ET

* Kk

I EUROOPA
*ax KOMISJON

* %5t

Brussel, 8.5.2026
C(2026) 3172 final

KOMISJONI TEATIS

Suunised, milles selgitatakse teatavaid reisijate ja turismisektori ning
transpordiettevotjate suhtes kohaldatavaid ELi digusnorme, pidades muu hulgas silmas
Léahis-l1dast périt reatiivkltuse tarnete praegust vahenemist

ET



KOMISJONI TEATIS

Suunised, milles selgitatakse teatavaid reisijate ja turismisektori ning transpordiettevotjate
suhtes kohaldatavaid ELi 6igusnorme, pidades muu hulgas silmas L&his-ldast péarit
reatiivkituse tarnete praegust vahenemist

1. Sissejuhatus

Tanu Euroopa solidaarsusele, koordineeritud tegevusele ning valitsuste ja toostussektori Kiirele
tegutsemisele said Pérsia lahe piirkonda 16ksu jaanud reisijad koju tagasi péorduda. See on selge
méark meie transpordisiisteemi vastupanuv@imest Kriisiolukorras. Kahjuks mdjutab Lahis-lda
konflikt muu hulgas energiavarustushéirete ning teatavate lennu- ja laevateede sulgemise tottu
Euroopa transpordi- ja turismisisteemi jatkuvalt. Kuigi reisijad v6ivad olla kodus tagasi, on paljud
meremehed endiselt piirkonnas blokeeritud laevadel 16ksus.

Kuna Hormuzi vain on de facto suletud, on energia eksport piirkonnast mereteede kaudu kokku
kuivanud. Selle tulemusena on kiitusehinnad kdigi transpordiliikide I6ikes jarsult tbusnud ning see
mdjutab nii ettevotjate konkurentsivdimet kui ka transporditeenuste taskukohasust liidus ja mujal.

Sellest hoolimata ei mdjuta see Gldiselt véimalusi reisida ELis ega ELi. Uldine olukord on endiselt
stabiilne ja praegu ei ole konkreetseid tdendeid kiitusenappuse kohta. Kui konflikt aga jatkub,
vOivad tekkida tarnehdired, seda eelkdige lennukikltuse puhul. Reisimisel vdivad tekkida
probleemid, nditeks voivad lennud hilineda, neid vdidakse tlhistada, reisiaeg vOib pikeneda ja
hinnad tbusta.

Kuigi Lahis-Ida konflikti Gldine m&ju turismile on praegu veel véike, jalgib komisjon koos
liilkmesriikide ja sidusrihmadega tahelepanelikult olukorra arengut.

Transpordiettevdtjate jaoks on Léahis-lda konflikti kdige ilmsem moju kitusekulude
suurenemine, mis mdjutab nii maantee-, raudtee-, mere- kui ka lennundussektorit.

Ké&esolevate suuniste eesmark on selgitada nii reisijatele kui ka ettevotjatele ELi digusnormides
sdtestatud kaitsevOimalusi. Samuti teavitatakse liikmesriike ja sidusrihmi muudest
asjakohastest ELi 6igusnormidest, mille abil seista vastu hinnatdusule vdi tulla toime olukorras,
mis tuleneb vdimalikust reaktiivkituse nappusest, kui see peaks tekkima. Suunistega tagatakse
asjakohaste ELi digusnormide Uhtne ja koordineeritud kohaldamine kdigis liikmesriikides, et
tagada siseturu néuetekohane toimimine ja sdilitada esmatahtsad tihendused.



Kéesolevate suuniste 2. punktis on esitatud juhtpdhimdtted turismi ja reisijate Giguste kohta ning
3. punktis selgitatakse transpordidigustikku, konkreetsemalt lennundusega seonduvat. Suunised
tuginevad 22. aprillil 2026 vastu vdetud Euroopa Komisjoni teatisele ,,AccelerateEU*L,

Samal ajal jalgib komisjon koos liikmesriikide ja sidusrihmadega valvsalt olukorra arengut.
2. Turism ning reisijate digused

Turism on tihedalt seotud transporditihendustega ja praegune olukord mdjutab seda. Praegu
kattesaadavad andmed néitavad, et tldine mdju turismile on veel véike ja ndudlus on uldiselt
sédilinud. Esialgsed margid viitavad ka sellele, et reisiharjumused on natuke muutunud —
pikamaalendude voog teatavatel marsruutidel on véhenenud ning néudlus Euroopa- ja riigisiseste
reiside jarele on suhteliselt suurem.

Komisjon teeb tihedat koost6od litkmesriikide ja sidusriihmadega, et koordineeritult tegutseda.
Muu hulgas luuakse spetsiaalne turismikriisi koordineerimise vorgustik, et toetada piiritlest
teabevahetust ja kriiside koordineerimist, podorates erilist tdhelepanu &&repoolsetele
liikmesriikidele.

Erinevalt COVID-19 kriisist ei viita praegune olukord vajadusele votta turismisektori jaoks
sihtotstarbelisi meetmeid. Olukorra pidev jalgimine on jatkuvalt oluline, eelkdige selleks, et
hinnata vdimalikku mdju sihtkohtadele, turismiettevotetele ning vaikestele ja keskmise suurusega
ettevotjatele (VKEd), sealhulgas neile, kes tegutsevad pikamaalendude turgudel voi kelle
transpordikulud on suuremad.

Reisijatel on jatkuvalt tugev kaitse ELi Giguse alusel. See hdlmab digusi, mis on seotud raha
tagasimaksmisega, marsruudi muutmisega ning abi ja selge teabe andmisega reisikatkestuste
korral, eelkdige vastavalt Gigusaktidele, milles kasitletakse ELi reisijate Gigusi® ja pakettreises.
Ettevotjatele tuletatakse meelde nende kohustust anda reisijatele tapset, labipaistvat ja digeaegset
teavet, sealhulgas reisi tiihistamise vdi reisikorralduse muutumise kohta. Uldiselt vdib Gelda, et
vdga tahtis on suurendada reisijate teadlikkust nende Gigustest. Kdik asjaosalised peaksid tegema
suuremaid joupingutusi, et igakllgselt teavitada reisijaid nende digustest, et reisijad oskaksid oma
Oigusi probleemide korral t6husalt kasutada.

a. Lennureisijate digused

Mis puudutab lennureisijate digusi, siis igat liiki tiihistamise korral on reisijal maaruse (EU) nr
261/2004* kohaselt digus valida raha tagasimakse, marsruudi muutmine vdi tagasipdérdumine
ning saada ka abi lennujaamas.

1 COM(2026) 370 ..AccelerateEU — Energialiit. Taskukohane ja turvaline energia kiirema tegutsemise abil®.
2 Maérus (EU) nr 261/2004 — ET — Lennuhivitise méarus — EUR-Lex

3 Direktiiv — 2015/2302 — ET — EUR-Lex

4 Madrus (EU) nr 261/2004 — ET — Lennuhivitise méarus — EUR-Lex
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https://energy.ec.europa.eu/publications/accelerateeu-energy-union-affordable-and-secure-energy-through-accelerated-action_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32004R0261
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015L2302
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32004R0261

Kui lend tuhistatakse vahem kui 14 péeva enne kavandatud véljumist, on lendu teostav
lennuettevdtja pohimdtteliselt kohustatud maksma hivitist, vélja arvatud juhul, kui reisijale pakuti
aegsasti vBimalust marsruuti muuta®. Samas v@ib lendu teostav lennuettevétja olla vabastatud
hiivitise maksmise kohustusest, kui ta suudab tdendada, et lend tiihistati ,,erakorraliste
asjaolude® tottu, mida ei oleks suudetud valtida isegi siis, kui oleks vdetud koik vajalikud
meetmed®.

Komisjon on seisukohal, et kohapealset kitusenappust, mis takistab lennu toimumist, v6ib pidada
erakorraliseks asjaoluks® ’ . Erinevalt kohapealsest kiitusenappusest ei saa ,.erakorraliste
asjaoludena* aga késitada lendude tiihistamist erakordselt kdrgete kiitusehindade tottu.

Kitus moodustab olulise osa lennuettevotjate kuludest ja teadaolevalt kdigub kutusehind
méarkimisvéarselt. Seetdttu maandavad paljud lennuettevdtjad kitusehinna kbéikumise riske. Kui
kitusekulud on pikema aja jooksul korged, kanduvad lisakulud 18puks tle korgematesse
piletihindadesse. Lennuteenuste maaruse © kohane hinnakujundamise vabadus véimaldab
lennuettevdtjatel enne pileti miumist hindu kohandada, et votta arvesse oma tegevuskulude
muutumist, ja selle alusel konkureerida. Hinnavolatiilsuse ohjamine on lennuettevétja dritegevuse
tavapdrane osa.

Lennuettevotjad voivad teha reisijatele tagasimakse voi pakkuda hiivitist kas rahas voi vautSerina.
VautSeri vormis hiivitamine on v@imalik ainult juhul, kui reisija sellega selgelt ndustub. Komisjoni
soovituses (EL) 2020/648° on esitatud mitu vdimalust seoses vauterite kehtivuse, paindliku
kasutamise, Ulekantavuse, tagasimaksmise ja selgusega, et muuta need reisijate jaoks
atraktiivsemaks.

Selleks et valtida selliseid vaidlusi, mis tekkisid COVID-19 pandeemia ajal, soovitatakse
lennuettevdtjatel ja reisivahendajatel tungivalt jargida neid soovitusi. Lisaks on oluline, et nad
jargiksid tavasid, mida nad kohustusid rakendama ja milles nad leppisid kokku méaéaruse (EL)
2017/2394 alusel loodud tarbijakaitsealase koost66 mehhanismi raames peetavate dialoogide
kaigus'®. Neid kohustusi kohaldatakse jatkuvalt praeguses olukorras ja nendega tagatakse muu
hulgas, et lennutbrgete korral antakse reisijatele selget teavet nende diguste kohta, nad saavad
hdlpsasti hendust votta lennuettevdtjate ja reisivahendajatega ning neile makstakse hivitist digel
ajal. Nendes parimates tavades on Uksikasjalikult kirjeldatud vajadust anda reisijale piisavat ja
erapooletut teavet tema Giguste ja v@imaluste kohta ning vajadust nduetekohase teabevahetuse

5 Maaruse (EU) nr 261/2004 artikli 5 I6ige 3.

6 Vastavalt kohtupraktikale ei voi hiivitise maksmise kohustust kohaldada juhul, kui see oleks vastuvdetamatu
ohverdus, arvestades lennuettev6tja suutlikkust asjaomasel ajal; Transportes Aéros Portugueses, C-74/19, 11. juuni
2020, ECLI:EU:C:2020:460, punkt 61, ja 4. aprilli 2019. aasta otsus kohtuasjas Germanwings, C501/17,
EU:C:2019:288, punkt 19.

77. juuli 2022. aasta otsuses kohtuasjas SATA International — Azores Airlines, C-308/21, ECLI:EU:C:2022:533 punkt
28, jareldatakse, et lennujaama tankimissiisteemi Uldine mittetoimimine voib kujutada endast ,.erakorralist
asjaolu* mairuse (EU) nr 261/2004 tihenduses, kui see on dhusdiduki kiitaja kontrolli alt viljas.

8 Maaruse (EU) nr 1008/2008 artikkel 22.

9 Komisjoni 13. mai 2020. aasta soovitus (EL) 2020/648 vautserite kohta, mida pakutakse reisijatele tiihistatud
pakettreiside ja transporditeenuste hlivitamise alternatiivina COVID-19 pandeemia kontekstis.

10| ennuettevétjate ja reisivahendajate dialoogid



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A32020H0648&qid=1778055049512
https://commission.europa.eu/topics/consumers/consumer-rights-and-complaints/enforcement-consumer-protection/coordinated-actions/air-travel_et#Lennuettevõtjad-reisivahendajad

jarele lennuettevdtjate ja reisivahendajate vahel. LennuettevGtjad ja reisivahendajad, kes ei
osalenud eespool nimetatud dialoogides, peaksid jargima asjakohaseid norme kui parimaid tavasid.

b. Pakettreisid

Pakettreise kasitlev direktiiv (EL) 2015/2302'! sisaldab konkreetseid digusnorme nende reisijate
kohta, kes on ostnud kaht v6i enamat liiki reisiteenuste (nt lend ja majutus) kombinatsiooni.
Pakettreiside korraldajatega peab saama lihtsasti Uhendust vOtta ja nad peavad tagama
reisisihtkohta I6ksu jaanud reisijatele kogu vajaliku teabe, sealhulgas konsulaarkaitse kohta, ning
olukorda arvestades peavad nad pakkuma vélja alternatiivlahenduse. Kui pakettreis ei ole veel
alanud, voivad nii reisikorraldaja kui ka reisijad lepingu valtimatute ja erakorraliste asjaolude tottu
IGpetada, tagades reisijatele diguse tagasimaksele 14 pédeva jooksul. Euroopa Liidu Kohus on
kinnitanud, et reisikorraldajad v@ivad 14-paevase tagasimakse asemel pakkuda vabatahtlikkuse
alusel vautierit'? ning et pakettreisi lepingu I6petamisest tulenevad tagasimaksedigused peavad
maksejouetuse korral olema kaitstud™®.

Hiljuti voeti vastu pakettreise kasitlevad ldbivaadatud 6Gigusnormid, * mis sisaldavad
iiksikasjalikumaid sétteid vautSerite lihtsama kasutamise kohta, sétestades nditeks nende
pdhiomadused ja reisijate asjakohased Gigused. Praegust Kkriisi silmas pidades julgustab komisjon
pakettreiside korraldajaid kohaldama vautSereid kisitlevaid uusi digusnorme vabatahtlikkuse
alusel ja pakkuma reisijatele vautSereid juba enne siseriiklikku digusesse UlevGtmise ametlikku
tahtaega ja kuuekuulist kohanemisperioodi.

c. Kituse lisatasud

Vastavalt maaruses (EU) nr 1008/2008%° sitestatud digusnormidele lennupiletite hinna labipaistva
kujundamise kohta tuleb Gldsusele piletihindade pakkumisel v3i avaldamisel alati esitada I6plik
piletihind, mis sisaldab kdiki valtimatuid ja prognoositavaid hinnaelemente. Kuna see kohustus
kehtib sGnaselgelt 16pliku makstava piletihinna suhtes, on hinna tagasiulatuv muutmine valistatud.

Sellest tulenevalt ei tohi lennuettevdtjad lisada tingimusi, mis véimaldaksid neil muuta piletihinda
ostu ajal néidatust kallimaks lihtsalt seet6ttu, et kiitus oli arvestatust kallim. Isegi kui selliseid

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. novembri 2015. aasta direktiiv (EL) 2015/2302, mis kasitleb pakettreise ja
seotud reisikorraldusteenuseid ning millega muudetakse maarust (EU) nr 2006/2004 ja Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2011/83/EL ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 90/314/EMU , ELT L 326, 11.12.2015,
Ik 1-33.

12.8, juuni 2023. aasta otsus kohtuasjas Union fédérale des consommateurs, C-407/21, ECLI:EU:C:2023:449, punkt
34, milles kinnitati, et pakettreiside korraldajad vbivad pakkuda reisijatele vabatahtlikkuse alusel vBimalust v6tta rahas
tagasimaksmise asemel vastu vautSer, tingimusel et selline voimalus ei vota reisijalt digust saada tagasimakse rahas.
13 Liidetud kohtuasjad C-771/22 ja C-45/23, resolutsioon ning punktid 90 ja 91.

14 Euroopa Parlamendi ja nGukogu 29. aprilli 2026. aasta direktiiv (EL) 2026/1024, millega muudetakse direktiivi
(EL) 2015/2302, et tdhustada reisijate kaitset ning lihtsustada ja tapsustada direktiivi teatavaid satteid (ELT L
2026/1024, 8.5.2026, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2026/1024/0j.

15 Madruse (EU) nr 1008/2008 artikkel 23.



http://data.europa.eu/eli/dir/2026/1024/oj

paindlikke klausleid kasitataks valikuliste hinnalisadena,!® tuleks need teatavaks teha selgelt,
labipaistvalt ja Uheselt mdistetavalt broneerimisprotsessi alguses ning kliendile peab jadma
vOimalus neid valida voi mitte. Sellest tulenevalt peavad lennuettevotjad, kelle tingimused lubavad
kituse lisatasu kohaldamist ka péarast piletimudki, neid tingimusi muutma, kuna need ei ole
maarusega (EU) nr 1008/2008 kooskdlas.

Puhkusepakettide puhul annab pakettreiside direktiiv reisikorraldajatele v6imaluse tdsta
pakettreisi hinda pérast lepingu sdlmimist, kui see vdimalus on lepinguga ette nahtud ja kui
hinnatdus on otseselt tingitud reisijateveo hinna muutumisest, mis tuleneb kituse vdi muude
energiaallikate maksumusest. Kui reisijateveo hind tduseb kituse vdi muude energiaallikate
maksumuse tottu, ei ole pakettreisi hinna tdstmiseks kuni kaheksa protsenti reisija ndusolekut
vajal’. Kui kavandatav hinnatdus on suurem kui kaheksa protsenti pakettreisi hinnast, voib reisija
kas hinnatbusuga ndustuda voi lepingu ldpetada ilma I6petamistasu maksmata. Kui pakettreisi
leping annab reisikorraldajatele vdimaluse tdsta hindu, mis tulenevad kituse vO6i muude
energiaallikate maksumusest, on reisijatel digus hinnaalandusele, kui kitusehind langeb.

Hinda voib tdsta Uksnes juhul, kui reisikorraldaja teavitab reisijat sellest selgelt ja arusaadavalt
hiljemalt 20 p&eva enne véaljumist ning pdhjendab hinnatdusu ja esitab selle arvutuse pisival
andmekandjal.

3. Lennutransport

Mis puutub lennundusse, siis ei ole kogu ELis teatatud reaktiivkituse nappusest. Kui konflikt
Lahis-Idas jatkub, vdib see pbhjustada reaktiivkituse nappust, mis omakorda vdib mdjutada
lennutransporti, sealhulgas tuua kaasa lendude tthistamise. Olukord vdib tingida ka muudatusi
ELi lennujaamadest véljuvaid lende kéitavate lennuettevotjate tankimiskorras.

Kéesolevas teatises satestatakse juhtpdhimdtted, mis kasitlevad konkreetselt lennujaama
teenindusaegu, kutuse tankimise kohustusi, avaliku teenindamise kohustusi ja eri tlupi
reaktiivkutuse kasutamist.

a. Lennujaama teenindusajad

Noukogu madruse (EMU) nr 95/93 (teenindusaegade maarus) '® eesmark on tagada, et
lennujaamade piiratud labilaskevdime korral kasutatakse lennuettevétjatele antud olemasolevaid
maandumis- ja dhkutdusmisaegu tohusalt vahemalt 80 % ajast. Teatavatel ettendgematutel ja
valtimatutel asjaoludel, mis ei ole lennuettevdtja kontrolli all, voib sellest kohustusest loobuda,
eelkdige jargmistel juhtudel:

o lennujaama v8i 6huruumi sulgemine;

16 Maaruse (EU) nr 1008/2008 artikli 23 16ike 1 neljanda lause tdhenduses.

7 Direktiivi (EL) 2015/2302 artikli 10 16ike 1 punkt a ja I8ige 2.

18 NGukogu 18. jaanuari 1993. aasta méairus (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise
ihiste eeskirjade kohta. EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1.



o tbsised hdired asjaomase lennujaama t60s markimisvaarses ulatuses asjaomasest
sbiduplaani perioodist, sealhulgas teenindusaegade sarjad teistes Uhenduse
lennujaamades, mis on seotud tdsistest hairetest mdjutatud lennuliinidega®®.

Seda arvestades toetab komisjon Euroopa lennujaamade koordinaatorite ihenduse (EUACA) 13.
mértsi 2026. aasta soovitust (ajakohastatud 21. aprillil 2026. aastal), milles kasitletakse
teenindusaegade pdhjendatud kasutamatajatmist sdjalise konflikti tingimustes seoses L&his-lda
kriisiga / Iraani sGjaga®. Konealuses soovituses kasitletakse olukorda, kus tiks eespool nimetatud
juhtum esineb sdjalisest konfliktist tuleneva kiitusenappuse téttu.

Sel juhul tuleks teenindusaegade pdhjendatud kasutamatajatmist kohaldada nii lahte- kui ka
sihtlennujaamade suhtes. See hdlmab olukorda, kus lennuettevdtjal on lennujaamas A juurdepaas
piisavale kitusele, et lennata lennujaamast A sihtlennujaama B, kuid tal ei ole vbimalik tankida
lennujaamas B piisavas koguses reaktiivkitust, kuna kitusetarned selles lennujaamas on piiratud,
ning seega ei ole tal vdimalik teenindada jargmist lennuetappi, olgu siis tagasi lennujaama A voi
monda teise sihtlennujaama.

Komisjon kutsub EUACAL iiles oma soovitust vajaduse korral ajakohastama, et tagada selgus ja
Uhtlustatud  l&henemisviis teenindusaegade pdhjendatud kasutamatajdtmise loa andmise
olukordadele, sealhulgas seoses loa kestuse ning tdenditega, mida koordinaatorid vajavad otsuse
tegemiseks, nditeks teade lennunduspersonalile (NOTAM-teade), vdimaldades samal ajal
koordinaatoritel teha vahet kitusenappusega seotud tihistamistel ja puhtalt arilisel otsusel
tihistada kahjumlikke lende.

Komisjon leiab, et reaktiivkituse maksumust ei saa pohimdtteliselt pidada tdsiseks héireks
lennujaama t60s, mis pdhjustab teenindusaegade pdhjendatud kasutamatajatmise vastavalt ELi
teenindusaegade maarusele?L.

Kui olukord halveneb ja olemasolevad paindlikkusmeetmed ei ole enam piisavad, kaalub komisjon
ettepaneku tegemist maaruse ajutiseks muutmiseks, kui see on p6hjendatud, et piirata véimalikku
negatiivset moju thtsele turule.

b. Ohusdiduki kéitajate kohustus tankida kiitust

Vastavalt maarusele (EL) 2023/2405 (kestliku lennutranspordi maérus)?? peab kiitusekogus, mille
OhusOiduki kaitaja tangib aasta jooksul igas liidu lennujaamas, kust ta teostab darilise
lennutranspordi lende, moodustama viahemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikiituse kogusest?.

19 Teenindusaegade maaruse artikli 10 I8ige 4.

20 Recommendation on the application of JINUS with regard to the Middle East crisis / Iran (13. marts 2026,
ajakohastatud 21 aprillil 2026).

2L Artikli 10 16ike 4 punki a kolmas taane.

22 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. oktoobri 2023. aasta maarus (EL) 2023/2405, milles kasitletakse vdrdsete
vBimaluste tagamist kestliku lennutranspordi jaoks. ELT L, 2023/2405, 31.10.2023.

23 Kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 13ige 1.



https://api.admin.wwacg.org/uploads/euacaorg/1776791294894_RecommendationJNUSMiddle-Eastconflict(Iranwar)_v2.pdf

Siiski v@imaldab kénealune maérus dhusbiduki kéitajal jaada allapoole seda kinnist, kui see on
vajalik , kohaldatavate kiitusega seotud ohutusnduete tditmiseks .

Kestliku lennutranspordi méaruse artiklis 5 osutatud vabastuste kohaldamist késitlevates
tdlgendussuunistes® on esitatud naited siindmustest, millest tulenevalt vdib valjuvas lennujaamas
olla kiitusega seotud ohutusnduete taitmiseks vaja rohkem lennukikitust, mistottu tekib oht, et
kestliku lennutranspordi madruses maaratletud liidu sihtlennujaamas kunnist ei taideta. Nende
naidete hulka kuuluvad:

»sihtlennujaamas esinev lennukikiituse nappus (...), mille kohta on esitatud asjakohane
teade lennunduspersonalile (NOTAM-teade) ja/vOi kitusetarnija poolt teade (kui see on
olemas) v6i muu komisjoni maaruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti ORO.GEN.200
,Juhtimissiisteem®™ (..) alla kuuluv teade (pilootide teated, muud Kkéiitajate teated,
ametiasutuste teated voi lennuettevdtjate ithenduste esitatud teave)“%.

Sellistel juhtudel peavad ©husGiduki kaitajad oma iga-aastase aruandluskohustuse raames
asjaomasele péadevale asutusele ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametile (EASA)
nduetekohaselt pdhjendama, miks nad jaavad jargmisel aastal allapoole kestliku lennutranspordi
madruse artikli 5 16ikes 1 sétestatud 90 % kiinnist?’,

Euroopa Komisjon kutsub liikmesriike tles tagama, et NOTAM-teated esitatakse vdimalikult
kiiresti koigil konkreetses lennujaamas kindlaks tehtud lennukikituse nappuse juhtudel ning
aktsepteerima neid NOTAM-teateid piisava tdendina, et vabastada selle lennujaama puhul
Ohusdiduki kaitajad kestliku lennutranspordi maéruse artikli 5 10ike 1 kohasest 90 % kutuse
tankimise kohustusest.

Need néited kitusega seotud ohutusnduete taitmise vabastusest ei hdlma reaktiivkituse hinna
markimisvaarse tbusu juhtumeid, mistbttu ei peeta neid kestliku lennutranspordi mééaruse artikli 5
IGike 2 kohaste vabastuste kasutamise asjakohaseks pdhjenduseks.

c. Esmatahtsate lennutihenduste tagamine

Kui avaliku teenindamise kohustuse alusel teenindatava lennuliini kéitajal on konkreetsel
lennuliinil raskusi oma kohustuste taitmisel kutusepuuduse tottu voi kuna erakordselt korgete
kitusehindade tottu ei ole lende vdimalik reguleeritud piletihinnaga kaitada, julgustatakse
liilkmesriike kasutama lepingutes sisalduvaid klausleid nii palju kui vGimalik. Paljud pérast
COVID-19 pandeemiat s6lmitud lepingud sisaldavad lendude sageduse kohandamise klausleid,
klausleid kitusehinna tdusu probleemi lahendamiseks kiitusehinna indekseerimise kaudu voi isegi

24 Kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 18ige 2.

% Tdlgendussuunised Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2023/2405 (milles kasitletakse vdrdsete
vBimaluste tagamist kestliku lennutranspordi jaoks) artiklis 5 osutatud vabastuste kohaldamise kohta (edaspidi
,tolgendussuunised®).

% TBlgendusssuuniste punkt 4.2

27 Kestliku lennutranspordi maaruse artikkel 8.
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klausleid véaramatu jou kohta erakorralistel asjaoludel, mis on ettevotjate ja liikmesriikide
kontrolli alt véljas.

ELi Gigusnormides on sdnaselgelt ette ndhtud ka erikord juhuks, kui sellise lennuettevdtja puhul,
kes on eelnevalt valitud taitma avaliku teenindamise kohustust konkreetsel liinil, on teenindamine
akitselt hairitud. See annab liikmesriigile Giguse valida hddaolukorras kiiresti kuni seitsmeks
kuuks konealuse avaliku teenindamise kohustuse alla kuuluva lennuliini teenindamiseks moni
teine lennuettevotja?®. Sel juhul ei ole avalikku pakkumismenetlust vaja korraldada.

Nagu on margitud 29. aprillil 2026 vastu voetud ajutises riigiabiraamistikus,® vdivad liikkmesriigid
piletihindade tdusust tuleneva surve leevendamiseks anda sotsiaalabi ka isikutele, kelle
ilhendusvajadused sdltuvad lennuliinidest. Adrepoolseimate piirkondade elanike transpordiks
antavast sotsiaalabist ei ole vaja komisjonile teatada, kui see vastab Uldise grupierandi maaruse
artiklis 51 satestatud tingimustele. Selle satte alusel antav abi peab olema lennuettevdtjate suhtes
mittediskrimineeriv, sGltumata lennuettevdtja identiteedist vdi osutatava teenuse liigist. Abi
osatéhtsus voib olla kuni 100 % &é&realale ja sealt tagasi toimuva lennu edasi-tagasi pileti hinnast,
sealhulgas kdik maksud ja tasud, mida lennuettevdtja tarbijalt kisib.

d. JET A thupi kituse kasutamine

Toostusharu sidusrihmad hindavad, kas kohtades, kus varem on tarnitud JET A-1 tlupi kutust,
oleks vdimalik kasutada Jet A tlupi kitust ajutise ja pragmaatilise meetmena, et tagada
kitusetarnete jarjepidevus kdigis ELi lennujaamades, kui peaks tekkima nappus.

Puudub regulatiivne kohustus kasutada kumbagi kitusettpi. Suured 6husdidukid on dldiselt
sertifitseeritud lendama nii Jet A kui ka Jet A-1 tldpi kitusega ning kitusetliupi Jet A kasutatakse
tavaparaselt PGhja-Ameerikas ja Atlandi-lestel lendudel Euroopasse.

Samuti ei ole regulatiivseid takistusi Euroopasse imporditava lennukikdituse Jet A kasutamisele,
tingimusel et selle kasutamist hallatakse nduetekohaselt ja sellest teavitatakse kogu
kitusetarneahelat, et tagada kdrgeimate ohutu kaitamise standardite jargimine. Selleks et muuta
kitusetupi logistikasiisteemis, vdib olla vaja selle siisteemiga seotud kasutajate ndusolekut.

Sidusrihmi kutsutakse ules tutvuma seda teemat kasitleva EASA avaldatud ohutusteabe
biilletadaniga®.

4. Jareldus

28 Maaruse 1008/2008 artikli 16 I6ige 12.

29 Teatis C/2026/2947 — Lahis-1da kriisi riigiabi ajutine raamistik

30 EASA - SIB nr: 2026-04 Aviation Turbine Fuel — Use of Jet A Grade Fuel in a Jet A-1 Environment
https://ad.easa.europa.eu/ad/2026-04
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Kuigi kédesolevas teatises esitatakse turismi, reisijate Oigusi ja lennundust Kkasitlevad
juhtpdhimotted, tunnistab komisjon, et Lahis-lda konflikt ja eelkdige suuremad kitusekulud
mdojutavad ka muid transpordiliike.

Maanteetranspordi  puhul  moodustab  diislikiitus  tavaliselt umbes  kolmandiku
transpordiettevotete tegevuskuludest ja maanteetranspordiettevotted tegutsevad védga véikese
kasumimarginaaliga. Arvestades sektoris tegutsevate VKEde véga suurt arvu, vdivad teatavad
maanteetransporditoimingud muutuda praegusest kitusehinna tdusust tulenevalt kahjumlikuks.

Meretranspordi puhul on kutusehindade jarsk tdus tekitanud erakordse, dkilise ja ootamatu
koormuse teatavatele mereteedele, ohustades seelédbi nende esmatéhtsate meretranspordi
uhenduvuse teenuste jarjepidevust ja majanduslikku elujdulisust.

Kitusehindade tdus mdjutab ka sisevee- ja raudteetransporti.

29. aprillil 2026 vastu voetud ajutises riigiabiraamistikus, mille eesmérk on toetada Lahis-Ida
konfliktist mojutatud sektoreid, on sétestatud litkmesriikide vGimalused toetada ettevotjaid seoses
suuremate diislikitusekuludega maantee-, raudtee-, mere- ja siseveetranspordi sektoris.

Kui praegune kriis peaks laienema ka vOimaliku kitusenappuse stsenaariumi suunas, vOiks
kaaluda taiendavaid meetmeid, et tagada talitluspidevus ja tarneahelate nGuetekohane toimimine
ELis.

Kdigi transpordiliikide puhul jélgib komisjon téhelepanelikult olukorda ja L&his-lda konflikti
vBimalikku méju Uhenduvusele, sealhulgas transpordi hadaolukorra lahendamise plaani alusel
loodud riiklike transpordiasutuste kontaktpunktide aktiveerimise kaudu, ning on valmis vdtma
vajaduse korral lisameetmeid.
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