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JOHDANTO JA TIIVISTELMA

Todellinen Euroopan lagjuinen liikenneverkko edistéd sisdmarkkinoiden toimintaa
seka parantaa aueiden vélistd koheesiota ja ndin ollen Euroopan unionin
kilpaillukykya ja kasvupotentiaalia. Verkon lagjentaminen uusiin jasenmaihin tukee
lagj entumista sek& antaa uuden mahdollisuuden hel pottaa paévaylien ruuhkautumista
ja edistéa litkennemuotojen yhteiskayttta lagjentuneessa Euroopan unionissa, mika
on liikenteen kestavan kehityksen edellytys.

Edistédkseen tdlaisen verkon kehittdmistd hankkeilla, joilla on selked
yhteisbulottuvuus, komissio ehdotti 2. lokakuuta 2001 yhteisdn suuntaviivoista
Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittdmiseksi 23. heindkuuta 1996 tehdyn
Euroopan parlamentin ja neuvoston pastéksen N:o 1692/96/EY muuttamista.’
Euroopan parlamentti hyvaksyi 30. toukokuuta 2002 pitdmasséén tdysistunnossa
lukuisin tarkistuksin ehdotuksen keskeiset osat, muun muassa kuus uutta,
merkittdvéd eurooppalaista lisdarvoa tuottavaa ensisijaista hanketta. Komissio
toimitti syyskuussa 2002 parlamentille ja neuvostolle muutetun ehdotuksen® ja
ilmoitti, mitk& parlamentin tarkistukset sen mielesta oli syyta liséta endotukseen.

Neuvosto e hyvéksynyt ehdotusta. Jo vuonna 2001 antamassaan eurooppalaista
liikennepolitiikkaa kasittelevassa valkoisessa kirjassa komissio toi esille tarpeen
téydentaa tatd ensimmaista ehdotusta, jotta voitaisiin unionin lagjentumista silmalla
pitden keskittyd ensisijaisiin hankkeisiin.

Téata varten komissio perusti korkean tason tyéryhman, jonka puheenjohtajana toimi
Karel Van Miet ja joka koostui nykyisten ja tulevien jasenvaltioiden
liikenneministerien nimedmista asiantuntijoista ja Euroopan investointipankin
edustgjasta. Ryhman raportti toimitettiin komissiolle 30. kesdkuuta 2003 jajulkaistiin
valittomasti.®

Tutkittuaan korkean tason tyéryhman suositukset ja niiden julkaisemista seuranneet
reaktiot komissio arvioi, ettd uusien seikkojen vuoks syyskuussa 2002 annettua
muutettua ehdotusta on tadydennettava. Talla muutetun ehdotuksen taydennyksella
pyritédn helpottamaan yhteisymmaérrykseen pédsya neuvostossa ja Euroopan
parlamentissa, jotta padastédn Eurooppa-neuvoston asettamaan tavoitteeseen el
hyvaksytddn nopeasti ndméa uudet suuntaviivat, joihin sisdtyvda myos uudet
ensisijaiset hankkeet Alpeilla, Pyreneilla ja Itdmeren alueella. Ehdotetuilla uusilla
muutoksilla

—  tdydennetddn vuonna 2001 esitettya ensisijaisten hankkeiden luetteloa edella
mainitun ryhman valitsemilla uusilla hankkeilla sek& uusilla tavoilla tukea
merten moottoriteihin liittyvien ylikansallisten hankkeiden kehittamista.

— nimetdan kyseiset hankkeet unionin etua koskeviks hankkeiksi, mink& myéta
niihin voidaan kayttéa ensisijaisesti yhteison varoja, jotka ovat kaytettévissa
verkoille tarkoitettuja yhteisbn rahoitusvélineitd koskevien sdéntdjen
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mukaisesti. Talainen nimedminen tarkoittaa myds muun muassa sitg, etta
jésenvaltioiden on ennen toteuttamisluvan myontamista koordinoitava
arviointimenettelyt ja julkiset kuulemiset tai tehtava tiettyjen rgjanylittévien
osuuksien tapauksissa yhteinen ylikansallinen selvitys.

- otetaan kaytt6on keino — eurooppalaisten koordinaattorien nimittaminen — jolla
parannetaan jasenvaltioiden toimien ja rahoituksen koordinointia tietyissa
unionin etua koskeviksi nimetyissa hankkeissatai hankeryhmissa.

- siirretdan vuoteen 2020 Euroopan lagjuisen verkon toteuttamisen maérdaika;
tama on tarpeen akuperdisestd lokakuussa 2001 annetusta ehdotuksesta
kuluneen gan ja liikenneinfrastruktuurin rakentamiseen tarvittavan gan
vuoksi.

Komissio korostaa, ettda tamd ehdotuksen taydentdminen liittyy rinnakkaiseen
ehdotukseen, jolla muutetaan asetusta (EY) N:02236/95 siten, ettd téssa
ehdotuksessa yksil6ityjen unionin etua koskevien hankkeiden rgjanylittéavat osuudet
voisivat saada yhteison osarahoitusta jopa 30 % hankkeen kustannuksista.

Nama kaks ehdotusta ovat osa komission heindkuussa 2003 julkaisemaa kasvua
koskevaa adloitetta. Padtosehdotuksessa yksildiddan investointgja unionin etua
koskeviin hankkeisiin 220 miljardin euron arvosta vuoteen 2020 mennessg, ja naista
voitaneen ottaa vuoteen 2006 mennessa kayttoon 80 miljardia euroa
tarkoituksenmukaisesti talouden elvyttdmiseks — nopeastikin, jos poliittista tahtoa
|6ytyy. Ehdottamalla myds tulevan kasvupotentiaalin parantamiseen tdhtéévia
pidemman akavdlin investointgja annetaan seka julkisille ettd yksityislle
investoijille mahdollisuus ennakoida osalistumistaan. Ensimmainen valiraportti
kasvua koskevasta aloitteesta laaditaan rinnan néiden ehdotusten kanssa lokakuun
Eurooppa-neuvostoa varten, ja seikkaperdinen anayys aloitteesta aiheutuvista
ensisijaisista investoinneista ja niiden toteutusjarjestyksesta esitetéan joulukuun 2003
Eurooppa-neuvostolle komission ja Euroopan investointipankin yhdessa tekeman
tyon pohjalta. Koska Euroopan lagjuisen verkon kehittaminen on yks téllaisen
aloitteen kulmakivistda, ndma kaks ehdotusta, jotka seuraavat raskaiden
tavaraliikenteen ajoneuvojen verotusta koskevaa 23. heindkuuta 2003 esitettya
ehdotusta (ns. eurovinjettidirektiivi), ovat keskeinen osatoteutettavia jarjestelyita

L AAJENTUNEEN UNIONIN ENSISIJAISET HANKKEET

Euroopan lagjuinen verkko koostuu lukuisista yhteisté etua koskevista hankkeista.
Tietyilla hankkeilla on kuitenkin eurooppalainen ulottuvuus, koska ne ovat hyvin
lagjoja, niilla on merkittdva asema kansainvalisen kaupan kehittdmisessi tai ne
tukevat huomattavasti alueiden valistd koheesiota ja liikenteen dgirtymista
ympéristoystavallisempiin litkennemuotoi hin.

Y hteison erityisponnistelut koordinointiavun ja tarvittaessa rahoitusavun antamiseksi
télaisille hankkeille ovat tarpeen, jotta voidaan varmistaa verkon johdonmukainen
kehittaminen ja teroittaa yhteistd ndkemystéd verkon padvaylistd kansdlisille ja
aluedllisille viranomaisille sek& toimijoille Euroopan lagjuisen verkon eri tasoilla
Tama on ensisijaisten hankkeiden tavoite.



2.1

2.2.

Valikoiva menetelméa

On véttamétonts, etta kaytossa on tadsmdllinen ja selked menetelma ensisijaisten
hankkeiden tiukkaa seulontaa varten. Korkean tason ty6ryhma laati menetelman,
joka on selvitetty yksityiskohtaisesti ryhmén raportissa. Menetelméssa on kaksi
vaihetta:

- Ensmmaisessd vaiheessa pyritddn varmistamaan kaikkien hankkeiden
jondonmukaisuus ja kypsyys sekd niihin osalistuvien jasenvaltioiden
sitoutuminen hankkeiden toteuttamiseen. Viimeksi mainittu seikka on erityisen
tarked, kun otetaan huomioon, kuinka huomattavia aluedllisia ja
rahoituksellisia vaikutuksia hankkeilla on jasenvaltioille, joiden alueilla ne
toteutetaan.

- Toisessa vaiheessa arvioidaan, miten hankkeet tukevat yhteisbn kolmea
keskeista poliittista tavoitetta, eli missd madarin hankkeet tuottavat lisdarvoa
helpottamalla tavaroiden ja henkilGiden liikkuvuutta jésenvaltioiden valillg,
miten hankkeet edistavét alueiden vélistd koheesiota seka miten niilla tuetaan
liikenteen kestévaa kehitysta.

Menetelma on korkean tason tyéryhmassa todettu toteutuskelpoiseks. Siks se
otetaan taman ehdotuksen 19 artiklaan.

Kun on tarkasteltu néité eri kriteereitd, ensisijaiset hankkeet, joissa tyot aloitetaan
ennen vuotta 2010, hyvaksytdan taman paddtoksen mukaisesti, eli Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  yhteispadtoksella  komission  ehdotuksesta
perustamissopimuksen 251 artiklassa méarétyn menettelyn mukaisesti.

Vahainen maar a uusia hankkeita

Korkean tason ty6éryhma sovels menetelmaa tutkimalla noin sata hanketta. Nain
ryhma paétyi jasentensa erittdin suuren enemmiston tuella pieneen madédréén uusia
ensisijaisia hankkeita, joiden on méaara alkaa ennen vuotta 2010 (tyéryhman raportin
luettelo 1). Korkean tason ty6ryhma vahvisti lisdksi Essenin ja Dublinin Eurooppa-
neuvostoissa tuettujen hankkeiden merkityksen (tyéryhméan raportin luettelo 0).

Komissio on tutkinut tyon tulokset ja jarjestanyt korkean tason tydryhmén raportin
pohjalta julkisen kuulemisen (ks. luku 4). Arvioinnissa e ilmennyt uusia seikkoja,
jotka voisivat asettaa kyseeseen ryhmén valinnat, kun otetaan huomioon seuraavat
seikat:

- Hankkeen ottaminen ensisijaisten hankkeiden luettdloon e rgoita
ymparistévaikutusten arviointimenettelyiden tuloksena valitun vaihtoehdon
kehittamista. Lisaksi komissio huolehtii siita, etté jasenvaltiot soveltavat aan
direktiiveja moitteettomasti. Ehdokasmaiden tapauksessa komissio katsoo, etta
néiden direktiivien vahimméisvaatimuksia on sovellettava Euroopan |agjuisten
verkkojen hankkeisiin, myds ensisijaisin hankkeisiin.  Mahdollisesti
myonnettdvien  yhteison  tukien ehtona on sks  kéytdnndssa
vahimmai svaatimusten noudattaminen.

- Hankkeen sisdllyttaminen ensisijaisten hankkeiden luetteloon e takaa
automaattisesti mahdollista yhteison rahoitusta. Ensisijaiset hankkeet koostuvat



2.3

joukosta samalle vayldlle sijoittuvia hankkeita. Nama erilliset osat vastaavat
kukin taloudellisesti jakamattomien ja tavoitteiltaan selkeiden tehtévien
kokonaisuutta, ja niiden tukikel poisuus riippuu muun muassa siitd, voidaanko
niiden potentiaalinen taloudel linen toteutettavuus vahvistaa.

Komission lokakuussa 2001 esittamien ja Euroopan parlamentin
30. toukokuuta 2002 ensimmaisessa kasittelyssa hyvaksymien ensisijaisten
hankkeiden lisdkss komissio ehdottaa liitteessalll uusina ensisijaisina
hankkeina kaikkia hankkeita, jotka korkean tason tyoryhma sisdllytti raportin
luetteloon 1 sovellettuaan edella kuvattua menetelmaa.

Lisaks komissio arvioi, etta kolme rautatiehanketta (n:o 27, 28 ja 29), joista korkean
tason tyéryhma keskusteli pitkdan mutta jotka se hylkas, tayttdd vaatimukset ja
voidaan ottaa liitteen 111 luetteloon, kun otetaan huomioon kyseisten maiden selked
sitoutuminen hankkeisiin ja hankkeiden eurooppalainen lisdarvo. Korkean tason
tyoryhmén raportin julkaisemisen jdlkeen komissio on saanut vahvan nayton
korkeammalta poliittiselta taholta asianomaisten jasenvaltioiden sitoutumisesta
k&ynnistamaan ty6t ennen vuotta 2010.

Jotta voidaan helpottaa yhteistyota seurantaa varten, uudet hankkeet on ryhmitelty
lagientuneen unionin padkaupungit yhdistavien padavaylien mukaisesti, ja niilla
lagj ennetaan |okakuussa 2001 esitettyja hankkeita.

Liitteessd on ndin ollen sellaisten valtioiden alueella sijaitsevia hankkeita, joiden on
maara liittya unioniin ldhiaikoina. Onkin syyta muistaa, etté liittymissopimuksissa
ndiden valtioiden verkot otetaan osaks suuntaviivoja, muun muassa liitteen|
kartoissa, mutta el nimetd ndihin valtioihin sijoittuvia ensisijaisia hankkeita.

Hankkeen nimedminen unionin etua koskevaks hankkeeksi

Kokemus on osoittanut, etté ensisijaiset hankkeet kohtaavat monia vaikeuksia, jotka
liittyvat  rahoituksen  puutteeseen, ylikansallisissa hankkeissa tarvittavan
jasenvaltioiden valisen koordinaation jarjestéamiseen tai hankkeiden toteuttamislupien
mydntami smenettel yiden pirstal ei suuteen.

Jotta ongelmia voitaisiin korjata, ensisijaiset hankkeet nimetdan téssa pagtoksessa
unionin etua koskeviksi hankkeiks. Komissio esitti jo eurooppalaisesta
liikennepolitiikasta antamassaan valkoisessa kirjassa gatuksen unionin edun
ilmaisemisesta silloin, "kun jotakin sisamarkkinoiden moitteettoman toiminnan ja
ruuhkien helpottamisen kannalta ratkaisevana pidettya infrastruktuuria el katsota
tarkedksi kansdlisella tai paikallisella tasolla’. Ehdotetussa 19a artiklassa
tésmennetéén, mité seurauksia on hankkeen nimeémisella unionin etua koskevaksi
hankkeeksi:

1. On varmistuttava giita, ettd yhteiso toteuttaa konkreettisesti valitsemansa
ensisijaiset tavoitteet. Tuet, jotka myonnetéddn osana Euroopan lagjuisia
verkkoja, koheesiorahastoja ja liittymista edeltavaa rakennepolitiikan valinettd,



on siis luonnollisesti kohdennettava ensisijaisesti naihin hankkeisiin kunkin
rahoitusvalineen omien saantojen ja perusteiden mukaisesti.*

2.  Koska tiettyjen osuuksien viivastyminen tai vamistumatta jaaminen
vahingoittaa toisten jasenvatioiden samalla vayldlla tekemien tdiden
kannattavuutta ja yhteisdon rahoitusintressgjd, on syyta ottaa kayttéon
menettely, jolla jasenvaltioita kannustetaan noudattamaan suuntaviivoista
tehdyssa paatoksessd sovittua aikataulua. Ehdotettuun 19 aartiklaan onkin
sisdlytetty mahdollisuus, ettd komissio paattda viivastymistapauksissa -
saatuaan kyseisten jasenvaltioiden lausunnon viivastymisen syisté - peruuttaa
hankkeiden aseman unionin etua koskevina hankkeina.

3.  Ehdotuksen 19 a artiklassa on uusia sé8nnoksi 4, joilla jasenvaltiot velvoitetaan
tekemaan jakiarviointga kustakin ensisijaisesta hankkeesta ja toimittamaan
niiden tulokset komissiolle; talla pyritéan helpottamaan suuntaviivoihin seka
tarvittaessa ensisijaisten hankkeiden luetteloon tulevaisuudessa tehtavia
tarkistuksia seka parantamaan hankkeiden arviointimenettelyita.

4. Koska toteuttamislupaa edeltdvien kansallisten arviointimenettelyiden ja
julkisten kuulemisten pirstaleisuus voi aheuttaa vaikeuksia, jasenvaltioita
kehotetaan toteuttamaan menettelyt koordinoidusti tai  rganylittavilla
osuuksillajopayhteisesti (ks. 4 luku).

Lisdks rinnakkainen ehdotus, jolla muutetaan asetusta (EY) N:0 2236/95, tekee
mahdolliseksi sen, efta tassd ehdotuksessa unionin etua koskeviksi nimettyjen
hankkeiden rganylittavét osuudet voisivat saada yhteisOn osarahoitusta jopa
30 prosenttia hankkeen kustannuksista. Taman pagtoksen liitteessalll mainitaan
alustavasti rgjanylittavét osuudet, jotka voisivat tulla erityisesti kyseeseen taman
tyyppista erityistukea myonnettaessa.

MERTEN MOOTTORITEIDEN TUKIMEKANISMI

Uuden liitteen 111 hankkeiden joukossa on "merten moottoriteiden” kehittaminen.
Talla pyritéén antamaan uusille kansainvdlisille laivareiteille yhta suuri merkitys
Euroopan |agjuisessa verkossa kuin moottoriteille ja rautateille. Reiteilla parannetaan
yhteyksia luonnonesteiden takana sijaitseviin maihin seka saarivaltioihin ja muihin
syrjd@siin maihin.

Korkean tason tyéryhman raportissa ehdotetaan toimenpiteitd, joilla télaiset reitit
saadaan menestymaan keskittamalla rahti joillekin, muutamista satamista l&hteville
laivareiteille reittien elinkel poisuuden parantamiseksi. Toimenpiteita ovat

- halinnollisten ja tullitarkastusten yksinkertaistaminen, kuten on jo tehty
moottoriteilla yhteison sisdisilla rgjoilla, seka sdhkdisen ilmoitug érjestelman
kehittaminen satamaviranomaisia varten®

Korkean tason tydryhma kannatti eri rahoitusvélineiden kautta annettavan yhteison rahoituksen
keskittdmista ensisijaisiin hankkeisiin.
Tasta sdadetaén jo vuonna 1996 tehdyn pdéattksen 15 artiklassa.
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- mieluiten téle toiminnale varattujen satamalaitteiden (roro-terminaalit,
logistiikkalaitteet, pysakointipaikat, kuormar-autonkuljettajien tilat)
tarjoaminen seka suorien yhteyksien (my6s vapaiden rautatieyhteyksien)
[uominen satamiin

- huolehtiminen ympérivuotisesta merenkulusta, erityisesti talviliikenteesta
Itamerel &

Keskittdmispotentiaali ilmenee seuraavasta kartasta, jossa esitetddn liitteessalll
mainituilla merialueilla kuljetetun rahdin maéra (lukuun ottamatta 6ljytuotteita).

Freight flows (excl. Crude Oil) Sea Motorways Baseyear 2000
(million tons)

> 300
200 to 300
100 to 200

Kéaytdnnossa uusien kansainvdlisten meriyhteyksien kehittdmiseen olisi
kannustettava liittamalla niihin edella kuvattuja liitannai stoimenpiteité tai tukemalla
niitg; tallaisia toimenpiteitd voivat olla muun muassa kaynnistdmistuet uusille
liikennepalveluille.

Marco Polo -ohjelmassa jo k@ynnistettyjen toimien lisdksi uus 12 a artikla
Sisaltaa tarvittavat sddnnokset yhteisdn tuen antamiseksi Euroopan laajuisen
verkon puitteissatallaisille kannustustoimille.

Ehdotetulla menettelylla tdlaista tukea saavien hankkeiden valitsemiseksi pyritdan
valttamaan kilpailun véaristymét. Hankkeisiin on osallistuttava kaksi jasenvaltiota, ja
niiden on koottava yksityista ja julkista rahoitusta menettelylla, joka takaa, etta
julkisista budjeteista mahdollisesti yhteisbn tuen kanssa annettava rahoitus



myonnetdan tarjouskilpailun perusteella. Kaytanntssa ehdotettu menettely sisdltéa
useamman vaiheen:

1. Hankkeet voidaan nimeta yhteista etua koskeviksi, jos niita esittéa vahintaan
kaks jasenvaltiota, jos niissa pyritédn avaamaan uusia saannollisia reittga
kahden jasenvaltion vdlille, jos niissd on pienin mahdollinen méara satamia ja
jos ne vahentdva kuormitusta maantieliikenteen pdavaylilla tai parantavat
yhteyksia syrjéisiin ja saarijasenvaltioihin.

2. Asasta Kiinnostuneet jasenvaltiot k&ynnistavat yhdessa
tarjouskilpailumenettelyn (ehdotuspyynnét) julkisen tuen mydntamiseksi
hankkeille, jotka koskevat satamaan johtavia yhteyksid, satamainfrastruktuuria,
sdhkdisia halintgarjestelmia tai liikennepalvelujen tukitoimia ja joilla
parannetaan uusien reittien taloudellista kannattavuutta.

3. Ongelmallisin vaihe on niiden satamien valinta, jotka muodostavat osan merten
moottoritietd. Jos valinta osoittautuu liian vaikeaks kansallisella tasolla,
jasenvaltiot voivat julkaista samanaikaisesti satamille ja merenkulkualan
yrityksille osoitetun ehdotuspyynnon. Satamat valitaan tall6in merenkulkualan
yrityksistd ja satamaviranomaisista koostuvien yhteenliittymien tekemien
ehdotusten perusteella. Ehdotuspyynndssd ei saa mainita satamia, vaan se on
laadittava niin, ettd se koskee vertailukelpoisia satamia, jotta véltetdéan
satamien sijainnin vaikutus tarjousten valintaan.

4. Hankkeet, jotka kaks jasenvaltiota valitsevat yhdessa ehdotuspyynnon
paétyttya, toimitetaan komission hyvaksyttaviks.

5. Tutkittuaan muun muassa, ovatko kaavaillut tuet merenkulkualan valtiontuista
annettujen ohjeiden mukaisia, komissio paattéa, voidaanko hanke luokitella
yhteisté etua koskevaksi hankkeeksi. Kun hankkeet on nimetty yhteista etua
koskeviks hankkeiksi, ne voivat saada yhteison rahoitusta.

JASENVALTIOIDEN YHTEISTYON LUJITTAMINEN

Yhteison on tarkedd kohdistaa toimensa hankkeisiin, joilla on erityinen
eurooppalainen ulottuvuus, mutta yhté valttaméatonta on koordinoida jasenvaltioiden
suunnittelu ja investoinnit, jotta Euroopan lagjuista verkkoa voidaan kehittda
johdonmukai sesti.

Jasenvadltioilla on omat suunnittelujarjestelmanssd, ne antavat suurimman osan
julkisesta rahoituksesta, hankkivat yksityisia sijoittgjia, huolehtivat toteuttamislupaa
edeltavista mutkikkaista hallinnollisista menettelyistd, valvovat hankintasopimusten
myontamistd, hyvaksyviét tyot jne.

Néaiden tehtéavien pirstaleisuus ja koordinointivaikeudet jasenvaltioiden vélilla
aiheuttavat rahoituksen puuttumisen ohella usein myohastymisid, mika vaikeuttaa
ylikansallisten yhteyksien valmistumista varsinkin rgjanylittavilla osuuksilla. Koska
mittakaavaetuja e hybdynnetd tdysimaardisesti, investointien kannattavuus
yhteiskunnalle (sosioekonominen kannattavuus) heikkenee.



4.1.

Kuten liikenneministerien 5. heindkuuta 2003 k&ymien keskusteluiden jalkeen
laaditussa Napolin julistuksessa muistutetaan, suuntaviivojen tarkistuksen olisi oltava
tilaisuus uusien koordinointimenettelyiden luomiseksi jasenvaltioiden vélille.

Euroopan lagjuisen liikenneverkon  kehittdmistd  koskevassa  komission
tiedonannossa® ja sittemmin korkean tason tydryhmén raportissa tarkasteltiin
mahdollisia eri vaihtoehtoja parantaa koordinointia, jota vakeuttaa entisestéan se,
etta periaate hankkeiden rahoittamisesta ja t6iden johtamisesta alueellisesti on niin
syvaan juurtunut. Tarkastelun jélkeen ja 18 artiklan mukaisessa komiteassa
jasenvaltioiden kanssa kaydyn tietojenvaihdon tul oksena téssa ehdotuksessa esitetdan
kaks ratkaisua.

Hanke- tai hankeryhmakohtaiset eur ooppalaiset koor dinaattorit

Investointien kannattavuus, joka riippuu liikenteen kehityksestd ja mittakaavaeduista,
liittyy laheisesti tarkasteltavan vaylén eri osien kdyttéonoton gjoitukseen. Kokemus
on osoittanut, ettd Euroopan laguiseen verkkoon kuuluvien suurten hankkeiden
sosioekonominen kannattavuus e ole vastannut odotuksia, koska samalla vayladlla
sjaitseviin  muihin hankkeisiin liittyvét ty6t erityisesti toisissa maissa ovat
viivastyneet. Koska jasenvaltiot eivat tunne tasmélleen naapureidensa aikeita, ne
lykk&&vét usein tiettyja investointipddtoksid, jopa niitd, joilla todenndkéisimmin on
merkittévaa eurooppalaista lisdarvoa. Investoinnit onkin siksi sovitettava paremmin
yhteen ylikansalisilla vaylilla

Tietyilla Euroopan paavaylilla (liikennekaytavilld) sijaitsevia unionin etua
koskevaks nimettyja hankkeita tai hankeryhmia varten olisi kyettava luomaan
vaylan ensisijaisten hankkeiden keston ajaks koordinointiryhma, johon yhteiso
osallistuisi. Tallainen ratkaisu, josta paatettaisiin tapauskohtaisesti, edellyttaa
asanomaisten jasenvaltioiden yhteisty6td, mihin pyritédn tassd ehdotuksessa
lisdttavalla 17 a artiklalla.

EY :n perustamissopimuksen 155 artiklalla komissiolle annetaan tehtévaks toteuttaa
aihedlisia aloitteita jasenvaltioiden politiikan yhteensovittamisen edistamiseksi.
Siks oliskin oltava komission tehtdvd nimetd asianomaisten jasenvaltioiden
suostumuksella henkil 6, joka vastaa koordinoinnin jérjestami sesta.

Tama hanke- tai hankeryhmékohtaisesti nimettava eurooppalainen koordinaattori
kannustaisi  kayttgjia ja toimijoita yhteistydhon, tekis hankkeita tunnetuksi
yksityisten gijoittgjien, rahoituslaitosten ja yhteisbn keskuudessa sek& huolehtis
tarvittavasta seurannasta raportoidakseen edistymisesta yhteisolle, jotta se voisi
tarvittaessa ryhtyd toimenpiteisin  mahdollisten vaikeuksien voittamiseksi.
Eurooppal ainen koordinaattori toimisi komission nimissa ja lukuun.

Eurooppalainen koordinaattori nimetddn komission paétoksella jasenvaltioiden
kuulemisen jalkeen. Kulloisissakin pédtoksissa tasmennetdan koordinaattorin
toimintatavat. Ne vahvistetaan tapauskohtaisesti ja voivat siis vaihdella olosuhteiden
mukaan. Koordinaattorin nimedminen on mahdollisuus, joka koskee vain tiettyja
hankkeitatai hankeryhmia havaittujen koordinointiongel mien mukaan.

6

K OM (2003) 132.
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4.2.

Komissio katsoo pystyvénsa arvioimaan nopeasti eurooppalaisten koordinaattorien
toiminnan. Kokemuksen perusteella komissio vois gatella niiden kehittamista
yhdeks tai useammaks yhteiseksi rakenteeksi, jotka vastaisivat hankkeiden
tunnetuks tekemisesta yksityisten ja julkisten sijoittgjien keskuudessa ja kenties jopa
hankkeiden toteuttamisesta. Rakenteet vastaisivat edelld mainitussa komission
tiedonannossa "Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittdminen”  esitettyja
rakenteita.

Toteuttamislupaa edeltavat koor dinoidut menettelyt

Korkean tason tyoryhma totesi tiettyjen hankkeiden ongelmana olevan sen, etta
ennen viranomaisten myontamaa toteuttamislupaa j&senvaltioissa jarjestetdan erilliset
arviointi- ja kuulemismenettelyt. Siksi ryhma otti esille mahdollisuuden jérjestda yksi
selvitysmenettely, joka kattaa useamman jasenvaltion eika pelkastddn hankkeen
ehdottaj g dsenvaltiota.

Sellaisia rgjanylittévia osuuksia varten, joille tdma pirstaloituminen tuottaa usein
ongelmia, olis voitava perustaa ylikansalisia selvityskuntia, jotka tekevéat
vaikutusarvioinnit ja ottavat vastaan kaikkien asiaan liittyvien tahojen lausunnot
asianomai sten jasenvaltioiden alueella.

Hankkeen nimedminen unionin etua koskevaksi tadman paatoksen mukaisesti
edellyttda sis, ettd hankkeen jésenvaltiot toteuttavat koordinoidut menettelyt,
tai teknisesti ja rahoituksellisesti jakamattomien rajanylittavien osuuksien
tapauksessa jopa ylikansalliset selvitykset (19 a artiklan 8-9 kohta)

Tdllaisilla menettelyilld, joissa noudatettaisiin  ympdristOvaikutusten arvioinnista
annettuja yhteison direktiivej, olisi useita etuja:

- Hanketta varten tehtdisiin yks koordinoitu tai ylikansallinen selvitys, johon
sisdltyis arviointi ja julkinen kuuleminen eri jésenvaltioissa, eika rinnakkaisia
kansallisa menettelyitd, joita e véttdméttd ole koordinoitu; tallaisella
selvityksella olis selvia etuja erityisesti tapauksissa, joissa yksi toteuttaja on
valittu rakentamaan rajanylittava osuus.

—  Vakutusarviointi olisi koordinoitu tai yhteinen koko hankkeelle. Né&in
voitaisiin ottaa huomioon hankkeen myonteiset ja kielteiset vaikutukset
kaikkien kyseiseen hankkeeseen liittyvien jasenvaltioiden elkd pelkastaan
hanketta ehdottavan jasenvaltion kannalta. Tallaisen vaikutusarvioinnin avulla
olis muun muassa erittdin helppo tarkastaa, ovatko liikenteenhallinta- ja
opastinjarjestelmét identtisia tai ainakin yhteentoimivia.

- Hankkeeseen osdlistuvien eri jasenvaltioiden riippumattomat asiantuntijat
(selvityskunnan jasenet), jotka vastaisivat koko osuutta koskevan yhden
lausunnon laatimisesta koordinoidusti tai yhdessa punnitsemalla selvitettavaks
annetun hankkeen edut ja haitat, tekisivéat |aheista yhteistyota.

- Tiettyjen yhteisdon ympéristonsuojeludirektiivien soveltaminen olisi yhtendista
(milla véltettaisiin kansallisten taytantéonpanotoimenpiteiden padllekkaisyys),
ja kestdvéd kehitystda koskevat  vaikutusarvioinnit  toteutettaisiin
yhdenmukai sesti.

11



5.1.

- Kaikkia asiaan liittyvid tahoja kuultaisiin useissa jasenvaltioissa eri
ympéristovaikutusten  arviointia koskevien direktiivien ja  Arhusin
oikeus saada tietoja ylikansallisesta hankkeesta ja samat mahdollisuudet
kommentoida kysei sta hanketta.

Jasenvaltiot voivat paéitéa — ymparistonsuojelua koskevia yhteison direktiiveja
noudattaen — kehittdd unionin etua koskeviks nimettyja hankkeita varten
toimintatavat, joita noudatetaan koordinoiduissa menettelyissd, sekéa rganylittavien
osuuksien tapauksessa toimintatavat, joita noudatetaan ylikansallisessa selvityksessa.

On syyté korostaa, ettd jasenvaltioiden kdyttdon ottamien arviointimenetelmien ja
julkisessa kuulemisessa kéaytettavien toimintatapojen on oltava ymparistvaikutuksia
koskevan yhteison lainsd&dannon mukaisia.

Tama lainséédantd koostuu erityisesti tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden
ympéristbvaikutusten arvioinnista annetusta direktiivistd 85/337/EY, sellaisena kuin
se on muutettuna mydhemmilla saédoksilld’, luontotyyppien seké luonnonvaraisen
eldimiston ja kasviston suojelusta annetusta direktiivista 92/43/EY,, lintudirektiivista,
tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista annetusta
direktiivistda 2001/42/EY sekd& yhteison vesipolitiikan puitteista annetusta
direktiivistéd 2000/60/EY .

Naita direktiiveja sovelletaan jasenvaltioiden alueella sijaitseviin hankkeisiin, mutta
niissa e saadeta ylikansallisa hankkeita koskevista erityismenettelyista, joilla
koordinoidaan tai mahdollisesti yhdistetdan jasenvaltioiden menettelyt ja arvioinnit.
Komissio aikoo tarkastella kysymystéa osana ndiden direktiivien ja tdmén paatoksen
soveltamista seka tehda tarvittaessa tarkoituksenmukaiset muutokset. Onkin térkeda,
ettd jasenvaltiot tiedottavat komissiolle koordinoitujen menettelyiden tai
ylikansallisen selvityksen kaynnistamisesté ja tuloksista.

VAIKUTUSARVIOINNIN OSATEKIJAT
Rahoitus

Kaikkien unionin etua koskeviksi nimettyjen hankkeiden (jo vuonna 2001 ehdotetut
hankkeet ja tassa paatoksessa ehdotetut uudet hankkeet) toteuttamiseen tarvittavien
investointien maaraksi arvioidaan noin 220 miljardia euroa® eli noin 40 % enemman
kuin vuonna 2001 ehdotettujen hankkeiden toteuttamiseen tarvittiin (ks. kuvio
jadljempand). Lukuun sisdtyvét kuitenkin vain unionin etua koskeviks nimetyt
hankkeet. Euroopan lagjuisen verkon tarvitsema kokonaismaarg, johon sisdltyvét
yhteistéd etua koskevat hankkeet, joita e ole nimetty unionin etua koskeviksi
hankkeiksi, ovat vuoteen 2020 saakka vahintaan 600 miljardia euroa’. Investoinnit
ovat varsinkin lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla huomattavia (yli 80 miljardia
euroa vuoteen 2006 mennessa).

Naihin sisdltyy direktiivi 2003/35/EY, joka sisdltda Arhusin yleissopimuksen ympéristéa koskevan
tiedon julkista saatavuutta koskevat maardykset.

Lukuun ottamatta merten moottoriteitéa

Vuoden 2003 hintatason mukaan.
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Jotta hankkeiden nimedmisell& unionin etua koskevaksi olisi konkreettista merkitysta
kansalaisille ja taloudelle, on vattamatonta, etta jasenvaltiot ja yhteisd omaksuvat
kasvua koskevan aloitteen yhteydessd yhtendisen toimintamallin tarvittavien
investointien parantamiseksi ja helpottamiseks seka lyhyella etta pitkalla aikavalilla,
kuten edella mainitussa tiedonannossa " Euroopan lagjuisen verkon kehittéminen”
esitettiin.

Sen lisaks, ettd rahoitustahot, kuten yksityinen sektori, osallistuvat hankkeisiin
kustannusten ja riskien hallitsemisekss paremmin, on vélttdméatonta yhdistéa
parhaalla tavalla kolme nykyista rahoitusldhdettd, eli jasenvaltioiden budietit,
yhteison budjetti ja kéyttgilta suoraan saatavat varat:

Kansdlisista budjeteista saatava rahoitus on avainasemassa. Siksi
jasenvaltioita kehotetaan harjoittamaan talla alala politiikkaa, joka on
sopusoinnussa taman péadtoksen mukaisesti tehtéavien sitoumusten kanssa.
Y hteison budjetilla voi téssa suhteessa olla merkittéava vipuvaikutus. Komissio
aikookin tutkia, voidaanko ottaa kayttoon mekanismi sellaisten hankkeiden
palkitsemiseksi, joille jasenvaltiot myontéavat nopeasti budjettivaroja.

Euroopan laguisten verkkojen rahoitusvdlineista (Euroopan lagjuisille
verkoille osoitetut budjettivarat, koheesiorahasto ja liittymistd edeltéavaa
rakennepolitiikan véline) vuoteen 2006 saakka kayttoon asetettavat varat on
keskitettava unionin etua koskeviksi nimettyihin hankkeisiin. Rajanylittavien
osuuksien rahoitusta voi helpottaa mahdollisuus saada Euroopan lagjuisilie
verkoille myonnettdvéd tukea 30% hankkeen kustannuksista (téta
mahdollisuutta ehdotetaan tdman padtoksen rinnalla).

Kayttgien maksuosuus liittyy léheisesti infrastruktuurin kéytosta perittaviin
maksuihin ja yhteison sdantoihin alalla. Verojen ja maksujen kantamisesta
raskailta tavaraliikenteen agoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytosta
annetun direktiivin 99/62/EY muuttamisesta 23. heindkuuta 2003 tehdyssa
ehdotuksessa tarjotaan lisdks tietyissd olosuhteissa ristiinrahoittamisen
mahdollisuus.
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Alustavat simuloinnit, jotka komissio on tehnyt hankkeiden kulloistenkin
ominaispiirteiden pohjalta, osoittavat, etta kayttgjien maksuvalmiudet (kun otetaan
huomioon edella mainitut kayttdmaksuja koskevat lainsaadannén muutokset™®) ovat
noin 40 miljardia euroa kaikista tarvittavista investoinneista, eli yhta paljon kuin
yksityisilta investoijilta voidaan mahdollisesti kerétd. Téllaisille hankkeille
ominaisten riskien vuoks lainatakuiden myontamisella on keskeinen rooli pd&doman
hankkimisessa.

Loppuosa €li ldhes 180 miljardia euroa on joka tapauksessa rahoitettava
jasenvaltioiden ja yhteison budjeteista, mika antaa késityksen tarvittavien varojen
méaérasta varsinkin vuoden 2006 jalkeisten yhteisdn seuraavien rahoitusndkymien
kannalta.

10

Sisdtaaristiinrahoituksen.
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5.2.

Taloudelliset, sosiaaliset ja ymparistovaikutukset

Edella mainittu korkean tason ty6ryhma on jo alustavasti tarkastellut téhan
ehdotukseen otettuja unionin etua koskeviksi nimettyja hankkeita seka hyotyja, joita
jasenvaltioiden tiiviimmasta yhtei sty6sta odotetaan koituvan.

Taman austavan analyysin mukaan néilla ensisijaisilla hankkeilla voisi olla
merkittavia sosioekonomisia etuja (sisdisten ja ulkoisten) kustannusten
pienenemisen, liikenteen laadun paranemisen ja maankayton kannalta. Raportin
teknisessa liitteessa eritelldan kunkin tassi ehdotuksessa esitettédvan uuden hankkeen
ominaispiirteet, odotettavat hyddyt seké edistyminen.™

K omission tekemaén vaikutusarviointiin® sisaltynyt tutkimus™ antaa ymmart&s, etta
koordinoituina eurooppalaista liikennepolitiikkaa kéasittelevassa valkoisessa kirjassa
esitettyihin intermodaaliliikennettd edistéviin ja infrastruktuurin kéytosta perittaviin
maksuihin liittyviin muihin toimenpiteisiin nama hankkeet tuottaisivat pelkéstéén
alueiden valisessa liikenteessa etenkin ehdokasmaissa merkittavéd ajansdastoa, joka
vois rahallisesti ollaléhes 8 miljardia euroa.

Toimenpidekokonaisuudella voitaisiin vahentdd alueiden vélisten liikennevirtojen
aiheuttamia CO,-pééstja 17 miljoonaa tonnia vuodessa nykyisen kehityksen
jatkumiseen verrattuna sekd& vahentdd muita epdpuhtauspddstdjd, kuten
typenoksidipaastoja.

Néiden hydtyjen lisdksi koituisi muita etuja, kuten ruuhkautumisen pieneneminen
jopa 14 % seka liikenneonnettomuuksien vahenemisena ilmeneva turvallisuuden
paraneminen. Kokonaisuus tukisi tasapainoisempaa maankayttod, silla kaikkien
ehdokasmaiden, Pyreneiden niemimaan, Pohjoismaiden, Pohjois-Kreikan ja Irlannin
yhteydet paranisivat tuntuvasti.**

Hankkeilla myd&tavaikutettaisiin liikenteen kestéavdan kehitykseen yhteison tasolla
edistamalla liikennemuotojen yhteiskayttéa. Mainitun tutkimuksen mukaan
hankkeilla voitaisiin  yhdessd edella mainittujen toimien kanssa pitéa
maanti ekuljetusten osuus ennallaan 27-j aseni Sessa unioni ssa.

Edella mainitun tutkimuksen pohjalta komissio on todennut, ettéd ensisijaiset
hankkeet sijoittuvat sellaisille Euroopan lagjuisen verkon vaylille, joilla on
tulevaisuudessa erittéin todenndkoisesti runsaasti kansainvalista litkennettd. Niiden
tuottamaa eurooppalaista lisdarvoa voidaan siis pitéa erityisen suurena, koska ne
helpottavat kansallisten verkkojen vélisia yhteyksia ja kansainvalista kanssakaymista
japarantavat ndin sisamarkkinoiden toimivuutta.

11
12
13
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Katso http://europa.eu.int/comm/ten/transport/revision/hlg_en.htm.

Katso SEC(2003) 1060.

Tutkimus " Scenarios, Traffic Forecast and Analysis of Corridors of the trans-European transport
network”, Phase I, julkaistaan |hiaikoina. Katso http://www.nea.nl/ten-stac.

Katso. tutkimus " Scenarios, Traffic Forecast and Analysis of Corridors of the trans-European transport
network”, Phase | (julkaistaan ldhiaikoing). Katso http://www.neanl/ten-stac.
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5.3.

Erotuksena moniin  muihin aoihin liikenteeseen tehtavéat investoinnit ovat
kymmenien vuosien mittaisia ja palvelevat tulevia sukupolvia. Koska hankkeet
lisdavét pitkan aikavalin kasvupotentiaalia, parantavat sisdmarkkinoiden toimivuutta
ja tukevat kestavaa kehitystd, niitd voidaan pitéa tuottavina investointeing, joilla on
myonteisia vaikutuksia koko unionille ja sen kilpailukyvylle.

Muut makrotaloudellisia vaikutuksia koskevat tutkimukset, joita tehddan parhaillaan
kasvua koskevassa aloitteessa, antavat ymmartas, ettd ensisijaisten hankkeiden
toteuttaminen lisdis merkittévasti yleista vaurautta ja tekis mahdolliseksi
tuottavuuden paranemisen ja uusien pysyvien tyopaikkojen luomisen rakennustéista
suoraan aheutuvien tilapéisten tyopaikkojen lisdksi.

Ulkoinen kuuleminen

Komissio julkais korkean tason tyoryhman raportin valittdmasti sen valmistuttua ja
pyys asiaan liittyvia tahoja esittamaan ndkemyksensd. Energia- ja liikennefoorumin
10. syyskuuta antaman lausunnon liséksi komissio sai 76 kannanottoa j&rjestoilta,
jotka edustavat aan operaattoreita, infrastruktuurin hallintaorganisaatioita,
teollisuutta, alueita ja ympéristonsuojelujarjestdja Tiivistetysti kommenttien voidaan
todeta tukevan yleisesti seuraavia seikkoja:™

- liikenteen kestéavan kehityksen tavoite, johon pyritddn varsinkin
intermodaaliliikenteen  edellyttdmalla  infrastruktuurin parantamisella
rautatieliikenteessa seka sisivesi- ja meriliikenteessa, unohtamatta kuitenkaan
tieverkon kuntoa

- gatus merten moottoriteiden kehittdmisesta, mika edellyttéa kaytettévien
menettelyiden tédsmentamista konkreettisten hankkei den k&ynnistamiseksi

- gatus vaylien varrella sijaitsevien jasenvaltioiden yhteistyon parantamisesta,
hankkeiden seurannasta, arviointimenettelyiden parantamisesta seké yhteison
rahoitusmahdollisuuksien parantamisesta varsinkin rajanylittavien hankkeiden
tapauksissa.

Saaduissa reaktioissa korostetaan yleisesti Euroopan lagjuisten verkkojen yhteydessa
tehtavien investointien taydentdvan yhteiseen liikennepolitiikkaan kuuluvia
liikenteen hallintaan liittyvia toimenpiteitd, kuten rautatieverkkojen avaamista
kilpailulle sek& maksujen perimista infrastruktuurin k&ytosta.

Ensisijaisten hankkeiden tiettyjen osuuksien tapauksissa kansalaigarjestét ovat
ilmaisseet komissiolle tyytyméttomyytensa tapaan, jolla jasenvaltiot ovat jarjesténeet
ymparistévaikutusten arviointimenettelyt varsinkin luontoalueilla. Monet alueet ovat
lisdksi ehdottaneet liséé ensisijaisia hankkeita, joita jasenvaltiot eivdt ehdottaneet
korkean tason ty6ryhmélle tai joita korkean tason tyoryhma e sisdllyttanyt
luettel oonsa.

15

Katso http://europa.eu.int/comm/ten/transport/revision/revision_1692 96 en.htm.
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2001/0229 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON PAATOS
jolla muutetaan seuraavaa muutettua ehdotusta:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON PAATOS
yhteisdn suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseks tehdyn
paatoksen N:o 1692/96/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteisdn perustamissopimuksen ja erityisesti sen 156 artiklan
ensimmai sen kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maérattya menettelya’,
seké katsovat seuraavaa:

Q) Euroopan parlamentin ja neuvoston pastéksessa N:o 1692/96/EY°, sellaisena kuin se
on muutettuna pastoksella N:o 1346/2001/EY®, vahvistetaan yhteisdn suuntaviivat
Euroopan lagjuisen liikenneverkon alalla yksiléimalla yhteisté etua koskevat hankkeet,
joiden toteuttamisella on maéard tukea verkon kehittamistd, seka yksiloimalla
liitteessalll ne erityishankkeet, jotka vuonna 1994 Essenissa ja vuonna 1996
Dublinissa kokoontuneet Eurooppa-neuvostot katsoivat erityisen tarkeiksi.

(2 Unionin tuleva lagjentuminen, tavoite eri lilkennemuotojen tasapainottamisesta seka
se, ettd tiettyjen ensisijaisten hankkeiden toteuttamiseen tarvittava aika voi ylittéa
kymmenen vuotta, edellyttavét padtoksen N:o 1692/96/EY liitteen 11 hankeluettelon
tarkistamista.

(3 Komissio ehdotti 2 paivana lokakuuta 2001 pédtoksen N:o 1692/96/EY muuttamista
siten, etta korvataan liitelll ensisijaisten hankkeiden luettelolla, joka siséltéa

EUVL C
EUVL C
EUVL C

o A~ W N P

EYVL L 228, 9.9.1996, s. 1.
EYVL L 185, 6.7.2001, s. 1.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

keskenerdiset, Essenissa ja Dublinissa kokoontuneiden Eurooppa-neuvostojen
erityisen tarkeiksi katsomat erityishankkeet seka kuusi uutta hanketta.

Euroopan lagjuista liikenneverkkoa kasitteleva korkean tason tyoryhma, jaljempana
"korkean tason tyoryhma&' yksil6i 30 pdivana kesdkuuta 2003 komissiolle jéttamassaan
kertomuksessa pienen joukon ensisijaisia hankkeita kayttamalla menetelmaa, jossa
arviointiperusteisiin kuuluvat muun muassa hankkeiden potentiaalinen taloudellinen
kannattavuus, hankkeeseen liittyvien jésenvaltioiden sitoutuminen noudattamaan
edeltd sovittua akataulua, hankkeiden vaikutus tavaroiden ja henkil6iden
liikkuvuuteen jasenvaltioiden vailla, koheesio ja kestdva kehitys. Korkean tason
tyoryhman yksiloimiin ensisijaisiin hankkeisiin  sisdityva komission 2 paivana
lokakuuta 2001 ehdottamat hankkeet sek&a uusia hankkeita, myds unioniin 1 péivana
toukokuuta 2004 liittyvissi uusissa jasenvaltioissa sijaitsevia hankkeita.

On syyta lagjentaa rgjoitetusti ensisijaisten hankkeiden luetteloa, nimeta ne Euroopan
etua koskeviks ja ottaa kayttoon mekanismit jasenvaltioiden vélisen koordinaation
edistamiseksi, jotta helpotetaan mainittujen hankkeiden toteuttamista halutun
aikataulun mukaisesti.

On syyta ottaa kayttoon mekanismit, joilla tuetaan jésenvaltioiden véalisten merten
moottoriteiden kehittamistd, jotta vahennetédn maanteiden ruuhkautumista ja
parannetaan syrjdisten ta saarivaltioiden yhteyksia Téallaisten mekanismien
kayttoonotto ja esimerkiksi niihin liittyvat kilpailumenettelyt elvdt saa rgoittaa
yhteison kil pailusééntdjen eiké julkisia hankintoja koskevien sdantdjen soveltamista.

Samalle véyldle dgjoittuviin  hankkeisiin  liittyvien jasenvaltioiden vélisen
koordinoinnin parantaminen on tarpeen investointien kannattavuuden parantamiseks,
niiden yhteensovittamisen helpottamiseksi seké rahoituksen hankkimiseksi.

Ensisijaisten hankkeiden jdkiarviointi helpottaa suuntaviivoihin ja ensisijaisten
hankkeiden luetteloon tulevaisuudessa tehtavia tarkistuksia sekd auttaa parantamaan
jasenvaltioiden kayttamia ennakkoarviointimenetelmia.

Kussakin  jasenvaltioissa  erikseen  toteutettavat ~ menettelyt  hankkeen
ympéristvaikutusten ja sosioekonomisten vaikutusten arvioimiseks voivat soveltua
huonosti Euroopan etua koskevien hankkeiden ylikansalliseen luonteeseen. Asian
korjaamiseksi on syytd kehittdd yhteisten arviointimenetelmien lisaksi kaikkia
hankkeeseen liittyvia jasenvaltioita koskevat koordinoidut arviointimenettelyt ja
julkisen kuulemisen menettelyt tai ylikansalliset selvitysmenettelyt, jotka koskevat
seka sosioekonomisia etta ympéristonakokohtia. Koordinoidut menettelyt tai
ylikansalliset selvitykset eivét saa rgjoittaa yhteison ympéristonsuoj el ul ainsdadanndssa
sdédettyjen velvoitteiden soveltamista.

Komissio on tehnyt vaikutusarvioinnin korkean tason tyoryhman suosituksista. Sen
tulokset osoittavat, ettd ryhman yksildimien hankkeiden toteuttaminen yhdistettyna
useisiin yhteisen liikennepolitiikan alaan kuuluviin toimenpiteisiin, kuten maksujen
perimiseen infrastruktuurin kéytdstéd ja rautateiden tavaraliikenteen avaamiseen
Kilpailulle, tuottais merkittéavid etuja gansaéstong, paéstdjen ja ruuhkautumisen
vahentymisend, syrjéisten maiden ja uusien jasenvaltioiden yhteyksien parantumisena
seka yleisend vaurastumisena.
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(11)

Sen vuoks on syytd muuttaa muutettua ehdotusta pddtoksen N:o 1692/96/EY
muuttamisesta,

OVAT TEHNEET SEURAAVAN PAATOK SEN:

1 artikla

Muutetaan padtos N:0 1692/96/EY seuraavasti:

1)

2)

3)

Korvataan 2 artiklan 1 kohdassa vuosiluku ”"2010” vuosiluvulla”2020".
Korvataan 3 artiklan 2 kohta seuraavasti:

« 2. Liikenteen infrastruktuurit muodostuvat maantieverkosta, rautatieverkosta,

sisavesivaylaverkosta, merten moottoriteistd, meri- ja sisdvesisatamista,
lentoasemista ja muista liikennemuotokohtai sten verkkojen liittymakohdista.”

Lisdtdan 12 a artikla seuraavasti:

"12 a artikla
Merten moottoritiet

Euroopan lagjuisella merten moottoritieverkolla pyritddn keskittdmaan
tavaravirtoja muutamille merireiteille siten, ettéd luodaan uusia elinkelpoisia,
sdanndllisesti ja tiheadsti litkenndityja meriyhteyksia jasenvaltioiden valiseen
tavaraliikenteeseen maanteiden  ruuhkautumisen  vdhentdmiseksi  seka
saarivaltioiden ja syrjéisten valtioiden yhteyksien parantamiseksi.

Euroopan laguinen merten moottoritieverkko koostuu kahdessa eri
jasenvaltiossa djaitsevaan vahintddn kahteen eri satamaan liittyvasta
laitteistosta ja infrastruktuurista. Laitteistoon ja infrastruktuuriin kuuluvat
1 kohdassa tarkoitetuissa meriyhteyksissa kaytetyt satamalaitteet, sahkoiset
logistiikan hallintgjdrjestelmédt ja hallinnolliset ja tullimenettelyt seka
infrastruktuuri, jolla taataan pdasy satamiin suorin liityntdyhteyksin maalta ja
mereltd, myos talvella.

Euroopan lagjuisen merten moottoritieverkon yhteista etua koskevien
hankkeiden on oltava vahintédn kahden jasenvaltion esittamia. Julkinen ja
yksityinen sektori osallistuvat ehdotettuihin hankkeisiin siten, etta kansallisista
talousarvioista myonnettavid tukia, joita tdydennetdan tapauksen mukaan
yhteison tuilla, edeltda kilpailumenettely, joka toteutetaan jollain seuraavista
tavoista:

a) asianomaisten jasenvaltioiden uusien yhteyksien perustamiseksi yhdessa
jarjestamien julkisten ehdotuspyyntéjen avulla alkaen 12 artiklan
2 kohdassa médritellyn A-luokan satamasta, jonka jasenvaltiot valitsevat
etukateen kultakin liitteen 11l hankkeessa N:021 méaaritellylta
meriauedlta;

b) jos satamien gijainti on verrannollinen, asianomaisten jasenvaltioiden

yhdessa  jarjestamilla  ehdotuspyynnéilld,  jotka  suunnataan
yhteenliittymille, joihin kuuluu samanaikaisesti ainakin merenkulkualan
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4)

S.

yrityksa ja jollain liitteenlll hankkeessa N:021 maaritelyilla
merialueilla sijaitsevia satamia.

Y hteista etua koskevat hankkeet liittyvét laitteistoon ja infrastruktuuriin, jotka
kuuluvat merten moottoritieverkkoon, ja nithin voivat kuulua tarvittaessa
kéynnistamistuet merenkulkualan yrityksille, jotka hyddyntavédt 1 kohdassa
tarkoitettuja yhteyksia. Kaynnistémiseen myonnetdan tukea enintddn kahdeksi
vuodeksi ja ainoastaan, mikdli kaynnistdmiselle on rahoitukseen liittyvia
esteitd. Tuet eivat voi olla suurempia kuin vahimmasmaarg, joka katsotaan
tarpeelliseks kyseisten yhteyksien kéynnistamiselle.

Y hteistd etua koskevat hankkeet on esitettava komission hyvaksyttaviks.”

Lisétédn 10 ajakso seuraavasti:

"10 A JAKSO
JASENVALTIOIDEN VALINEN KOORDINOINTI

17 aartikla
Eurooppalainen koor dinaattori

Jotta helpotettaisiin tiettyjen 19 aartiklassa tarkoitettujen Euroopan etua
koskeviks nimettyjen hankkeiden tai hankeosuuksien toteuttamista
koordinoidusti, komissio voi asianomaisia jasenvaltioita kuultuaan nimeta
jonkin henkildn eurooppalaiseksi koordinaattoriksi. Koordinaattori toimii
komission nimissd ja lukuun. Hanen tehtdvansa liittyy tavallisesti yhteen
hankkeeseen, mutta voi tarvittaessa ulottua koskemaan muita samalle véyldlle
gjoittuvia hankkeita.

Eurooppalaisen  koordinaattorin  valinta  perustuu  erityisesti  hanen
kokemukseensa toimielimistd ja hanen tietdmykseensa suurten hankkeiden
rahoittamiseen sekd sosioekonomiseen ja ympéristOvaikutusten arviointiin
liittyvistd kysymyksista.

Komission pdatoksessa eurooppal aisen koordinaattorin nimeamisesté sdadetéan
siitd, kuinka koordinaattorin on hoidettava tehtévansa.

Eurooppal ainen koordinaattori:

a) edistdd yhteisten arviointimenetelmien kaytt6d hankkeissa, neuvoo
hankkeita johtavia tahoja rahoituksen hankkimisessa, lahestyy
potentiaalisia yksityisia investoijia seka voi antaa lausuntonsa verkkojen
ké&yttoon liittyvista kysymyksista;

b) laatii vuosittain komissiolle kertomuksen tehtdvéankuvaansa kuuluvien
hankkeiden edistymisestd, lainsdadanndllisistd muutoksista tai muista
seikoista, jotka voivat vaikuttaa hankkeisiin, sekd4 mahdollisista
vaikeuksista ja esteistd, jotka voivat merkittavasti viivastyttéa hankkeita
liitteessa |11 esitetyistd péivamaaristg;

c) edistéd aan operaattorien, liikenneverkon kayttdjien, alue- ja
paikallisviranomaisten sekd  kansalaisyhteiskunnan edustgjien
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yhteydenpitoa, jotta tunnettaisiin paremmin liikenneinfrastruktuurin
tarve, rgoitteet sekd litkennepaveluihin liittyvat tekijat, joita
rahoitettavan infrastruktuurin kdytén optimoiminen edellyttaa.

Asianomaisten jasenvatioiden on toimittava yhteistydssd eurooppalaisen
koordinaattorin  kanssa ja toimitettava héanelle 4 kohdassa tarkoitettujen
tehtavien hoitamiseen tarvittavat tiedot.

Komissio voi pyytda eurooppalaiselta koordinaattorilta lausunnon tutkittaessa
koordinaattorin tehtdvankuvaan kuuluvia hankkeita tai hankeryhmia koskevia
yhteisoll e esitettyja rahoituspyyntdja.”

5) Korvataan 18 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle sellaiset esitykset kansallisiksi
suunnitelmiksi  ja ohjelmiksi, joita ne laativat Euroopan lagjuisen
liikenneverkon  kehittémiseksi  erityisesti 19 aartiklassa tarkoitettuihin
Euroopan etua koskeviksi nimettyihin hankkeisiin liittyvasti, seka hyvaksytyt
kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat. Kun kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat
on hyvaksytty, jasenvaltioiden on |&hetettava ne komissiolle tiedoksi.”

6) Korvataan 19 artikla seuraavasti:

"19 artikla
Ensisijaiset hankkeet

Ensisijaiset hankkeet ovat 7 artiklassa tarkoitettuja yhteistd etua koskevia
hankkeita, joista voidaan todeta, etta

a) niillla pyritéan poistamaan liikenteen pullonkaula tai t&ydentédmaén
puuttuva yhteys jollain Euroopan lagjuisen verkon padvaylallg; tallaisia
ovat varsinkin hankkeet, joilla ylitetddn luonnonesteet;

b) niilld on sellainen ulottuvuus, etta pitkdn aikavain Euroopan tason
suunnittelu tuottaa merkittavaa lisdarvoa;

c) ne voivat olla koko hankkeen tasolla sosioekonomisesti kannattavia,
niilla on muita sosioekonomisia etuja ja niihin liittyvédt jasenvaltiot
sitoutuvat toteuttamaan selvitykset ja arviointimenettelyt goissa, jotta
ty6t valmistuvat ennalta sovittuun ajankohtaan mennesss;

d ne tuottavat merkittavda lisdarvoa helpottamalla tavaroiden ja
henkil6iden liikkuvuutta jasenvaltioiden valilla muun muassa edistamalla
kansallisten verkkojen yhteentoi mivuutta;

€) ne parantavat unionin alueellista koheesiota liittamalla verkkoihin uusien
jasenvaltioiden verkot ja parantamalla syrjaseutujen yhteyksig;

f)  ne tukevat liikenteen kestévaa kehitystéa parantamalla turvallisuutta ja
vahentamalla liikenteen ympéristohaittoja erityisesti siirtamalla osaltaan
liikennetta rautateille, intermodaaliliikenteeseen seka sisivesi- ja
meriliikenteeseen.
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7)

2. Ensisijaiset hankkeet, joihin liittyvien téiden on maarda alkaa ennen
vuotta 2010, niihin kuuluvat osuudet seké 1 kohdan c alakohdassa tarkoitetut
t6iden ennalta sovitut valmistumisajankohdat, luetellaan liitteessalll.

3. Komissio luo ennen vuotta 2010 katsauksen hankkeiden edistymiseen ja
ehdottaa tarvittaessa liitteessa 11 yksil6ityjen ensisijaisten hankkeiden luettelon
muuttamista téman artiklan 1 kohdan mukaisesti."

Lisétédn 19 a artikla seuraavasti:
"19 a artikla
Nimeaminen Euroopan etua koskeviksi hankkeiksi

1.  Liitteessalll luetellut ensisijaiset hankkeet nimetddn Euroopan etua koskeviksi
hankkeiksi.

2. Kun jasenvaltiot edittdvat hankkeita rahoitettavikss koheesiorahastosta
neuvoston asetuksen (EY) N:o 1164/94* 10 artiklan mukaisesti, niiden on
annettava asianmukainen etusija Euroopan etua koskeviksi nimetyille
hankkeille.

3. Kun jasenvdltiot edttdva hankkeita rahoitettaviksi Euroopan lagjuisille
verkoille osoitetuista maarérahoista neuvoston asetuksen (EY) N:o 2236/95**
9 ja 10artiklan mukaisesti, niiden on annettava asianmukainen etusija
Euroopan etua koskeviksi nimetyille hankkeille.

4. Komissio kehottaa  jasenvaltioita  rakennerahaston ohjelmatyo6ta
suunnitellessaan kiinnittdmaan huomiota Euroopan etua koskeviks hankkeiks
nimettyihin hankkeisiin, erityisesti tavoitteen 1 aueilla.

5.  Komissio huolehtii siitg, ettd kun maat, jotka voivat saada rahoitusta liittymista
edeltavasta rakennepolitiikan vélineestd, esittavdt hankkeita rahoitettaviks
tasta valineestéa neuvoston asetuksen (EY) N:o 1267/1999*** 2 ja 7 artiklan
mukaisesti, niiden on annettava asanmukainen etusija Euroopan etua
koskeviksi nimetyille hankkeille.

6.  Jos ilmenee, ettd johonkin Euroopan etua koskevaksi nimettyyn hankkeeseen
liittyvien téiden aoittaminen viivastyy merkittavasti vuoden 2010 méaéréajasta,
komissio pyytda kyseisia jasenvaltioita ilmoittamaan viivastymisen syyt
kolmen kuukauden kuluessa. Saatuaan ja tutkittuaan kyseisten jasenvaltioiden
vastauksen komissio voi yhteison rahoituksellisia etuja suojellakseen ja
suhteellisuusperiaatetta noudattaen paéitéa peruuttaa hankkeen aseman
Euroopan-etua koskevana hankkeena.

7. Viis vuotta Euroopan etua koskevaksi nimetyn hankkeen tai jonkin sen
osuuden padttymisen jalkeen hankkeen jasenvaltiot luovat katsauksen sen
sosioekonomisiin ja ymparistovaikutuksiin; téllaisia vaikutuksia ovat myos
vaikutukset jasenvaltioiden kauppaan, aueiden véliseen koheesioon ja
kestdvdan kehitykseen. Jasenvaltiot tiedottavat katsauksen tuloksista
komissiolle.

22



8.

10.

Kun hanke on nimetty Euroopan etua koskevaksi, hankkeeseen liittyvét
jasenvaltiot toteuttavat kullekin kyseisen hankkeen osuudelle koordinoidut
toteuttamislupaa edeltévét arviointimenettelyt ja julkiset kuulemiset.

Kun Euroopan etua koskevaksi nimettyyn hankkeeseen sisdityy teknisesti ja
rahoituksellisesti jakamaton raganylittdva osuus, kyseiset jasenvaltiot
toteuttavat ylikansallisen selvityksen, jonka tarkoituksena on arvioida
rgjanylittdva osuus ja toteuttaa julkinen kuuleminen ennen toteuttamisiuvan
myontamista.

Edella 8 ja 9 kohdassa tarkoitetut koordinoidut menettelyt tai ylikansalliset
selvitykset elvdt rgoita yhteisOn  ympéristonsuojel ulainsdddannossa
sdadettyjen, muun muassa ympdaristovaikutusten arviointia koskevien,
velvoitteiden soveltamista Kyseisten jasenvaltioiden on tiedotettava
komissiolle koordinoitujen menettelyiden tai ylikansallisen selvityksen
k&ynnistamisesta ja tuloksista.

EYVL L 130, 25.4.1994, s. 1.
EYVL L 228, 23.9.1995, s. 1.
EYVL L 161, 26.6.1999, s. 73.”

8) Muutetaan liite |11 seuraavasti:

a)

b)

korvataan otsikko otsikolla ”Ensisijaiset hankkeet, joihin liittyvien téiden on
maara alkaa ennen vuotta 2010”;

muutetaan sisaltd taman padtoksen liitteen mukaisesti.
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2 artikla
Tama paatds tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

3artikla
Tama padatos on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Bryssalissa|...]

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

[..] [..]
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LIITE

Ensisijaisten hankkeiden luetteloon sisdityvat komission lokakuussa 2001 antaman
ehdotuksen® siséltdmien ja Euroopan parlamentin 30 péivana toukokuuta 2002 ensimméi sessé
kasittelyssd hyvaksymien ensisijaisten hankkeiden liséksi seuraavat uudet ensisijaiset
hankkeet:

Hankkeen n:o 1 laajentaminen rautatiereitilla Berliini-Verona/Milano—
Bologna—Napoli—M essina-Paler mo

- Rautatie-/maantiesiita Messinan salmen yli (2015)

Hankkeen n:o 3 laajentaminen L ounais-Euroopan suurnopeusradalla
- Lissabon/Porto—-Madrid (2011)

- Dax—Bordeaux (2020)

- Bordeaux—Tours (2015)

Hankkeen n:o 6 lagjentaminen rautatiereitilla Lyon—Trieste/K oper—Ljubljana—
Budapest—Ukrainan raja’

—  Venetsia-Trieste/K oper—Divaca (2015)
- Ljubljana—Budapest (2015)

Hankkeen n:o 7 laajentaminen moottoritiereitilla |goumenitsa/Patras—Ateena—
Sofia—Budapest

- Moottoritie Sofia—Kulata—Kreikan ja Bulgarian ragja (2010), raanylittavana
osuutena Promahon—Kulata

- M oottoritie Nadlac—Sibiu—(haara Bukarestin ja Constantan suuntaan) (2007)

Hankkeen n:o 16 laajentaminen tavaraliikenteen rautatiereitilla Sines-M adrid—
Pariis

- Rautatielinja Sines-Badajoz (2010)

Hankkeen n:o 17 laajentaminen rautatiereitilla Pariisi—Strasbour g—Stuttgart—
Wien-Bratisava

- Strasbourg—Stuttgart (2015), rajanylittavana osuutena Kehlin silta

—  Wien-Bratislava (2010), rgjanylittavéa osuus.

1

K OM (2001) 544.

Jotkin osat tasta vaylésta vastaavat yleiseurooppalaista liikennekaytavaa V.
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Hankkeen n:o 18 laajentaminen jokivaylalla Rein/M euse-M ain-Tonava®
- Rein-Meuse (2019), rgjanylittavanad osuutena Lanayn sulku

—  Wien-Bratislava (2015), rganylittava osuus

- Palkovicovo—Mohacs (2014)

- Pullonkaulat Romaniassa ja Bulgariassa (2011)

Hankkeen n:o 20 lagjentaminen Fehmarnin salmen rautatiereitilla

- Juutinraumasta | 8hteva liityntérautatie Tanskassa (2015)

- Hannoverista léhteva liityntérautatie Saksassa (2015)

- Rautatielinja Hannover—Hampuri/Bremen (2015)

Hanken:o 21: merten moottoritiet

Padtoksen 12 a artiklan mukaisesti yksilGidyt yhteista etua koskevat hankkeet, jotka
liittyvét seuraaviin merten moottoriteihin:

- I[tdmeren moottoritie (joka yhdistéa Itdmeren alueen seka Keski- ja It&
Euroopan jasenvaltiot) (2010)

- Lansi-Euroopan merten moottoritie (joka yhdistéd Pyreneiden niemimaan
Atlantin kaaren kautta Pohjanmereen ja Irlanninmereen) (2010)

- Kaakkois-Euroopan merten moottoritie (joka yhdistéd Adrianmeren
Joonianmereen ja itdiseen Vdimereen yhteyden luomiseksi Kyprokselle)
(2010)

- Lounais-Euroopan merten moottoritie (lantinen Vaimeri), joka yhdistda
Espanjan, Ranskan, Italian ja Maltan ja liittyy Kaakkois-Euroopan merten
moottoritiehen® (2010)

Hanke n:o 22: rautatier eitti Ateena—Sofia—Budapest—Wien—Praha—
Nirnber g/Dresden®

- Rautatielinja Kreikan ja Bulgarian rga—Kulata—Sofia-Vidin/Cal afat (2015)
- Rautatielinja Curtici—-Brasov (kohti Bukarestia ja Constantaa) (2010)
- Rautatielinja Budapest—Wien (2010), rgjanylittdva osuus

- Rautatielinja Brno—Praha—Nurnberg (2010), rajanylittavd osuus Nurnberg—
Praha

Osa tésta reitista vastaa yl el seurooppal aisen kaytavan VI médritel maa.
My®os kohti Mustaamerta.
Tama padvayla vastaa suurelta osin yleiseurooppalaisen liikennekaytavan |V méaéritelmaa.
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Hanke n:o 23: rautatier eitti Gdansk—Var sova—Brno/Bratislava-Wien®
- Rautatielinja Gdansk—V arsova—K atowice (2015)

- Rautatielinja Katowice-Brno—Breclav (2010)

- Linja Katowice-Zilina-Nove Mesto n.V. (2010)

Hanken:o 24: rautatiereitti L yon/Genova—Basel-Duisburg—
Rotterdam/Antwer pen

- Lyon-Mulhouse-Miilheim,” rajanylittavana osuutena Mulhouse-Milheim
(2018)

- Genova—Milano/Novara—Sveitsin raja (2013)

- Basel-Karlsruhe (2015)

- Frankfurt-Mannheim (2012)

—  Duisburg—~Emmerich (2009)®

- " Rautateiden Rein” Rheidt—Antwerpen (2010)

Hanke n:o 25: moottoritie Gdansk—Brno/Bratisava-Wien®

- M oottoritie Gdansk—K atowice (2010)

- M oottoritie Katowice-Brno/Zilina (2010), rgjanylittdva osuus
- Moottoritie Brno—Wien (2009), rgjanylittava osuus

Hanke n:o 26: rautatie-/maantier eitti Irlanti/Y hdistynyt
kuningaskunta/M anner -Eur ooppa

- Maantie-/rautatiekaytéva, joka yhdistéa Dublinin pohjoiseen (Belfast—Larne) ja
etel&n (Cork) (2010)*°

- Maantie-/rautatiekaytéva Hull-Liverpool (2015)
- Rautatielinja Felixstowe-Nuneaton (2011)

- Rautatielinja Crewe-Holyhead (2008)

© 00 N O

Tama péévayla vastaa suurelta osin yleiseurooppal aisen liikennekaytavan VI mééritel maa.
Siséltéd suurnopeusjunayhteyden Rein—Rhéne ilman sen lantista haaraa.

Hanke n:o 5 (Betuwe-linja) liittda Rotterdamin Emmerichiin.

Tama padvayla vastaa suurelta osin yleiseurooppalaisen liikennekaytavan VI méaéritel maa.
Sisaltéd Essenin hankkeen n:o 13: maantieyhteys Irlanti/Y hdistynyt kuningaskunta/Benelux.
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Hanken:o 27: " Rail Baltica’, rautatiereitti Varsova—K aunas-Riika—Tallinna
- Varsova-Kaunas (2010)

- Kaunas-Riika (2014)

- Riika—Tallinna (2016)

Hanken:o 28: " Eurocaprail”, rautatiereitti Bryssel-L uxembur g-Strasbourg

- Bryssel-L uxemburg—Strasbourg (2012)

Hanke n:o 29: Joonianmeren/Adrianmeren inter modaalikaytavan rautatier eitti
- K ozani—K alambaka— goumenitsa (2012)

- |oannina—Antirio—Rio—Kalamata (2014)

Sulkeissa on annettu  tdiden  etukdteen  sovittu  padttymisgankohta
Hankkeiden n:o 1 — 20 t6iden paattymisajankohta ja osuuksien yksityiskohdat ovat
samat kuin korkean tason ty6ryhmaén raportissa esitettiin tyéryhman vahvistaessa
hankkeet.
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