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Betrifft:

Stellungnahme zur Anpassung der Leitlinien fur den Aufbau eines transeuropaischen
Verkehrsnetzes (Entscheidung Nr.1692/96/EC):

Nein zur Aufnahme der Autobahnverbindung Wien-Brno (Teil des von der High
Level Group vorgeschlagenen "Priority Project Nr 18: Motorway Gdansk-
Katowice-Brno/Zilina-Wien) in die Transeuropdischen Netze und Nein zu seiner
finanzieller Forderung durch die Européaische Union

Sehr geehrte Damen und Herren !

Die Europaische Kommission hat bekanntgegeben, allen Interessenvertretern und
interessierten Gruppen die Gelegenheit zur Stellungnahme und zu Anregungen
bezlglich der TEN-T-Revision zu geben, die ich als Sprecher der Blrgerinitiative
"kaa5" hiermit nutze:

Die geplante A5 quer durch das nérdliche Niederdsterreich - Teil des von der High
Level Group vorgeschlagenen "Priority Project Nr 18: Motorway Gdansk-Katowice-
Brno/Zilina-Wien: steht in Konflikt mit Naturschutzrecht der Européischen Union
(Natura 2000), da die Autobahn durch schutzwirdige Gebiete fihren wirde.

Das Projekt steht weiters in Konflikt mit dem Luftreinhalterecht der Européischen
Union (insbes. RL 1999/30/EG), da bei Errichtung dieser Transitautobahn die
Einhaltung der in der genannten Richtlinie vorgesehenen Grenzwerte fir die
Schadstoffbelastung massiv gefahrdet ware.

Ebenso steht Projekt massiv in Konflikt mit RL 2002/49/EG vom 25. Juni 2002 tber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, da bei Umsetzung des
Projektes und Eintreffen der Verkehrsprognosen die Notwendigkeit von rigiden
Aktionsplanen zur Larmminderung im Sinne der Richtlinie in den kommenden Jahren
bestlinde, wobei Eingriffe in die Grundfreiheit des Warenverkehrs nicht
auszuschlief3en sind.

Der durch dieses Projekt ausgeléste Mehrverkehr, der zu einem Guitteil nicht Quell-
und Zielverkehr, sondern tUberregionaler Langstreckenverkehr sein wird, kdnnte nur
im Wege zweier weiterer, erneut mit EU-Naturschutzrecht in Konflikt stehenden
Neubauprojekte ("Lobauautobahn"/S1; "Donaubricke Traismauer"/S5/S33) durch
den Ballungsraum Wien hindurch bzw. an diesem vorbei weitergefiihrt werden.



Das Projekt bzw. seine Aufnahme in revidierte TEN-T-Leitlinien steht insbesondere
mit den Verpflichtungen der Union und ihrer Institutionen aus dem EG-Vertrag in
Widerspruch, wonach Erfordernisse des Umweltschutzes bei der Festlegung und
Durchftihrung anderer Gemeinschaftspolitiken insbesondere zur Férderung einer
nachhaltigen Entwicklung einbezogen werden mussen (Art. 6) und wonach es
Aufgabe der Gemeinschaft ist, "ein hohes Mal? an Umweltschutz und Verbesserung
der Umweltqualitat” und "die Hebung der Lebenshaltung und der Lebensqualitat” "zu
fordern" (Art. 2 EG-V).

Das Projekt wirde signifikant die Umsetzung der von der Union im Zusammenhang
mit der Ratifizierung des Kyoto-Protokolls eingegangenen Verpflichtungen im
Klimaschutz erschweren.

Das Projekt steht im Widerspruch zu geltenden Beschliissen europaischer
Institutionen zur nachhaltigen Entwicklung (vgl. Goteborg) sowie zur Integration des
Umweltschutzes in sektorale Politiken (vgl. Cardiff-Prozess).

Schliel3lich steht das Projekt im Widerspruch zu zahlreichen Bekenntnissen der EU
und ihrer Institutionen zur Verlagerung von Verkehr von der Stral3e auf
umweltfreundlichere Verkehrstrager wie insbesondere die Schiene, zuletzt etwa im
WeilRbuch "Die europaische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellung fur die
Zukunft".

Dariiberhinaus ist es mehr als erstaunlich, daf? seitens der Kommission bzw. anderer
EU-Institutionen offenbar nicht daran gedacht ist, die revidierten TEN-Leitlinien der
dringend erforderlichen Strategischen Umweltprifung (SUP/SEA) im Sinne der
Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des Europaischen Rates
uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme zu
unterziehen. Eine derartige Priifung muR nach unserer Uberzeugung im derzeitigen
Stadium durchgefuhrt werden. Dies ware dies ein entscheidender Schritt zur
Validierung der offensichtlich hauptsachlich verkehrs- und umweltpolitisch
unreflektierten Vorschlagen der Mitgliedsstaaten folgenden Projekte sowie zur
Anpassung des kinftigen TEN-T-Programmes an die rechtlichen Verpflichtungen der
Union und ihre wiederholten Bekenntnisse fur Umweltschutz, Klimaschutz und
Nachhaltige Entwicklung.

All diesen Zielen, aber auch der Uberwindung wirtschaftlicher Strukturprobleme in
den vom gegenstandlichen Projekt bertihrten Regionen kénnen nicht durch
spektakularen StraRenausbau geldst werden, sondern nur durch viele aufeinander
abgestimmte bzw. vernetzte, meist kleinrdumige Malinahmen im Sinne einer
regionalen Kreislaufwirtschatft.

Aufgrund dieser eindeutigen Sachlage ersuchen wir die Europaische
Kommission eindringlich, das Projekt einer Autobahn Wien-Brno nicht in die
Leitlinien fur die transeuropdaischen Netze aufzunehmen und auch keine EU-
Forderungs- und Kreditmittel fur dieses Projekt bereitzustellen.

Mit dem dringenden Ersuchen um Berticksichtigung und

mit freundlichen GriRen

Gerhard Mayer e.h.
im Namen der Blrgerinitiative "kaa5"



