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Autoridad Portuaria de Valencia

CONSIDERACIONESDE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA AL INFORME
“NETWORKSFOR PEACE AND DEVELOPMENT: EXTENSION OF THE MAJOR
TRANS-EUROPEAN TRANSPORT AXESTO THE NEIGHBOURING COUNTRIES AND
REGIONS’

El objetivo del presente documento es aportar una serie de consideraciones que la Autoridad
Portuaria de Valencia (en adelante la APV), desearia efectuar en € marco de la consulta publica
acerca del informe “Networks for Peace and Development: Extension of the Major Trans-European
Transport Axes to the Neighbouring Countries and Regions’ (en adelante, el “Informe”). En primer
lugar, la APV agradece a la Comision Europea los esfuerzos realizados con la apertura de una
consulta publica para recabar la opinion de las partes interesadas, y € consiguiente debate a hilo de
las respuestas recibidas, y quiere aprovechar la oportunidad otorgada para expresar sus
consideraciones al respecto.

En relacion con el objetivo del “Informe’, la APV comparte la vision de los redactores
acerca de la necesidad de disponer de un eficiente sistema de transporte que conecte la Union
Europea (UE) con sus paises vecinos, con el objetivo de conseguir un crecimiento econémico
continuado y sostenible y aumentos en el bienestar de la poblacion del &rea en cuestion. Sin lugar a
dudas, unared de transporte que mejore la conectividad entre la UE y sus paises vecinos g erceriaun
efecto directo sobre el incremento del comercio y contribuiria decisivamente a materializar avances
en términos de cooperacidn regional e integracion.

Tras andizar los cinco ges trans-nacionales identificados en e “Informe”, la APV ha
focalizado su atencién sobre la definicion de dos de sus gjes. €l “Eje de Autopistas del Mar (AdM)”
y € “Eje Sud-Oeste”, por incluirse su &mbito de actuacién en dichas éreas.

El “Informe” pone especial énfasis en aquellos nexos que contribuirian en mayor medida a
promover el comercio, la cooperacion regional y la integracion, citando textuamente: “los ges
propuestos extienden y complementan los principales ges de la red trans-europea de transporte al
interconectarlos con las redes de los paises vecinos’ (pagina 2 del “Informe’). Aunque
manifestamos nuestro acuerdo con el objetivo establecido, consideramos que €l “Informe” es
producto de una politica continuista, cuyas directrices basicas fueron marcadas en su Ultimarevision
por e “Informe del Grupo de Alto Nivel sobre la Red Transeuropea de Transportes’, siendo por lo
tanto los proyectos listados la extension natural de aquellos recogidos en € marco de la Red
Transeuropea de Transportes (RTE-T) hasta el momento presente. La implementacion de esta
politica de continuidad contrasta con la evolucion experimentada por e mercado de transporte
europeo en general, y la situacion espafiolay en el Mediterraneo en particular. Si bien es conocido
gue una politica de planificacion publica gerce una influencia en las tendencias del mercado,
dirigiendo a los participantes hacia la consecucion del objetivo deseado, también debe de tenerse en
cuenta los riesgos asociados de distorsion de la competencia derivados de su prolongacion en el
tiempo. A este respecto, consideramos que a lo largo de las sucesivas revisiones realizadas de lared
RTE se ha consolidado |a filosofia radial y de concentracion de ees plasmada desde principios de
los 90 en esta &rea de politica de transporte. Esta politica continuista no se corresponde con la
realidad del mercado, como es el caso de la posicion acanzada en los ultimos diez afios por €l
Puerto de Vaencia
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En efecto, tal y como se puede apreciar en latabla 1, el Puerto de Valencia se ha convertido alo
largo de la Ultima década en uno de los principales puertos del Sur de Europa, siendo junto con
Gioia Tauro y, en menor medida, Marsaxlokk, € Unico puerto del sur del Mediterraneo que ha
incrementado su cuota sobre el total de traficos. En 2004 los puertos gestionados por la APV
ocuparon, por detrés de Gioia Tauro y de Algeciras, €l tercer puesto en el ranking de puertos del sur
de Europa en traficos de contenedor. Sin embargo, mientras que los puertos de Gioia Tauro y de
Algeciras son puertos eminentemente dedicados a tréficos de transbordo, el Puerto de Vaencia actia
tanto como puerto de transbordo como comercia de importacion y exportacion (maingate), por lo

gue su conectividad con e hinterland resulta especial mente necesaria.

Tabla 1. Puertos de Europa dédl Sur: ranking sobre el total de tréficos de contenedor

y evolucién,1995-2000-2004

[PUERTOSEUROPASUR | 1995  2000] 2004
GIOIA TAURO 0.22% 17.78% 15.92%
ALGECIRAS 15.85% 13.47% 14.34%
VALENCIA 9.22% 8.77% 10.47%
BARCELONA 9.46% 9.30% 9.36%
GENOVA 8.44% 10.06% 7.95%
MARSAXLOKK 7.06% 6.92% 7.13%
LA SPEZIA 13.25% 6.10% 5.08%
MARSEILLES 6.83% 4.84% 4.47%
OTROS EUROPA SUR 29.66% 22.77% 25.28%

TOTAL PUERTOS EUROPA SUR 100.00% 100.00% 100.00%

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de las Autoridades Portuarias en cuestion

De acuerdo con las previsiones a 2020 realizadas por Puertos del Estado y recogidas en el Plan
Estratégico de Infraestructuras y Transporte del Ministerio de Fomento Espariol (PEIT), los puertos
gestionados por la APV no solo mantendrian su actual posicion competitiva sino que la reforzarian,
convirtiendose en el segundo puerto espafol por trafico total en toneladas y en e primer puerto

comercial espafiol (véase Figural).

Figura 1. Puertos del Estado, Previsiones de Trafico 2020

Fuente: Plan Estratégico de Infraestructurasy Transporte, pagina 101.



Cabe destacar igualmente e creciente papel que estd jugando e Puerto de Valencia en la
canalizacion de traficos entre UE y los paises del Magreb, papel que se esta viendo reforzado tanto
por e incremento y dinamismo de los flujos de comercio entre su hinterland y los mercados
magrebies, véase tabla 2, como por e incremento de los servicios feeder ofertados por las
principales navieras a nivel internacional que en é operan, cuyo corredor para los tréficos entre Asia
y el Norte de Africa pivota en torno a Puerto de Valencia.

El Puerto de Valencia juega por tanto un papel fundamental en dos de los @mbitos objetivo de la
extension de lared RTE-T que aborda el “Informe”: como puerta de entrada y salida entre Espafia y
el Magreb, y como enlace logistico de los flujos entre Asiay el Magreb. Sin embargo, como se
puede apreciar en los mapas del “Informe”’ (paginas 3, 22, 30 y 77), la conexion entre e sur de
Europa y € Magreb se hace pivotar exclusivamente sobre Algeciras, haciendo caso omiso de la
existencia de una red consolidada entre los puertos del Mediterrédneo y sus homoélogos magrebies.

Tabla 2: Tréaficos entre Espafiay el Magreb, Toneladas
1995 2004
Total Espafia 14.845.509 23.645.120

Tasa Crecimiento 59,27%
Hinterland APV 2.190.342 8.946.391
Tasa Crecimiento 308,45%
% Hint APV / Total 14,75% 37,84%

Fuente: TradeTrans de la Fundacién Valenciaport

Bajo nuestra consideracion, la concentracion de carga en un Unico puerto llevaria asociados
cuatro efectos principales:

1- Riesgo de distorsion de la competencia puesto que las mayores economias de escala que se
alcanzaria en dicho nucleo portuario provocaria una reduccion de los costes marginales por
unidad de transporte manipulada,
2- Efectos no deseados de aglomeracién y congestion,
3- Incremento de los flujos de transito por carretera en la Peninsula Ibérica y de las
externalidades negativas medioambiental es resultantes,
4- Empeoramiento de la situacion de congestion del gje ferroviario propuesto para el transporte
delostréficos alo largo de la peninsulaibérica a su paso por la circunvalacion de Madrid.

Dado que el mercado ya ha provisto e mecanismo de oferta de servicios maritimos entre los
puertos europeos mediterraneos y los puertos del Norte de Africa mediante la configuracion de una
red en la que Vaencia desempefia un papel fundamental, los esfuerzos que se realicen en el marco
de la politica europea de transporte y en el caso que nos concierne, de la conexion de la RTE-T con
paises terceros, deberian tender a conectar dicha red eficientemente con e hinterland, y entre los
puertos de lared.

Por todo €ello, la APV solicita que se contemple en el documento la inclusion del corredor
ferroviario mediterraneo y su conexion Valencia-Madrid-Lisboa como parte integrante del ge
sudoeste y como proyecto clave de conexién entre el g e sudoestey € g e de autopistas del mar
en su extension hacia los paisester cer os.



