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8VNTHESE 

Soutien trilateral 

La deuxieme annee d'activite a ete marquee par les progres rapides accomplis au printemps 
et a l'cte 2007. La formation d'un nouveau gouvernement en Autriche et les changements 
survenus a la tete de BBT-SE (Brenner Basis Tunnel - Societas Europae) ont entraine un 
retard de quelques mois durant I'automne 2006, mais les travaux de la commission 
intergouvernementale austro-italienne et les negociations entre les gouvernements ont 
ensuite progresse rapidement pour aboutir a la signature d'un protocole d'accord entre Ie 
ministre des Transports autrichien, M. Faymann, et Ie ministre des Infrastructures italien, 
M. Di Pietro (Annexe I). 

Cette signature a eu lieu en presence du ministre des Transports allemand, M. Tiefensee, qui 
a affirrne que tous les travaux concernant l'acces nord du tunnel de base du Brenner en 
territoire allemand seront realises dans les temps. 

Une demande complete de cofinancement pour Ie tunnel de base du Brenner sera done 
vraisemblablement presentee a la Commission europeenne avant Ie 20 juillet 2007. Compte 
tenu de I'engagement fort des gouvernements autrichien, allemand et italien, cette demande 
devrait recevoir une reponse favorable. La reussite du projet prioritaire n? 1 est subordonnee 
ala possibilite d'accorder une aide communautaire. A cet egard, un niveau d'aide maximal 
est recomrnande pour Ie tunnel de base du Brenner, en tenant compte de la disponibilite 
d'un financement communautaire. Parallelement, il convient de continuer a accorder le plus 
haut niveau d'aide possible (50 % au maximum) aux etudes en cours (notamment a celles 
concernant la galerie pilote). 

2006 - 200 7 

Non satisfait des progres accomplis entre fin 2006 et debut 2007, Ie coordonnateur a 
intensifie les activites et a presente un plan d'action pour disposer d'ici a juillet 2007 des 
etudes necessaires et des garanties suffisantes pour la construction du tunnel de base du 
Brenner, et notamment des voies d'acces, Ce plan d'action a ete convenu par la commission 
intergouvernementale precitee et par les ministres des Transports autrichien et italien. 

BBT-SE a presente toutes les etudes lors des reunions de la comrrussron 
intergouvernementale: analyse coGts/avantages, previsions de trafic, etudes sur la 
tarification, etudes de capacite ferroviaire et routiere dans Ie couloir du Brenner et modele 
financier. Grace a ces etudes, il sera possible d'elaborer un projet plus detaille pour obtenir 
tous les permis de construction au cours des prochains mois. 

Ces etudes font ressortir un fait essentiel: Ie trafic augmentera de 83 % d'ici a 2025. -La 
hausse continue du trafic est un fait corrobore par plusieurs etudes previsionnelles de trafic. 
Compte tenu de cette hausse, une reflexion est necessaire pour savoir sur quels axes ce 
trafic pourra s'ecouler en I'absence de mesures adequates. L'accroissement de la capacite 
routiere n'est pas une solution viable pour Ie couloir du Brenner et les conditions de 
circulation ne tarderont pas a devenir problematiques sur ['axe autoroutier actuel. 
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Les etudes ont mis en evidence Ie potentiel qu'offre Ie transfert d'importants volumes de 
trafic vers la nouvelle infrastructure ferroviaire. Cet objectif ne pourra etre atteint que si des 
conditions essentielles sont reunies, a savoir la realisation de I'ensemble du troncon central 
«Munich - Verene» (tunnel de base et voies d'acces), l'interoperabilite et I'exploitation 
maximale de I'infrastructure une fois celle-ci achevee. II s'agit la de conditions de base pour 
un transfert de la route vers Ie rail. 

Bien evidemment, Ie tunnel de base du Brenner ne peut etre realise sans tenir compte des 
voies d'acces, Les perspectives financieres actuelles prevoient la poursuite des travaux des 
voies d'acces nord et sud. Les travaux de certains troncons (eWorgl - Innsbruck» par 
exemple) ont deja commence et sont cofinances depuis quelques annees par l'Union 
europeenne. Des etudes et/ou des travaux seront realises pour d'autres troncons, II convient 
d'accorder une attention particuliere au troncon «Fortezza - Ponte Gardena», qui presente 
les memes caracteristiques techniques que Ie col du Brenner et doit done etre considere 
comme particulierement delicat, Comme l'indique Ie premier rapport annuel, Ie troncon 
central «Munich - Verene» doit etre realise dans son integralite avant l'achevement du 
tunnel de base du Brenner. Le cofinancement communautaire doit donc, dans la mesure du 
possible, etre octroye aux meilleurs taux. 

Les trois Etats membres participent activement au projet pnontarre n? 1, «Berlin ­
Palerrne», en plus du troncon central «Munich - Verene». L' Allemagne a mis en service les 
troncons «Berlin - Halle/Leipzig» et «Nuremberg - Munich». Elle investit en outre 
massivement dans Ie goulet d'etranglement que constitue Ie troncon «Halle/Leipzig ­
Nuremberg». Une aide de l'Union europeenne pour ce goulet d'etranglement est 
recommandee. L'Italie a mis en service Ie troncon «Rome - Naples» et investit 
massivement dans les troncons «Verene/Milan - Bologne - Florence - Rome», qui 
devraient etre operationnels en 2009. Comme indique, l'Autriche a deja commence la 
construction du troncon «Worgl- Innsbruck», qui devrait etre acheve en 2012. 

De toute evidence, Ie projet prioritaire «Berlin - Palerrne» progresse a un rythme 
satisfaisant. Le lancement des travaux du tunnel de base du Brenner au cours du second 
semestre 2009 constituerait une avancee majeure. Ce projet veritablernent europeen peut 
etre acheve en 2022 si l'ensemble des parties prenantes cooperent etroitement, condition 
indispensable pour respecter Ie calendrier et Ie budget prevus. 

Mesures d'accompagnement 

II conviendra d'organiser une discussion sur la maniere de traiter la question de la hausse du 
trafic durant la periode de construction du tunnel de base du Brenner et de ses voies d'acces, 
L'utilisation de I'infrastructure ferroviaire actuelle, ainsi que les capacites additionnelles qui 
seront disponibles dans un avenir proche, notamment Ie nouveau troncon «Worgl ­
Innsbruck », doivent etre optimisees, 

Ces questions sont intimement liees a la dimension environnementale de ce projet. 
Aujourd'hui, les normes relatives a la qualite de l'air ne sont pas respectees. En outre, Ie 
Conseil europeen de mars 2007 a fixe de nouveaux objectifs, qui visent a reduire de 30 % 
les emissions de CO 2 d'ici a 2020. Le transfert du trafic de la route vers Ie rail contribuera a 
la realisation de ces objectifs. 

Une plateforme pour Ie couloir du Brenner a ete creee pour reflechir a ces aspects. Elle 
devrait permettre de formuler des propositions de mesures afin de garantir une exploitation 
optimale de la capacite de la nouvelle infrastructure ferroviaire, en transferant davantage de 
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transferant davantage de trafic de la route vers Ie rail et en contribuant ainsi au respect des 
objectifs et des norrnes en matiere d'environnement. II convient en outre de tenir durnent 
compte du developpement du trafic transalpin. A cet egard, l'Union europeenne doit 
absolument coordonner les futurs developpements avec la Suisse. 

Enfin, il convient de poursuivre les discussions relatives au modele financier, non 
seulement pour Ie tunnel de base du Brenner, mais aussi pour d'autres troncons Ie long du 
couloir. Les possibilites de financement croise offertes par la directive 2006/38/CE, 
comrnunernent appelee «directive Eurovignette», doivent etre exploitees pleinement. La 
possibilite de mettre en place des redevances de circulation n'a pas encore ete etudiee. II est 
recomrnande d'exploiter pleinement les mecanisrnes offerts par la directive. 

Le calcul de la duree de vie de ces projets d'infrastructure pourrait lui aussi etre etudie, La 
ligne ferroviaire actuelle du Brenner est en service depuis plus d'un siecle et Ie restera. Se 
pose alors la question du calcul de la dette, point essentiel compte tenu des investissements 
considerables realises dans I'infrastructure. 

1. MUNICH - VERONE 

1.1. Tunnel de base du Brenner 

Le 2 avril 2007, BBT-SE a presente un nouveau calendrier et de nouvelles previsions 
de couts pour Ie tunnel de base du Brenner. Les travaux de la galerie pilote devant 
debuter en 2007, la construction de la galerie principale peut debuter fin 2009 et se 
terminer entre 2020 et 2022. Le protocole signe par les deux ministres des Transports 
Ie 10 juillet 2007 propose 2022 comme date d'achevernent du tunnel de base. 

Sur la base de ces nouvelles donnees, BBT-SE estime desormais it six milliards 
d'euros (prix de 2007) Ie total des cofits prevus pour Ie tunnel de base du Brenner, hors 
inflation et cofits de financement. 

II convient d'adopter une approche factuelle et transparente it l'egard de ces facteurs 
fondamentaux. Merne si ces chiffres se fondent desorrnais sur des faits concrets plutot 
que des intentions politiques, ils s'inscrivent dans un scenario optimal qui ne tient pas 
compte des retards qui pourraient se produire pendant la construction du tunnel du fait, 
par exemple, de blocages d'ordre administratif, de consultations ou d'evenements 
fortuits. Une surveillance etroite et une communication transparente s'imposent. 

Toutes les etudes presentees par BBT-SE lors des reunions de la commission 
intergouvernementale tiennent compte de ces nouvelles donnees. Grace it des seances 
de travail constructives et regulieres, les etudes ont pu etre presentees dans leur version 
finale lors de la reunion de la commission intergouvernementale it Rome Ie 
9 juillet 2007. 

Comme J'indique Ie premier rapport annuel, BBT-SE est chargee de mener les travaux 
de la phase II, c'est-a-dire d'elaborer Je projet definitif, d'obtenir toutes les 
autorisations necessaires, y compris celles relatives aux etudes d' impact sur 
I'environnement, de realiser les etudes geologiques, de presenter un modele de 
financement et de concession, d'effectuer toutes les taches preparatoires au debut des 
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des travaux et de reali ser toute etude complementaire necessaire. 

Le coordonnateur recommande de foumir des mises ajour regulieres des etudes afin 
d'eviter to ute surprise a I'avenir: on devrait disposer de rapports periodiques sur 
l'evolution du trafic Ie long du couloir du Brenner, mais aussi de mises a jour sur 
l'evolution des tarifs ou les resultats de la plateforme pour Ie couloir du Brenner qui 
doivent etre pris en compte. 

1.2. Etudes presentees par BBT-SE 

BBT-SE a presente, lors de la commission intergouvernementale du 9 juillet 2007, une 
serie complete d'etudes comprenant une analyse coOts/avantages, des previsions de 
trafic, des etudes sur la tarification, des etudes de capacite ferroviaire et routiere Ie 
long du couloir du Brenner et un modele financier. 

Les previsions de trafic jouent un role essentiel. Cette etude a ete mise ajour et tient 
compte des donnees «CAFT 2004», qui fournissent des informations detaillees sur les 
flux de trafic dans l'arc alpin . Les previsions de trafic fourni ssent plusieurs scenarios, 
qui reposent sur differentes hypotheses (parmi lesquelles les mesures politiques qui 
seront prises) et qui modifient ades degres divers les volumes transportes sur route ou 
sur rail. 

Les differents scenarios ont comme facteur commun I'augmentation generale du 
volume. L'etude prevoit une croissance de 83 % d'ici a2025 par rapport a2004. D'une 
maniere generale, la croissance est confirrnee par de nombreuses etudes 
previsionnelles de trafic portant sur les prochaines decennies, 

Le volume de trafic des poids lourds (plus de 7,5 tonnes) dans Ie couloir du Brenner a 
augrnente considerablernent au cours des dernieres annees, notamment en 2006 
(+ 5,8 %) et sur les sept premiers mois de 2007 (+ 8,64 %)1, depassant largement la 
croissance prevue dans l'etude ProgTrans. II faut done s'attendre a la formation de 
goulets d'etranglernent dans un avenir proche du fait de la densite du trafic . En outre, 
des etudes pre sentees par BBT-SE ont mis en evidence les capacites lirnitees de I'axe 
autoroutier et de I'axe ferroviaire actuel, qui ne pourront pas absorber une croissance 
continue. 

Ces evolutions doivent faire l'objet d'une surveillance annuelle et les resultats etre 
analyses en comparaison avec les etudes presentees Ie 9 juillet 2007. Les etudes 
doivent, Ie cas echeant, etre actualisees pour prevenir toute disparite entre les 
hypotheses de base et I' execution finale. 

Cette etude de trafic est completee par des etudes de capacite tant pour I' axe 
autoroutier du Brenner que pour I'axe ferroviaire. En ce qui concerne I'axe autoroutier, 
il convient de tenir compte de facteurs specifiques qui ne permettent pas de comparer 
les calculs de capacite de cette autoroute avec ceux d'une auto route en plaine 
(declivite, nombre de ponts et de tunnels, interdictions de depassernent et entretien 
regulier du fait des deteriorations causees par les conditions hivernales). En ce qui 
concerne la capacite ferroviaire , l'etude decrit la capacite de la ligne ferroviaire 
actuelle et celie du futur tunnel de base du Brenner, mais tient egalement compte des 

I http ://www.tirol .gv.at/themen/verkeh r/verkehrspIan ung/pub Iikatio nen/, 
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compte des ameliorations de capacite rendues possibles dans I'intervalle par la 
realisation de troncons (eWdrgl - Innsbruck», par exemple). 

L'etude BRAVO, cofinancee par l'Union europeenne, a mis en avant une serie de 
mesures qui peuvent etre adoptees dans Ie couloir du Brenner et qu i auront un effet 
positif sur la capacite de la ligne ferroviaire. Ces suggestions seront prises en 
consideration dans les travaux de la plateforme pour Ie couloir du Brenner. 

Le modele financier qui a ete presente ne peut pas etre considere comme definitif Les 
parametres de base du modele ont ete modifies en profondeur par la presentation Ie 
2 avril 2007 de nouvelles previsions concernant les delais et les couts. II ne semble pas 
possible, en l'etat actuel du marche, de nouer un partenariat public-prive (PPP) pour 
l'integralite du projet (de 2009 a2022) . Les perspectives du modele financier aadopter 
s 'en trouvent profondement rnodifiees, La commission intergouvernementale a done 
adopte Ie rapport presente Ie 9 juiJlet a Rome, qui propose d 'etudier de facon plus 
approfondie deux options: un PPP pour la technologie ferroviaire et un PPP pour la 
technologie ferroviaire en plus d'une partie des travaux de construction, a compter de 
la date d'achevement de la galerie pilote (vers 2012). Toutefois, ce dernier modele 
presente un risque lie aux interfaces qui pourrait reduire les chances de reussite d'un 
tel PPP. 

Enfin, les etudes sur la tarification ont ete examinees a plusieurs reprises. Dans ce cas 
egalement, plusieurs scenarios qui genereraient differents niveaux de revenus apres 
I'ouverture de la nouvelle infrastructure ont egalernent ete presentes. Un scenario 
relativement prudent a ete adopte, II a ete convenu lors de la conference 
intergouvernementale du 9 juillet 2007 que les tarifs mentionnes par cette etude 
doivent encore etre compares aceux appliques pour d'autres infrastructures de nature 
analogue. 

BBT-SE preparera, d'ici a novembre 2007, tous les elements necessaires pour 
permettre aux gouvernements de prendre une decision finale sur Ie lancement des 
travaux de construction du tunnel de base du Brenner l'annee prochaine. Fin 2008, 
BBT-SE lancera Ie marche public de travaux pour Ie tunnel de base. 

1.3. Voies d'acces 

A chaque occasion, Ie coordonnateur a rappele que la construction des voies d 'acces 
doit debuter avant l'achevement du tunnel de base du Brenner. C'est ce qu'ont convenu 
les trois Etats membres au sommet de Vienne Ie 10 juillet 2007. 

Une cooperation internationale a ete etablie pour les voies d'acces : un groupe de 
travail trilateral specifique est en place et se reunit regulierernent pour discuter des 
progreso 

En ce qui concerne l'acces nord situe en territoire allemand, M. Tiefensee, ministre des 
Transports allemand, a affirme publiquement Ie 10 juillet 2007 a Vienne, en presence 
des gouvernements autrichien et italien, que toutes les capacites necessaires seront 
disponibles jusqu 'a I'achevernent du tunnel de base. Dans Ie cadre des perspectives 
financieres actuelles, de premieres etudes peuvent etre realisees pour determiner les 

2 http ://www.bravo-project.com/home/index.shtml . 
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realisees pour determiner les options concernant Ie troncon «Rosenheirn-Kufstein». 
Ces etudes, aux couts limites, pourraient etre financees sur Ie budget annuel hors PPJ. 
Des etudes et des travaux detailles seront probablement realises dans Ie cadre des 
prochaines perspectives financieres. 

Pour I'instant, les projets prioritaires n? I, «Berlin - Palerme», et n° 17, «Paris ­
Bratislava», utilisent la meme infrastructure entre Munich et Rosenheim. II est prevu 
qu'a l'avenir, l'axe ferroviaire «Paris - Bratislava» passe par Munich via Mtihldorf et 
Freilassing jusqu'a Salzbourg. Ce nouveau trace liberera des capacites pour J'axe 
ferroviaire «Berlin - Palerme» entre Munich et Rosenheim. 

En Allemagne toujours, la «Truderinger Kurve» permettrait de relier directement Ie 
terminal it conteneurs de Munich - Riem au couloir du Brenner. La construction de ce 
petit maillon manquant produirait des effets positifs imrnediats: un gain de temps de 
20 it 30 minutes, des couts reduits du fait d 'une diminution des operations et une 
augmentation de la capacite dans la zone de Munich, qui est tres dense. Cette petite 
infrastructure doit done etre realisee des que possible, independamrnent de la 
construction du tunnel de base du Brenner. Compte tenu de ses couts limites et de son 
caractere tres ponctuel mais neanrnoins crucial, ce projet doit etre execute it court 
terme; une proposition de financement sur Ie budget annuel hors PPI pourrait etre 
presentee it cet egard. 

Les travaux du troncon de la voie dacces nord en terntoire autrichien ont debute 
partiellement. L ' Autriche investit dans la construction de deux nouvelles voies reliant 
Worgl et Innsbruck, qui permettront de faire face aux exigences liees aux trains locaux 
et regionaux, ainsi qu 'a la hausse future du transport (inter)national de marchandises et 
de voyageurs. 

Des etudes preliminaires pour Ie troncon «Kufstein - Worgl» sont en cours, mais il 
reste encore it realiser des etudes et des travaux detailles sur cette partie de l'acces 
nord. Toutefois, Ie ministre des Transports autrichien, M. Faymann, a assure que la 
voie d'acces sera achevee dans les temps. 

L'acces sud du tunnel de base du Brenner, en territoire italien, a lui aussi progresse 
rapidement. Le ministre des Infrastructures italien, M. Di Pietro, a declare que tous les 
travaux necessaires seront realises it temps. 

L 'Italie a subdivise l'acces sud en quatre troncons prioritaires et en trois autres 
troncons qui permettront de disposer de quatre voies tout au long de I'axe «Verene ­
Fortezza». Les quatre troncons prioritaires sont: l'acces au nceud de Verene, les 
rocades de Rovereto - Trente et de Bolzano, et Ie troncon «Ponte Gardena - Fortezza». 
L'achevement du troncon «Ponte Gardena - Fortezza» permettra, en combinaison avec 
Ie tunnel de base du Brenner, de faire passer Ia declivite de 26 % it 11 %. Les trains de 
marchandises pourront ainsi circuler avec une seule locomotive au lieu de deux ou 
trois actuellement. 

La realisation des quatre troncons prioritaires est essentiel1e pour qu'un grand nombre 
de trains de marchandises puissent utiliser la ligne . Les trains de marchandises 
contourneront les villes de Bolzano, Trente et Rovereto. De plus, les voies 
supplementaires desengorgeront Ie systerne de transport regional de passagers, qui 
devrait croitre. 
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Tous ces travaux permettront egalernent de garantir l'interoperabilite totale de la future 
ligne et done I'installation du Systeme europeen de gestion du trafic ferroviaire 
(ERTMS). II s 'agit la d'une autre condition indispensable au bon fonctionnement de la 
nouvelle infrastructure. 

2. BERLIN - PALERME 

2.1. Berlin - Munich 

Comme il a deja ete indique, I'Allemagne joue un role tres actif dans la realisation de 
ses troncons appartenant a ce projet prioritaire. Deux grandes parties de ce troncon ont 
d'ores et deja ete mises en service: «Berlin - Halle/Leipzig» et «Nuremberg - Munich». 

De plus, la realisation du troncon «Halle/Leipzig - Nuremberg» fait l'objet d 'un 
engagement ferme. Une premiere partie de ce troncon, «Halle/Leipzig - Erfurt», peut 
etre realisee d' ici a 2015 . La deuxieme partie, «Erfurt - Ebensfeld», d' ici a 2017. Le 
goulet d'etranglement important que constitue I'axe «Berlin - Munich» doit etre 
supprirne aussitot que possible. Pour ce projet , l'Union europeenne octroie, au titre du 
FEDER, une aide financiere aux Lander qui y sont admissibles. II convient d'envisager 
une aide RTE-T ciblee pour Ie troncon allant d'Ebensfeid a la frontiere bavaroise. En 
outre, il pourrait etre recomrnande d 'octroyer des fonds RTE-T a la 
«Guterzugumfahrung FUrth», qui aurait un effet direct sur Ie transport de marchandises 
non accornpagne sur longue distance dans Ie Brenner. 

Tous les troncons bavarois ont ete analyses dans Ie cadre d'une conference organisee Ie 
20 avril 2007 a Munich. A cette occasion, les synergies entre les projets «Berlin ­
Palerme» et «Paris - Bratislava» ont fait I'objet d'une attention particuliere (voir 
annexe II). 

2.2. Verene - Palerme 

Les troncons italiens au sud de Verene progressent, eux aussi, rapidement. L'entree en 
service du troncon <N erone - Bologne - Florence» est prevue pour 2009. En 
particulier, Ie troncon <Nerone - Bologne» reste aujourd 'hui encore un goulet 
d' etranglement, du fait qu ' il est en partie a voie unique. Le troncon «Florence - Rome» 
sera adapte au systeme ERTMS. Le troncon «Rome - Naples», quant a lui, a deja ete 
mis en service l'annee derniere. 

Les troncons au sud de Naples devront faire l'objet d'une analyse plus approfondie. A 
ce stade, on ignore encore quelles priorites les autorites italiennes fixeront pour la 
modernisation de la ligne existante «Naples - Messine - Palerrne». Le coordonnateur 
espere recevoir de plus amples informations, notamment sur Ie trace des lignes en 
Sicile. 

2.3. Projet prioritaire n? 1 

Lors du sommet de Vienne Ie 10 juillet 2007 , Ie ministre des Transports allemand , 
M. Tiefensee, a evoque I'axe «Rostock - Palerme» afin d'expliquer que la liaison 
ferroviaire se poursuit au-dela de Berlin, jusqu'au port important de Rostock. Cette 
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realite pourrait en effet etre prise en compte lors du futur reexamen des lignes 
directrices. 

11 convient de faire reference aux travaux de M. Vinck, coordonnateur europeen 
responsable de l'ERTMS. L'un des six couloirs de fret proposes par M. Vinck, Ie 
couloir B, relie Stockholm a Naples, et coincide avec Ie PP n? 1, «Nuremberg ­
Naples». 

Comme indique au point 2.3, Ie trace des lignes du PP n° 1 en Sidle, ou Catane 
pourrait etre incluse dans ce projet, fait actuellement I'objet de discussions. 

3. FINANCEMENT COMMUNAUTAIRE: RECOMMANDATIONS ET CONDITIONS 

Comme indique plus haut, des garanties suffisantes ont ete obtenues des gouvernements 
autrichien, allemand et italien. Des etudes ont ete realisees et des structures de cooperation 
ont ete mises en place. Les travaux progressent a un rythme satisfaisant et des 
recommandations specifiques peuvent done etre forrnulees: 

•	 Le tunnel de base du Brenner sera construit entre 2009 et 2022. La construction de 
la galerie pilote, qui fait partie de la phase d'etude, a deja debute. Afin de lancer les 
travaux de ce troncon essentiel du projet prioritaire n° 1, Ie plus haut niveau d'aide 
possible est recornmande pour les etudes encore a realiser et pour les travaux, en 
tenant compte de la disponibilite d'un financement communautaire. 

•	 Cette aide ne peut etre octroyee que si les conditions suivantes sont reunies: (1) un 
engagement ferme et realiste en faveur de l'achevernent des voies d'acces nord et 
sud permettant une utilisation maximale de la nouvelle infrastructure; (2) 
l'interoperabilite du tunnel de base du Brenner et des voies d'acces de Munich a 
Verene; (3) une gestion coordonnee de l'infrastructure pour l'integralite du troncon 
«Munich - Verene», une fois Ie tunnel mis en service, afin de garantir une 
utilisation optimale de I'infrastructure; (4) des garanties financieres des Etats 
membres concernes, 

•	 II convient d'accorder en priorite une autre aide RTE-T aux projets suivants: 
- les troncons prioritaires «Verene - Fortezza», notamment Ie maillon «Ponte 
Gardena - Fortezza»; 
- «Worgl - Kufstein» ; 
- «Halle/Leipzig - Nuremberg», notamment Ie troncon «Ebensfeld - Grenze 
Bayern» et la «Guterzugumfahrung FUrth». 

•	 Une aide ponctuelle de I'Union europeenne, it partir du budget annuel hors PPI, 
pourrait avoir des effets positifs directs pour la realisation dans les delais d'etudes 
sur I'acces nord (troncon transfrontalier «Rosenheim - Kufstein») et sur la 
construction de la «Truderinger Kurve». 

Dans Ie cadre des perspectives financieres precedentes, les projets faisaient I'objet d'un 
examen annuel. Bien que cette pratique ne changera pas considerablement, Ie nouveau 
reglement financier autorise la Commission a engager des fonds par tranches annuelles sur 
plusieurs annees, Toutefois, il peut s'averer necessaire de revoir la planification 
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pluriannuelle apres deux ou trois ans afin de reallouer les budgets si des projets n'ont pas 
progresse come prevu. 

II convient de souligner que plusieurs projets Ie long de cette Iigne ferroviaire couvriront au 
minimum deux exercices. Actuellement, aucune garantie financiere ne peut etre donnee 
pour les investissements au-del ade 2013. Toutefois, pour un projet comme celui du tunnel 
de base du Brenner, Ie cofinancement de l'Union europeenne au-dela de cette date revetira 
une importance capitale. Cette incertitude ne facilite pas Ie montage financier et constitue 
un facteur de risque, etant donne qu'une eventuelle decision de cofinancement favorable 
durant I'exercice actuel ne garantit pas veritablement Ia poursuite du cofinancement au 
cours du prochain exercice. 

II convient egalernent de rappeler I'aide que ce projet prioritaire recevra du FEDER. En 
Allemagne, une aide importante sera octroyee aux troncons «Halle/Leipzig - Erfurt ­
Ebensfeld». En Italie, Ie FEDER devrait fournir une aide aux troncons «Naples - Messine». 

4. PLATEFORME POUR LE COULOIR DU BRENNER 

La premiere reunion de la plateforme pour Ie couloir du Brenner a ete orgarusee Ie 
22 mai 2007 aInnsbruck. Les trois Etats membres, les regions et les entreprises ferroviaires 
concernees etaient representes, Le coordonnateur a cree cette plateforme afin d'adopter une 
approche integree pour Ie couloir du Brenner, notamment pour Ie transport routier et 
ferroviaire, qui irait au-dela du simple developpement du projet d 'infrastructure et 
permettrait de mettre en place une forte cooperation entre toutes les parties prenantes. 

II va sans dire qu'une infrastructure dans laquelle des milliards d 'euros ont ete investis doit 
etre utilisee de la meilleure facon possible, en exploitant au plus tot toutes ses capacites, 
Pour atteindre cet objectif, il convient d'exploiter pleinement les capacites actuelles, ainsi 
que celles offertes par I'ouverture du troncon «Worgl - Innsbruck» en 2012. Dans cette 
perspective, il y a lieu d'analyser Ie meilleur moyen de parvenir aun transfert suffisant du 
transport de marchandises de la route vers Ie rail. 

Ce transfert devrait permettre de faire face a la croissance considerable du trafic routier, qui 
entrainera des goulets d'etranglement et des embouteillages, et qui ne peut etre dissociee du 
respect des normes environnementales (par exemple, des normes relatives a la qualite de 
I'air, contraignantes a partir de 2010) et des nouveaux objectifs, fixes par Ie Conseil 
europeen de mars 2007, en matiere de reduction des emissions de CO 2• 

En consequence, la plateforme presentera des propositions acourt, moyen et long terme (sur 
l'amelioration des infrastructures, la gestion des creneaux horaires, la manutention dans les 
terminaux et l'interoperabilite) et des propositions politiques. 

Ces propositions devront etre evaluees et discutees par les Etats membres concernes et 
seront abordees dans Ie troisierne rapport annuel d'activite. 

5. FINANCEMENT CROISE 

En signant Ie protocole d'accord, l'Autriche et l'Italie se sont engagees autiliser pleinement 
la possibilite de reajuster a la hausse Ie financement croise du tunnel de base du Brenner. 
CeJa comprendra une majoration de 25 % pour Ie troncon «Innsbruck - Fortezza» et de 
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Fortezza» et de 15 % pour la vallee de l'Inn et Ie troncon «Fortezza - Affi». Ace jour, seule 
I' Autriche a presente a la Commission europeenne une demande de majoration de 25 % 
pour Ie col du Brenner. D'autres demandes suivront et le coordonnateur considere qu 'il est 
crucial de tirer pleinement parti des possibilites offertes par la directive 2006/38/CE. 

II convient toutefois d 'etudier d'autres possibilites, notamment la redevance de circulation, 
dont la mise en ceuvre est conforme avec la directive 2006/38/CE. Ainsi , toutes les 
possibilites doivent etre exploitees, compte tenu du cout considerable du tunnel de base du 
Brenner et de ses voies d 'acces. 

A cet egard, des demandes d 'extension de la majoration ont ete formulees dans Ie but 
d'accelerer la realisation du reseau de transport transeuropeen, II a ete suggere, d 'une part , 
d'ctendre I'actuelle majoration, qui ne s'applique qu'aux poids lourds, a tous les vehicules, 
et, d'autre part, d'en elargir I'application geographique, aujourd'hui uniquement 
transalpine, pour supprimer les goulets d 'etranglement. Ces deux propositions influenceront 
Ie mode de calcul des peages. 

6. ACTIVITES DE COMMUNICA nON 

Conforrnement au premier rapport annuel, Ie coordonnateur a mene a plusieurs reprises une 
politique active en matiere de communication sur ce projet prioritaire. II est necessaire 
d'etablir une communication transparente, fondee sur des informations concretes. Comme il 
s'y est employe durant la premiere annee d'activite, Ie coordonnateur a rencontre les 
ministres autrichien, allemand et italien responsables du projet prioritaire «Berlin ­
Palerrne». D'autres reunions ont ete organisees avec les presidents des regions de Verene, 
du Trentin-Haut-Adige, du Tyrol, de la Baviere et de Thiiringen. 

II convient de souligner que la cooperation avec les gouvernements et les regions a ete 
positive, systematique et caracterisee par un niveau eleve de confiance reciproque. En effet, 
les Etats membres et les regions ont grandement apprecie les efforts deployes par la 
Commission europeenne dans Ie cadre des activites de coordination. 

De meme, la cooperation avec BBT-SE a ete intense et tres bonne durant Ie dernier 
semestre, notamment en ce qui concerne la preparation des reunions de la commission 
intergouvernementale et les visites du coordonnateur en Autriche et en Italie. 

Le coordonnateur s 'est rendu sur Ie troncon central du couloir entre Innsbruck et Bolzano et 
s 'est entretenu non seulement avec les maires concernes et la presse, mais aussi avec les 
opposants au projet, des citoyens et les ouvriers du chantier. 

Le coordonnateur a egalement participe a des conferences publiques telles que «TEN-days» 
a Bruxelles ou la conference PPI-PPl? a Munich. 

Le fait que la nouvelle ligne ferroviaire fonctionnera comme une ligne a grande vitesse (ce 
qui devrait se traduire par une reduction de capacite) a constitue un sujet de preoccupation. 
Toutefois, comme il a deja ete indique dans Ie premier rapport annuel, Ie projet du tunnel de 
base du Brenner «fait partie d 'un ensemble coherent de ligne a grande capacite de Munich a 
Verene, laquelle s'insere dans les reseaux ferroviaires au Nord et au Sud. L'objectif est 
simplement de permettre a un train, Ie plus long et Ie plus charge possible, de faire 
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possible, de faire I'ensemble du trajet entre Munich et Verene, avec une seule locomotive et 
sans arret.» 

II a egalement ete souligne que cette nouvelle infrastructure doublera en grande partie la 
ligne existante et qu' elle est essentiellement en tunnel ou semi-souterraine. Cela devrait 
contribuer directement areduire, aI'avenir, les nuisances pour la population concernee. 

7. CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS 

Sur la base du rapport d'activite presente ci-dessus, Ie coordonnateur formule les 
conclusions et recommandations suivantes: 

•	 Compte tenu de l'importance du lancement du tunnel de base du Brenner pour Ie projet 
prioritaire «Berlin - Palerme», la possibilite d'octroyer une aide de l'Union europeenne 
sera decisive. II convient de viser I'objectif d'un niveau de cofinancement le plus haut 
possible, en tenant compte de la disponibilite d 'un financement communautaire. 

•	 II convient de respecter les conditions precitees pour cette aide. 

•	 Conformement au principe de concentration sur les troncons specifiques vise au point 3 
ci-dessus, une aide eventuelle de I'UE pour les voies d'acces nord et sud sera compatible 
avec ces conditions et renforcerait la possibilite de creer un couloir du Brenner efficace, 
permettant ainsi de maximiser l'utilisation du tunnel et de transferer des marchandises de 
Ja route vers Ie rai I. 

•	 L 'Union europeenne pourrait octroyer son aide a certains projets sur Ie troncon 
«Nuremberg - Halle/Leipzig» afin d'elirniner les principaux goulets detranglement entre 
Berlin et Munich. 

•	 II convient d'utiliser la nouvelle infrastructure ferroviaire de facon optimale. Cette 
responsabilite incombe a la plateforme pour Ie couloir du Brenner. Des propositions a 
court, moyen et long terme doivent etre presentees. La plateforme adoptera une approche 
coherente pour l'ensemble du couloir, en tenant compte des objectifs environnementaux 
et en repondant aux questions de partage modal. 

8. PRIORITES POUR LA TROISIEME ANNEE D' ACTIVITE 

(l)	 Poursuivre une coordination etroite et intense en ce qui concerne Ie tunnel de 
base du Brenner et les voies d'acces entre Munich et Verene; 

(2)	 Poursuivre, en etroite collaboration avec BBT-SE et avec I'aide de la BEl , les 
travaux du modele financier ; 

(3)	 Poursuivre les travaux de la plateforme pour Ie couloir du Brenner, en elaborant 
une approche coherente pour l'integralite du couloir, en formulant des 
propositions visant amaximiser I'utilisation du tunnel de base du Brenner et de 
ses voies dacces, et en contribuant au respect des normes environnementales et 
ala realisation des objectifs fixes par I'Union europeenne; 
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(4) Poursuivre la communication sur Ie tunnel de base du Brenner au niveau local, 
regional et national et au niveau europeen. 
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MEMORANDUM OF UNDERSTANDING
 
Der Verkehrs~ und Infrastrukturminister von
 

Ost8rreich und ltalien
 
zu dem vorrangfgen Vorhaben TEN-V Nr. 1
 

"Ber/in-MiJnchen-lnnsbruck-Bolzano-Verona-Roma-Messina-Palermo t t 

MEMORANDUM OF UNDERSTANDING
 
Dei Ministri delle Infrastrutture e dei Trasporti di
 

Austria e ltalia
 
ralativo al Progetto Prioritarlo TEN-T n.1
 

"Berlino-Monaco-lnnsbruck-8olzano-Verona-Roma-Messina-Pa/ermo " 

10.7.2007 
WienNfenna 

MEMORANDUM OF UNDERSTANDING MEMORANDUM OF UNDERSTANDING 

uber die Umsetzung des vorrangigen Vorhabens Relativo all'implementazione del Progetto 
Nr. 1 Prioritario n.1 

..Berlin-Verona/Mailand-Bologna-Neapel­ "Berlino-Verona/Milano~Bologna~Napoli-Messina­

Messina-Palermo" Palermo" 

mit besonderem Augenmerk auf den Abschnitt can partico/are riferimento alia trette tra Monaco 
zwischen Munchen und Verona e Verona 

Der Minister filr Verkehr, Innovation und " Ministro delle fnfrastrutture d'italia ed il 
Technofogle von Osterreich und der Ministro dei Trasporti, dell'lnnovazione e delle 

fnfrastrukturmlnister von ltalien Tecnologie di Austria 

1.	 handeln im Bewusstsein, dass die 1. agiscono nella consapevolezza del fatto 
Realis ierung der gesamten che la realizzazione dell'intero asse 
Eisenbahnachse "Berlin-Munchen- ferroviario "Berlino-Monaco-Innsbruck­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Rorna­ Balzano-Trento-Verona-Roma-Messlna­
Messina-Palenno·, insbesondere der Bau Palermo". soprattutto della Galleria di 
des Brennerbasistunnels. ein base del Brennero, costituisce un 
unverzichtbares Kernelement einer elemento chtave irrlnunciabile di una 
Verkehrspolitik darstellt, die auf politica dei trasporti improntata sulla 
Nachhaltigkeit gerichtet sowie im sostenibilita e corrisponde all'obiettivo 
Einklang mit den Absichten der EU­ della Commissione Europea volto a 
Kommission zur Wiederherstellung des ristabilire I'equilibrio tra le diverse 
Gleichgewichtes der Verkehrslrager und modauta di trasporto e a realizzare una 
zur Reallsierung des Transeuropalschen rete transeuropea dei lrasporti; 
Verkehrsnetzes steht ; 



2.	 nehmen Bezug auf die Entscheidung Nr. 
884/2004/EG des Europaischen 
Parlaments und des Rates vom 29. April 
2004 Ober die gemeinschaftlichen 
Leitlinien fOr den Aufbau des 
transeuropalschen Verkehrsnetzes, die 
eine Liste vorrangiger Vorhaben festlegt, 
zu denen auch die Eisenbahnachse 
"Berlin-MOnchen-lnnsbruck-Bolzano­
Trento-Verona-Roma-Messina-Palermo" 
zahlt ; 

3.	 nehmen Bezug auf die neue Verordnung 
(EG) Nr. 680/2007 des Rates und des 
Europaischen Parlaments Ober die 
Grundregeln fOr die Gewahrung von 
GemeinschaftszusehOssen fOr 
transeuropalsche Verkehrs- und 
Energienetze ; 

4.	 nehmen Bezug auf das von der Republik 
Italien und der Republik Osterreich am 
30. April 2004 in Wien unterzeichnete 
Abkommen Ober die Errichtung eines 
Eisenbahntunnels auf der Brennerachse; 

5.	 stellen fest, dass auf Grundlage 
vorgenannter Verordnung (EG) Nr. 
680/2007 Studien mit bis zu 50 % aus 
Gemeinschaftsmitteln gefordert, Arbeiten 
an grenzOberschreitenden Abschnitten 
von vorrangigen Vorhaben mit bis zu 
30 % bezuschusst, und Arbelten an 
nationalen Abschnitten vorrangiger 
Vorhaben, welche Engpasse beseitigen, 
bis zu 20% Obernommen werden kennan; 

6.	 betonen , dass die Realisierung eines 
komplexen Projektes wie des 
Brennerbasistunnels nur uber einen 
langen Zeitraum mOglich ist, wobei 
sowohl die Planungs- als auch die 
Bauphase uber mehrere 
Finanzrahmenperioden der Europaischen 
Gemeinschaft hinweg andauem konnen; 

7.	 betonen, dass es fur die Errichtung von 
grenzObersehreitenden Abschnitten, die 
verkehrspolitisch zur Beseitigung von 
Engpassen auf den europalscnen 
Verkehrsachsen notwendig sind, 
erforderlich ist, dass die Europalsche 

2.	 fanno riferimento alia decisione n. 
884/2004/CE del Parlamento Europeo e 
del Consiglio del 29 aprile 2004 sugli 
orientamenti comunitari per 10 sviluppo 
della rete transeuropea di trasporto , che 
approva una lista di progetti prioritari, tra 
cui I'asse ferroviario "Bertino-Monaco­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Roma­
Messina~PaJermo'; 

3.	 fanno riferimento al nuovo regolamento 
(CE) n. 680/2007 Parlamento Europeo e 
del Consiglio del 20 giugno 2007 che 
stabilisee i principi generali per la 
concessione di un contribute finanziario 
della Cornunita nel settore delle reli 
transeuropee di trasporto e di energia; 

4.	 fanno riferimento all'Accordo tra la 
Repubblica italiana e la Repubblica 
d'Austria per la realizaazione di un tunnel 
ferroviarlo di base sull'asse del Brennero, 
sottoscritto a Vienna il 30 aprile 2004; 

5.	 constatano che ai sensi del suddetto 
regolamento (CE) n. 680/2007 
I'elaborazione di studi puo essere 
finanziata fino al 50% can contributi 
comunitari, la realizzazione di lavori 
relativl a tratte transfrontaliere dei progetti 
prioritari pu6 beneficiare di finanziamento 
fino al 30% e che lavon relativi a sezioni 
nazionali dei progetti prioritari volti a 
rimuovere colli di bottiglia possono essere 
coperti fino al 20%; 

6.	 sottollneano che un progetto complesso 
come quello progetto della Galleria di 
Base del Brennero e realizzabile solo in 
un periodo di tempo prolungato e che sia 
la fase dl progettazione sia la fase di 
realizzazione potrebbero estendersi su 
pill di un periodo quadro di finanziamento 
della Comunlta Europea; 

7.	 sottolineano che e indispensabile che 
l'Unione Europea metta a disposizione 
per Ie reti transeuropee anche nei 
successlvi periodi di finanziamento 
mezzi finanziarl necessari per permettere 
la costruzione di tratte transfrontaliere che 

i 



Union auch in den folgenden da un punta di vista della politica dei 
Finanzperioden die notigen finanziellen trasporti sono necessarie per eliminare i 
Mittel fur transeuropalsche Nelle zur colli di bottiglia sugli assi di trasporto 
VerfOgung stellt; europei; 

8.	 sind sich Ober die Tatsache einig, dass 8. sono concordi sui 1atto che la 
die Maximierung der mikro- und realizzazione dell'asse ferroviario 
rnakrookonomischen Vorteile und der "Berlino-Monaco-Innsbruck-Bolzano­
positiven Effekte auf die Bereiche Verona-Trento-Roma-Messina-Palermo" 
Wirtschaftswachsturn, Beschaftigung und massimizzera i vantaggi micro- e 
Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit macroeconomici e gli effetti positivi sui 
durch die Realisierung der gesamten settori della crescita economica, 
Eisenbahnachse "Beriin-MOnchen­ deU'occupazione e del miglioramento 
Innsbruck-Bolzano-Verona-Trento-Rorna­ della cornpetitivita: 
Messina-Palermo· erfolgt; 

9.	 unterstreichen die Bedeutung des 9. sottolineano l'importanza della tratta 
zentralen Abschnittes der centrale dell'asse ferroviario Monaco­
Eisenbahnachse MOnchen-Innsbruck- Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona, ed in 
Bolzano-Trenlo-Verona, insbesondere particolare della Galleria di Base del 
des Brennerbasistunnels, von dessen Brennero. che non portera benefici solo 
Errichtung nicht nur die unmittelbar per gJi Stati immediatamente interessati, 
betroffenen Staaten Osterreich und Austria e Italia, rna rappresenta un 
Italien profltieren, sondern der vielmehr elemento cardine della politica europea 
ein unverzichtbares Kernelement der dei trasporti e dell'infrastruttura i cui 
europaischen Verkehrs- und benefici si estenderanno ben ottre i 
lnfrastrukturpolitik darstellt, das weit Ober confini del progetto: 
die Projektgrenzen hinaus Wirksamkeit 
entfaltet; 

10. unterstreichen in diesem 10. sottolineano in tale contesto che un 
Zusammenhang, dass eine Verlagerung trasferimento a vettori di trasporto 
auf umweltfreundliche Verkehrstrager ecologici possa contribuire in modo 
wesentliche Beitrage zu den lielen einer essenziale a raggiungere gli obiettivi della 
effektiven Emissionsreduktion und eines riduzione effettiva delle emissioni e della 
nachhaltigen Klimaschutzes, wle sie protezione del clima sostenibile, secondo 
insbesondere auch in den quanta definito in particolare nelle 
Schlussfolgerungen des Europaischen conclusioni del Consiglio Europeo del 8/9 
Rates vorn 8.19. Marz 2007 festgeharten rnarzo 2007; 
sind, leisten kann. 

11. betonen, dass durch den 11. pongono l'accento sul fatto che la Galleria 
Brennerbasistunnel eine effektive di Base del Brennero deve far si che sia 
Verlagerung des Goterverkehrs von der raggiunto 10 spostamento effettivo del 
Strafse auf die Schiene erzielt werden trasporto rnerci dalla strada alia ferrovia at 
muss, urn die t.ebensqualttat dar fine di migliorare la qualita di vita della 
Bevolkerung zu verbessern, urn popofazione. di attuare gli obiettivi di 
intemationale und gemeinschafts- tutela ambientale internazionali e 



rechtliche Umweltschutzziele 
umzusetzen, um den technischen 
Fortschritt fOr die BevOlkerung und den 
Lebensraum nutzbar zu machen und urn 
den Alpenraum als sensible Zone im 
Sinne der Alpenkonvention zu schiitzen; 

12. unterstutzen in diesem Sinne 
Mal1nahmen zur Schaffung von 
verkehrspolitischen 
Rahmenbedingungen, die eine derartige 
Verkehrverlagerung sicherstellen und 
eine optimierte Nutzung der 
transeuropalschen Eisenbahn-
Hochgeschwindigkeitsachse fordern: 

13. setzen sich zum einen fOr eine optimale 
Ausnutzung der auf europaischer Ebene 
bereits bestehenden verkehrspolitischen 
Rahmenbedingungen und der mbglichen 
Mar..nahmen ein und verpflichten sich in 
diesem Sinne. die Quer1inanzierung als 
Finanzierungsquelle fUr die 
Brennerachse zu optimieren sowie das 
Instrument der Eurovignettenrichtlinie Nr. 
2006/38/EG voll zu nutzen; 

14. fordern	 die Europtlische Union darOber 
hinaus auf, entsprechende kurz- , mittel-, 
und langfristig8 Rahmenbedingungen zu 
schaffen, um die Verlagerung des 
Warenverkehrs von der Strasse auf die 
Schjene zu Mrdern, und die bis zur 
Inbetriebnahme des Brennerbasistunnels 
eine Wirksamkeit entfalten; 

15. betonen in diesem Zusammenhang die 
Bedeutung einer raschen Verwirklichung 
einer dem Verursacherprlnzip Rechnung 
tragenden Kostenanlastung sowie der 
Internalisierung der externen Kosten des 
Stra~enguterverkehrs; 

16. messen	 der Koordinierung der an 
diesem Vorhaben beteiligten lander 
gro~e Bedeutung zu, die nur gemelnsam 
das europaische Interesse an der 
Eisenbahnachse "Berlin·MOnchen­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Rorna­
Messina-Palermo" tragen kOnnen; 

cornunitari, di far usufruire la popolaziane 
e 10 spazlo vitale del progresso tecnico e 
di proteggere l'area alpina in quanta zona 
sensibile come definita nella Convenzione 
delle Alpi; 

12. sostengono in questa senso 
provvedimenti atti alia creazione di 
condizlonl quadro nell'ambito della politica 
dei trasporti che garantiscano un tale 
spostamento del trasporto e favoriscano 
un utilizzo ottimizzato dell'asse ferroviario 
ad alta velocita transeuropeo; 

13. si adoperano affinche vengano sfruttate al 
meglio Ie condizioni quadro in materia 
della politica dei trasporti gia esistenti a 
fivello europeo e i possibili provvedimenti 
e si impegnano a ottimizzare il 
finanziamento incrociato come fonte di 
finanziamento per I'asse del Srennero e 
di usufruire pienamente delle strumento 
della direttiva Eurovignette n. 
2006/38/CE; 

14. chiedono	 inoltre all'Unione Europea di 
creare Ie adeguate condiz ioni a breve, 
medic e lunge termine per favorire uno 
spostamento del traffico merci dalla 
strada alia rotaia e che Ie medesime 
diventino efficaci fino alia rnessa in 
esercizio della Galleria di Base del 
Brennero; 

15. in tale contesto pongono inoltre l'accento 
sull'importanza di una celere 
reaHzzazione dell'imputazione dei costi 
tenente canto del principia "chi inquina 
paga" nonche di un'internalizzazione dei 
costi estemi del trasporto mercl stradale; 

16. considerano	 molto importante il 
coordinarnento degli Stati coinvolti nel 
progetto che solo agenda 
cangiuntamente potranno fare convergere 
I'interesse europeo sull'asse ferroviario 
•Berlino-Manaco-Innsbruck-Bolzano­
Trento-Verona-Roma-Messina-Palermo"; 



17. bekennen	 sich nochmals zu ihrer 
Verpflichtung, die nordllchen und 
sOdlichen Zulaufstrecken zum 
Brennerbasistunnel bedalfs- und 
termingerechl auszubauen, sodass nach 
Fertigstellung des Brennerbasistunnels 
ein durchgangiger, interoperabler 
Korridor zwischen Verona und MGnchen 
entstehen kann; gemaB der Sitzung der 
Zwischenstaatlichen Kommission vom 9. 
Juli in Rom kann der Brennerbasistunnel 
im Zeitraum zwischen 2009 - 2022 
errichtet werden; 

18. begrOBen die Arbeit des Europaischen 
Koordinators Herrn Karel Van Miert, 
welcher die Realisierung der 
Eisenbahnachse "Berlin-MOnchen­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Rom a­
Messina-Palermo" auf europaischer 
Ebene vorantreibt; 

19. stellen bereits groBe Fortschritte in der 
Realisierung der gesamten 
Eisenbahnachse "Bertin-MOnchen­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Roma­
Messina-Palermo" fest und begruBen die 
schrittweise Inbetriebnahme neuer 
Abschnitte der Strecke; 

Der Minister fuer Verkehr, Innovation und 
Technologie von Oesterreich und der Minister 
fuer lnfrstruktur von ltalien fordern zu 
diesem Zweck: 

1.	 das vorrangige Vorhaben "Berlin-Munchen­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Roma­
Messina-Palermo", das den 
Brennerbasistunnel und die nOrdlichen und 
sOdlichen Zulaufstrecken urnfasst, weiterhin 
als vorrangiges Vorhaben TEN-V NL 1 zu 
behandeln und eine Mitfinanzierung aus 
Gemeinschaftsmitteln irn hochstmoglichen 
Ausrnals in der gegenwartigen sowie 
zukOnftigen Finanzperioden sicher zu stellen; 

17. confermano	 nuovamente l'impegno di 
potenziare Ie linee d'accesso nord e sud 
della Galleria di Base del Brennero in 
tempo utile e secondo Ie necessita per 
garantire che a seguito dell"ultimazione 
della Galleria stessa, il corrldoio tra 
Verona e Monaco sia continuo e 
interoperabile; conformemente a quanta 
concordato In seno alia Commissione 
Intergovernativa riunitasi il 9 luglio a 
Roma, la Galleria di base del Brennero 
potra essere reallzzata nel periodo 2009 
- 2022. 

18. salutano con favore l'attlvita che viene 
svo/ta dal coordinatore europeo, sig 
Karel Van Mlert, nel promuovere il 
progetto dell'asse ferroviario "Bertino­
Monaco-Innsbruck-Bolzano-Trento­
Verona-Roma-Messina-Palermo" a livello 
europeo ; 

19. constatano gia dei grandi progressi fatti 
neHa realizzazione dell'intero asse 
ferroviario "Berlino-Monaco-Innsbruck­
Bolzano-Trento-Verona-Roma-Messina­
Palermo" e prendono atto can favore 
della graduale messa in esercizio di 
nuove tratte della linea; 

Ai flnl di quanta precede, II Mlnistro delle 
Infrastrutture d'italia ed iI Ministro dei 
Traspcrtl, dell'lnnovazione e delle Tecnologle 
d'Austria chiedono: 

1.	 che it progetto prtoritano "Bertino-Monaco­
Innsbruck-Bolzano-Trento-Verona-Roma­
Messina-Palermo'. che comprende la 
Galleria di base del Brennero e Ie linee di 
accessa nord e sud continui ad essere 
considerate iI progetto prioritario TEN-Tn. 1 e 
che ad esso sia garantito if co-finanziamento 
da parte dei fondi europei nella massima 
misura consentita nei periodi di finanziamento 
attuale e futuri; 



2.	 die aufgrund der neuen TEN-
Zuschussverordnung des Europaischen 
Pari aments und des Rates bestehenden 
Moglichkeiten betreffend der Gewahrung von 
Gemelnschaftszuscbussen fOr die 
Umsetzung der grenzQberschreitenden 
Abschnltte und der nationalen Abschnitte zur 
Beseitigung von Engpassen des vorrangigen 
Vorhabens Nr. 1, bestmoglich 
auszusch6pfen; 

3.	 sarntliche Initiativen, die fOr eine zeitgerechte 
Fertigstellung und optimierte Nutzung des 
Transeurccarsches Netzes fur Verkehr sowie 
eine effektive Verkehrsverlagerung 
erforderlich sind, umzusetzen, insbesondere 
den Bau des Brennerbasistunnels und die 
Schaffung der fOr dessen optlmale Nutzung 
und Auslastung notwendigen 
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen; 

Ausserdem, bekunden der Minister fur 
Verkehr, Innovation und Technologie von 
Osterreich und der Minister fOr Infrastruktur 
von ltalien: 

1.	 die Planung und Realisierung der gesamten 
Eisenbahnachse "Berlin-MOnchen-lnnsbruck­
Bozen-Trient-Verona-Rom-Messina-Palermo' 
koordiniert seitens der beteiligten Lander 
voranzutreiben; 

2.	 das gemeinsame Ziel, den 
Brennerbasistunnel und die nOrdlichen und 
sOdlichen Zulaufstrecken bedarfs- und 
termingerecht bls 2022 auszubauen und 
verpflichten sieh, aile Initiativen zur 
Bereitstellung dar notwendigen Finanzierung, 
insbesondere aus den Autobahneinnahmen 
und der vollstandiqen AusschOpfung der 
Wegekostenrichtlinie, fOr die Errichtung der 
Eisenbahninfrastrukturen im Abschnitt 
MOnchen-Verona, mit besonderem 
Augenmerl< auf den Brenner Basistunnel, 
umzusetzen; 

2.	 che vengano sfruttate al massimo Ie 
possibilita offerte dal nuevo regolamento 
finanziario TEN del Parlamento Europeo e 
del Consiglio per la concessione di contributi 
comunitari per I'implementazione delle 
sezioni transfrontaliere e delle sezioni 
nazionali finalizzate all'el iminazione dei colli 
di bottiglia del progetto prioritario n.1; 

3.	 Coo vengano attuate tutte Ie iniziative 
necessarie per I'ultimazione in tempi utili e un 
utiUzzo ottimizzato della rete transeuropea dei 
trasportl nonche per un effettivo trasferimento 
modale dei trasporti, in particolare la 
costruzione della Galleria di base del 
Brennero e la creazione delle indispensabili 
condizioni quadro in termini di politica dei 
trasporti per garantire iI suo utilizzo ottimale 

Inoltre, iI Ministro delle Infrastrutture d'ltalia 
ed II Ministro del Trasporti, dell'lnnovazione e 
delle Tecnologie d' Austria dichiarano: 

1.	 che Ie attivita di progettazione e di la 
realizzazione dell'intero asse ferroviario 
"Berfino-Monaco-Innsbruck-Bolzano-Trento­
Verona-Roma-Messina-Palermo" verranno 
fatte avanzare in modo coordinate da; paesi 
coinvolti; 

2.	 come oblettivo comune che la Galleria di 
base del Brennero e Ie Iinee d'acceso nord e 
sud saranno completate nel tempi utili e 
secondo Ie necesslta entro il 2022, e che si 
impegneranno ad attivare tutte Ie iniziative 
volte a rendere disponibili i finanziamenti 
necessari, incJusi quelli derivanti dai ricavi 
autostradali e dalla completa applicazione 
della Eurovignette. per la reatizzazione delle 
infrastrutture ferroviarie sulla tratta Monaco­
Verona, con particolare riferimento alla 
Galleria di Base del Brennero; 



3.	 dass bis zur tatsachllchen Bauentscheidung 
und wahrend der Realislerung des 
Brennerbasistunnels eine weltere 
Konkretisierung der insbesondere im 
gegens1£lndlichen Memorandum of 
Understanding enthaltenen 
verkehrspolitischen und ftnanziellen 
Rahmenbedingungen erfo/gt und das Projekt 
einer Kostenoptimierung unterzogen wird; 

4.	 den Europaischen Koordinator bei der 
Realisierung dieses vorrangigen Vorhabens 
zu unterstOtzen und die Bedingungen fUr eine 
enge Koordinierung zwischen allen 
zustandiqen BehOrden zu schaffen, sodass 
eine effiziente Umsetzung des Vorhabens 
gewahrleistet ist; 

5.	 eine la.nderObergreifende, koordinierte 
Zusammenarbeit durchzufOhren, um eine 
zeitlich optimierte Realisierung sarntllcher 
Abschnitte der Eisenbahnachse "Berlin­
Munchen-l nnsbruck-BBT-Bolzano-Trento­
Verona-Roma-Messina-Palermo", die 
zwischen MOnchen und Verona Iiegen, 
insbesondere des Brenner Basistunnels im 
Rahmen der gegebenen 
Finanzierungsmoglichkeiten zu 
gewahrleisten, sodass die 
Transportkapazitaten im GUler- und 
Personenverkehr durch die Bereitstellung 
einer optimierten intra- und intermodalen 
Verbindung mit anderen vorrangigen 
Vorhaben (TEN) eine nachhaltige 
Effizienzsteigerung des Schienenverkehrs 
bewirken; 

3.	 che fino alia decisione effettiva a favore della 
costruzione e durante la realizzazione della 
Galleria di Base del Brennero verranno 
concretizzate ulteriormente Ie condizioni 
quadro di politica dei trasporti e di 
finanziamento indicate in particolare nel 
presente Memoradum of Understanding e 
che iI progetto sara ottimizzato dal punta di 
vista dei costl; 

4.	 che sosteranno iI Coordinatore europeo nella 
realizzazione del presente progetto prioritario 
e creeranno Ie condizioni necessarie per 
permettere uno stretto coordinamento tra Ie 
autorlta preposte al fine di garantire 
un'implementazione efficace del progetto; 

5.	 Che realizzeranno una collaborazione 
coordinata a livello transfrontaliero, per 
garantire un'ottimizzazione nei tempi della 
realizzazione di tutte Ie tratte dell'asse 
ferroviario "Bernno-Monaco- lnnsbruck­
Bolzano-Trento-Verona-Roma-Messina­
Palermo" ricomprese nella sezione tra 
Monaco e Verona. con particolare riferimento 
alia galleria del Brennero, nell'ambito delle 
possibilita finanziarie date, affinche Ie 
capacita del trasporto merci e passeggeri 
contribuisca, grazie al collegamento intra- e 
intermodafe con altri progetti prioritari TEN. 
ad un incremento dell'efficienza sostenibile 
del traffico ferroviario. 



~I-~ -W ner FAYMANN. Bu esminister fOr Verkehr. 
I ovation und Techn gie, Republik Osterreich 

c ~ 

~.'h~ ..
 
Antonio 01 ~er fUrInfrastruktur, 
Italienische Republik 

Das gegenstiindliche Memorandum of 
Understanding wird in seinen Zielsetzungen 
und seinem lnhalt auch von folgenden 
Landern und Reglonen Osterreichs und 
Ita liens unterstutzt, 

Fur das Bundesland Tirol 
Herwig VAN STAA, Landeshauptmann von Tirol 

Fur die Autonome Provinz Bozen 
Dr . Luis DURNWALDER 
Der Landeshauptmann 

k(fl~r 
FOr die Autonome Provinz Trient 
Dr. Lorenzo DELLAI 
Der Landeshauptmann 

-
W 
~ r 

mer FAYMANN, ~nJro federale dei 
Trasporti , dell'lnnovaz#"~ e delle Tecnologie 
Repubbl ica d'Austria 

Q,·b~· 
II Ministro delle Infrastrutture della Repubblica 
ltaliana, Antonio DI PIETRO 

Gli obiettivi e II contenuto del presente 
Memorandum of Understanding vengono 
sostenutl anche dai land e dalle Regioni 
d'Austrla e d'ltalia indicatl dl seguito: 

Per il Land federale del Tiroio 
Herwig VAN STAA, P idente del Land Tirolo 

Per la Provincia Autonoma di Balzano 
Dr. Luis DURNWALDER 
Presidente 

Per la Provincia Autonoma di Trento 
Dr. Lorenzo DELLAI 
Presidente 



ANNEXE II	 Februar 2007 

Analyse der vorrangigen Projekte
 
und Empfehlung zu deren Ausbau im Freistaat Bayern
 

von den Europaischen Koordinatoren 

der vorrangigen TEN-V-Projekte 

Nr. 1 "Berlin - MUnchen - Innsbruck - Verona/Milan - Bologna - Napels­

Messina - Palermo"
 

und
 
Nr. 17 "Paris - Strasbourg - Stuttgart - Mlinchen - Salzburg - Wien - Bratislava"
 

20. April 2007 
MUnchen 

1. HINTERGRUND 

Dieses Dokument stellt eine Analyse der Europaischen Koordinatoren uber die 
Realisierung der beiden wichtigen europaischen Hochgeschwindigkeitsachsen fur den 
Eisenbahnverkehr im Freistaat Bayern dar. Die Analyse konzentriert sich auf die 
Engpasse entlang der vorrangigen Achsen auf bayerischem Gebiet und beschreibt, wie 
diese Teilabschnitte zeitnah vorangetrieben werden konnen und wie die Verkehrsachsen 
als durchgehende Linie gefordert werden konnen. 

Hocheffiziente Verkehrsnetze sind heute eine wesentliche Voraussetzung fur die 
Schaffung von Wohlstand und Beschaftigung. Dies trifft besonders auf Europa zu, wo 
wir in unserer Verkehrsinfrastruktur Lucken schliejien und Engpasse beseitigen mussen, 
urn den schnellen und reibungslosen Waren- und Personenverkehr zwischen den 
Mitgliedstaaten zu gewahrleisten. Das transeuropaische Verkehrsnetz (TEN-V) spielt 
deshalb eine entscheidende Rolle bei der Gewahrleistung des freien Personen- und 
Warenverkehrs in der Europaischen Union. Die Bahnprojekte "Berlin-Palermo" und 
"Paris-Bratislava" sind Teil der 30 vorrangigen Achsen und Projekte, die das "Ruckgrat" 
des TEN-V bilden. Die Realisierung der beiden vorrangigen Vorhaben wird wesentJiche 
Leistungs- und Qualitatsverbesserungen im Schienenverkehr und damit bedeutende 
Zeiteinsparungen fllr Reisende und Guter mit sich bringen. 

Die beiden fllr die vorrangigen Vorhaben zustandigen Europaischen Koordinatoren 

•	 wissen urn die besondere Bedeutung der Nord-Sud-Verkehrsachse "Berlin - Palermo" 
und der Ost-West-Verkehrsachse "Paris-Bratislava" fur die wirtschaftliche 
Entwicklung der Mitgliedstaaten in der Europaischen Union und ihrer Integration in 
den gemeinsamen Binnenmarkt und das erhebliche Potenzial, das in der Realisierung 
der beiden Projekte fllr Wirtschaftswachstum, Beschaftigung und Verbesserung der 
Wettbewerbsfahigkeit liegt, 
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•	 stellen fest , dass entlang der Bahnachsen "Berlin - Palermo" und "Paris - Bratislava" 
bereits grope Fortschritte erzielt werden konnten und begrujien, dass ab 2007 und in 
den folgenden Jahren neue Abschnitte in Betrieb genommen werden konnen, 

•	 pladieren fur eine weitere und zeitgerechte Realisierung der Vorhaben als 
durchgangige Linien mit Klarheit, Realismus und Nachdruck, urn wichtige 
Verkehrsverbindungen zu entlasten, Engpasse zu beseitigen und nachhaltige 
Verkehrssysteme gewahrleisten zu konnen und damit dem Ziel einer europaweiten 
Mobilitat einen Schritt naher kommen zu konnen, 

•	 betonen die Wichtigkeit des Ausbaus der vorrangigen Vorhaben 1 und 17 fur das 
gesamte transeuropaische Netz, 

•	 heben hervor, dass damit gleichzeitig auch die Entwicklung der Netze auf nationaler, 
regionaler und lokaler Ebene vorangetrieben werden soil , die eng mit dem 
transeuropaischen Netz verflochten sein mussen, 

•	 unterstreichen die Bedeutung des Ausbaus fur die Forderung eines 
umweltvertraglichen Transports von Personen und Giitern vor dem Hintergrund der 
positiven Umweltbilanz der Schiene im Allgemeinen und insbesondere auch mit Blick 
auf die Themen Energie und Luftqualitat, 

2. ANALYSE 

Die beiden fur die vorrangigen Vorhaben lund 17 zustandigen Europaischen 
Koordinatoren analysieren in diesem Zusammenhang die noch bestehenden Engpasse auf 
bayerischem Gebiet und betrachten insbesondere den Bedarf einer Entflechtung der 
beiden Eisenbahnachsen rund urn Milnchen. 

2.1. PP 1 (Berlin - Palermo): 

2.1.1. Nordlich von Miinchen: 

•	 Entlang des vorrangigen Vorhabens Nr. 1, der Eisenbahnachse "Berlin ­
Palermo", gibt es auch auf bayeri schern Gebiet noch sehr wichtige 
Abschnitte, die es voranzutreiben gilt. Der Abschnitt "Halle/Leipzig­
Nurnberg" stellt einen der Engpasse der Eisenbahnachse dar. Es ist zu 
begruBen, dass die Planungen und der Ausbau dieser Strecke von Seiten 
des Bundes intensiv vorangetrieben werden und hier auch betrachtl iche 
Fortschritte erzielt werden konnten . 

•	 Zwischen Erfurt in Thuringen und Ebensfeld in Bayern wird bis 2017 eine 
Neubaustrecke fertig gestellt; zwischen Ebensfeld und Nurnberg handelt es 
sich urn eine Ausbaustrecke, die nach 2017 fertig gestellt wird. Besonders 
die Guterzugumfahrung Furth sollte hervorgehoben werden; sie wird 
zurzeit geplant und sollte bis 2011 fertig sein. 

•	 Der ganze Abschnitt Halle/Leipzig-Nurnberg stellt einen Engpass dar, da 
die Ziige zwischen Berlin und Milnchen nur ilber grol3e Umwege und mit 
viel Zeitverlust verkehren. FUr die Verbindung zwischen der gro~ten und 
der drittgrobten Stadt Deutschlands, Berlin und Miinchen, benotigt man 
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heute eine Fahrzeit von sechs Stunden. Dies hat auch erhebliche 
Auswirkungen auf die Kapazitaten der Strecke. 

2.1.2. Miinchener Raum: 

•	 Besonders im Munchener Raum ist die Verflechtung der beiden 
Eisenbahnachsen sehr stark ausgepragt. Hier verlaufen die beiden 
vorrangigen Projekte auf langeren Abschnitten parallel. Der Guterverkehr 
und teilweise auch der Personenverkehr lauft zurzeit entlang derselben 
Trasse zwischen Augsburg und Rosenheim'. Der Abschnitt zwischen 
Augsburg und Munchen wird derzeit auf vier Gleise erweitert und soli zum 
Teil bis 2008, durchgehend bis 2010 fertig gestellt sein. 

•	 In Miinchen wird der Personenverkehr vorn Hauptbahnhof uber den 
Sudring nach Mimchen Ost und von dort aus weiter in Richtung Osterreich 
gefuhrt. Die Guterzuge umfahren Munchen im Stadtgebiet sowohl uber den 
Nordring als auch den Sudring, Beide Strecken stellen in ihrem 
gegenwartigen Zustand Engpasse fur den Bahnverkehr dar. Im Hinblick auf 
die rasche Zunahme des Guterverkehrs auf der Schiene sollten diese 
Engpasse zeitlich absehbar beseitigt werden. Dies ist sowohl fur den 
Nordzulauf des Brenners als auch fllr den gesamten Guterverkehr im 
suddeutschen Raum wichtig. 

•	 Auch die Realisierung der sog. "Truderinger Kurve" als Teil des 
Streckenabschnittes Munchen - Verona sollte weiter vorangetrieben 
werden. Diese vergleichsweise kleine Malmahme wurde das 
Containerterminal "Munchen Riem" direkt an die Brennerachse 
anschliefsen und damit grope Vorteile fur die Kapazitaten dieses 
Teilabschnittes bringen. Dies harte bereits jetzt positive Auswirkungen, 
nicht zuletzt auch mit Blick auf die Senkung von Umweltbelastungen 
durch eine verstarkte Verlagerung des Gtiterverkehrs auf die Schiene. 

2.1.3. Siidlich von Munchen : 

•	 Dringend erforderlich ist es, dass fur den grenzuberschreitenden Abschnitt 
"Rosenheim-Kufstein" die notwendigen Studien und verlasslichen 
Planungen erfolgen, sobald die Finanzierung des geplanten Brenner­
Basistunnels selbst geklart ist. Diese Strecke ist als Zubringerstrecke fur 
den geplanten Brenner-Basistunnel von entscheidender Bedeutung, gerade 
mit Blick auf die europaische Dimension des Vorhabens und die 
momentane Verkehrssituation. Es ware kontraproduktiv, wenn die mit der 
Realisierung des Brennerbasistunnels geschaffenen immensen Vorteile 
durch die Schaffung eines neuen Engpasses am Grenzubergang wieder 
neutralisiert wtlrden. Wegen des langen Planungsvorlaufs grofser 
Eisenbahnvorhaben mussen die Planungen rechtzeitig begonnen werden. 
.Der nach Beginn der Bauarbeiten am Brenner-Basistunnel zu erwartende 

3 Seit der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Niirnberg-Ingolstadt verkehren die Personenzuge auf PPI jetzt 
hauptsachlich tiber diese neue Strecke und laufen daher nur von Miinchen bis Rosenheim parallel mit 
PPJ? 
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Zeitraum bis zur lnbetriebnahme sollte ausreichen, urn die notwendigen 
Baumafmahmen fur den nordlichen Zulauf auf bayerischem Gebiet 
durchzuflihren 

2.2. PP 17 (paris - Bratislava): 

2.2.1. Westlich von Miinchen: 

•	 Zwischen Neu-Ulm und Augsburg ist ein Ausbau rrn 
Bundesverkehrswegeplan 2003 vorgesehen. Das Projekt ist im BVWP 
2003 mit dem Abschnitt Stuttgart - Ulm verbunden, wo zurzeit eine 
Losung erortert wird. 

•	 Der Ausbau zwischen Augsburg und Munchen geht voran und wird 
teilweise in 2008 und weitestgehend in 20 I0 beendet sein. 

2.2.2. Miinchener Raum: 

•	 Wie fur PP I beschrieben, stell en die bestehenden Strecken im Raum 
Munchen zukunftig einen Engpass fur den Guterverkehr dar. Da in 
Mtmchen die Giiterverkehrs- und Fernverkehrsstrome der Ost-West- und 
der Nord-Sud-Achse zusammentreffen wird sich der Effekt des Engpasses 
mit Nachteilen fur beide Strecken erheblich auswirken. Daher sollten 
wahrend der nachsten Periode zugig die Planungen aufgenommen werden, 
um diesen Engpass rnoglichst schnell zu beseitigen, und den Vorteil der 
Verkniipfung beider Achsen voll zur Wirkung kommen zu lassen. 

2.2.3. Ostlich von Miinchen : 

•	 Der Abschnitt Milnchen-Milhldorf-Freilassing-Salzburg ist der langste und 
zugleich schwierigste grenzuberschreitende Abschnitt des PP I. Dieser 
Abs chnitt ist die Voraussetzung dafur, eine durchgehende attraktive Linie 
zu realisieren, die deutschen und osterreichischen Eisenbahnnetze in 
Deutschland und Osterreich besser zu verknupfen, die Strecken der 
vorrangigen Projekte lund 17 zu entflechten und mehr Verkehr von der 
Stralse auf die Schiene zu verlagern . Wichtig ist es, die 
Fernverkehrstauglichkeit diese Strecke herbeizufuhren . Daher soli die 
Strecke Mtlnchen-Salzburg als Gesamtprojekt betrachtet und als eine 
Einheit gebaut werden. Sollte diese Strecke nur in Teilabschnitten realisiert 
werden, ergeben sich mit Blick auf die Beseitigung des 
grenziiberschreitenden Engpasses keine zufrieden stellenden Ergebnisse. 
Denn in diesem Fall wurde die durchgehende Linie wurde weiterhin ilber 
Rosenheim gefuhrt werden und damit die zuvor genannten Zielsetzungen 
verfehlt werden. Der Ausbau dieser Strecke ist auch die Voraussetzung fur 
die Sudost-Anbindung des Flughafens Miinchen ilber die Walpertskirchner 
Spange und den Erdinger Ringschluss. 
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3.	 EMPFEHLUNGEN 

3.1. PP 1 (Berlin - Palermo): 

Im Hinblick auf die Realisierung des Brenner-Basistunnels, die derzeit zwischen 
2009 und 2020/22 vorgesehen ist, soil, so bald die Finanzierung des Brenner­
Basistunnels selbst geklart ist, der Nordzulauf ab Miinchen hin zum Brenner 
prioritar verfolgt werden. Dazu gehoren zum einen das Projekt "Truderinger Kurve", 
das kurzfristig realisiert werden kann und bei relativ geringen Kosten grebe Vorteile 
aufweisen wird, und zum anderen mussen fur die weiteren Abschnitte des Brenner­
Nordzulaufes (Miinchen - Rosenheim und Rosenheim - Kufstein) die notwendige 
Planungen zeitgerecht durchgefuhrt werden. Der nach Beginn der Bauarbeiten am 
Brenner-Basistunnel zu erwartende Zeitraum sollte ausreichen, urn die notwendigen 
Ausbaurnafmahmen fur den nordlichen Zulauf dieses Basistunnels auf bayerischem 
Gebiet durchzufuhren. 

Die Beseitigung der weiteren Engpasse nordlich von Milnchen, insbesondere 
Halle/Leipzig - Nurnberg, wird von allen Beteiligten jetzt schon gut vorangetrieben. 
Der Europaische Koordinator fur PP 1 begrulst dies und betont, dass dieser 
Abschnitt wegen der Bedeutung fur das Gesamtprojekt auch weiterhin mit 
Nachdruck vorangebracht werden muss. 

3.2. PP 17 (Paris - Bratislava): 

Wichtig ist, dass der Abschnitt Mimchen - Muhldorf - Freilassing - Salzburg als 
Gesamtprojekt angegangen und realisiert wird. Dadurch werden die beiden 
vorrangigen Projekte entflochten und es wird nicht nur eine verbesserte Anbindung 
der deutschen und osterreichischen Schienennetze erreicht, sondern auch die ganze 
Region Ostbayern besser angebunden, inklusive des so genannten Chemie-Dreiecks 
und dessen Potenzial an Guterbeforderung. Zurzeit schreitet der Ausbau zwischen 
Augsburg und Munchen zUgig voran; der Ausbau des Abschnitts zwischen Neu-Ulm 
und Augsburg darf aber in der nachsten Zeit nicht vergessen werden. 

4.	 AUFRUF DER BETEILIGTEN BEHORDEN UND STELLEN ZUR UNTERSTUTZUNG DER 

REALISIERUNG DER BElDEN VORRANGIGEN ACHSEN: 

Die beiden fur die vorrangigen Vorhaben zustandigen Europaischen Koordinatoren 
unterstreichen nochmals die Bedeutung einer koordinierten Realisierung der gesamten 
Achsen als durchgehende Verbindungen, urn die einzelnen Abschnitte zu vollstandigen 
und durchgehenden interoperablen Eisenbahnverbindungen zu erganzen, 

Entlang der beiden Eisenbahnachsen "Berlin - Palermo" und "Paris - Bratislava" konnten 
in den vergangenen Jahren bereits grolie Fortschritte erzielt werden und wichtige neue 
Abschnitte in Betrieb genommen werden. Nun gilt es, den eingeschlagenen Weg 
konsequent und zielstrebig weiter zu verfolgen, damit das transeuropaische Verkehrsnetz 
vollstandig ausgebaut und in naher Zukunft auch vollendet werden kann. Nur so konnen 
durch eine Erhohung der Kapazitaten im Personen- und Guterverkehr und durch die 
Sicherstellung einer optimalen intramodalen und intermodalen Verbindung mit anderen 
vorrangigen Vorhaben von europaischer Dimension die Vorteile maximiert und die 
Reise- und Frachtzeiten erheblich reduziert werden. 
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Erforderlich dafiir ist, dass aile Akteure aus Politik und Verwaltung bei der 
schnellstrnoglichen Realisierung sarntlicher Abschnitte der beiden Eisenbahnachsen 
rnoglichst eng zusammen arbeiten, und sowohl den Ausbau der grenzi.lberschreitenden 
Abschnitte und die Beseitigung der Engpasse wie auch die Realisierung der beiden 
vorrangigen Vorhaben als durchgehende Linien nach Kraften unterstiltzen. Dies ist eine 
Grundvoraussetzung, um die europaweite, aber auch nationale und regionale Mobilitat 
nachhaltig zu verbessern. Denn dies ist nicht nur fur die Lebensqualitat der Burgerinnen 
und Burger im Einzugsbereich der beiden europaischen Eisenbahnachsen wichtig, 
sondern auch ein entscheidender Beitrag zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der 
angebundenen Stadte, Regionen und Mitgliedstaaten Europas. 
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