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KONKURENCIESCHOPNY A UDRZATEENY

SYSTEM DOPRAVY V EUROPE

Doprava - stimul rastu, problém pre Zivotné
prostredie, medzinarodna otazka. Dna 28. marca
2011 prijala Eurépska komisia bielu knihu na rok
2011 - Plan jednotného eurépskeho dopravného
priestoru, v ktorej sa usiluje o rovnovahu tychto
faktorov a zabezpecenie plnohodnotnej a kon-
kurencieschopnej integracie eurépskych regié-
nov do globalnej ekonomiky. Okrem analyzy
doterajsich vysledkov a buducich aloh stanovuje
aj konkrétne opatrenia. Tieto navrhy su dolezité
najma pre eurdépske regiony a regionalnu politiku
EU, kedZe trvalo udrzatelna dopravna infradtruk-
tura podporuje prepojenia a je prospesna pre
vnutorny trh.

Ostatné svetové regiony zavadzaju
rozsiahle ambiciézne programy
modernizéacie dopravy a investicii do
infrastruktury - je nevyhnutné, aby sa
eurdpska doprava aj nadalej vyvijala a

investovala do udrzania svojho
konkurencieschopného postavenia.

Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —
biela kniha o konkurencieschopnej a trvalo
udrzatelnej doprave

Jednou z klu¢ovych uloh je zladit komplexny dopravny systém
s deklarovanym zavazkom Komisie zniZit emisie sklenikovych
plynov — EU musi do roku 2050 v stihrne znizit emisie 0 80 - 95 %
pod droven z roku 1990. Sestdesiat percent tohto znizenia musi
pochéadzat z odvetvia dopravy. Hoci doprava sa stava cistejsou,
objem premévky je doposial najvyssi v histérii a 96 %
spotrebovanej energie este stale pochadza z fosilnych paliv.
Oneskorend aktivita alebo nesmelé prijimanie novych
technoldgii odsudi EU k zaostavaniu za krajinami, ktoré inovécie
zavadzaju.
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Okrem jasného dorazu na technologické inovacie smerujuce k
ekologickejsej, inteligentnejsej infrastruktdre a systémom sa v
programe venuje velka pozornost aj budovaniu kapacit, ktoré
pomédzu ludom implementovat tieto inovacie.

Zvysenie mobility — nizSie emisie

Investicie do dopravnej infrastruktiry nepochybne podporuju
hospodarsky rast, posilriuju obchodovanie a tvorbu bohatstva.
Bez efektivnych sieti hrozi, ze obyvatelia vzdialenejsich regiénov
alebo geograficky izolovanych miest budu odrezani od sluzieb

a pracovnych miest.

Plan sa usiluje o vyvazenie poziadaviek, ktoré mozno povazovat

za protichodné, a hlada spésoby obmedzenia zavislosti

dopravného systému od ropy bez narusenia efektivity alebo
mobility. K tymto spdsobom patri:

- zlepSenie energetickej uc¢innosti sucasnych typov vozidiel
vsetkych druhov, resp. médov dopravy,

- vyvoj a zavadzanie novych trvalo udrzatelnych paliva pohon-
nych systémoyv,

- optimalizécia vykonnosti multimodalnych logistickych
retazcov so zameranim na zlep$enie ich energetickej Gc¢innosti,
napriklad pre lepsiu nadvdznost moznosti zelezni¢nej a lodnej
dopravy pri preprave nakladov na velké vzdialenosti,

« vyuzivanie inovacnych systémov riadenia dopravy a trhovych
opatreni, napriklad zrusenie existujucich prekdzok v ndmornej
preprave na kratke vzdialenosti.
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Plan opatreni

Za poslednych desat rokov sa trhovo otvorila letecka, cestna a
do urcitej miery aj zelezni¢na doprava a celkovo sa zlepsila
bezpecnost. Odstartovala aj iniciativa Jednotného eurépskeho
neba, v rdmci ktorej sa koordinuje pldnovanie a riadenie
vzdusného priestoru. Cestujuci dnes maju zdkonné prava a
prijali sa aj nové predpisy o pracovnych podmienkach
zamestnancov v tomto odvetvi.

K Uzemnej sudrznosti prispievaju transeurépske dopravné siete
TEN-T v neposlednom rade prostrednictvom podpory
vysokorychlostnych zelezni¢nych trati. Velky doraz sa kladie aj
na zlepsenie vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.

V rdmci stratégie Eurdpa 2020 by sa mal dalsi rozvoj siete
dopravnejinfrastruktury v Eurépe uberat smerom k vytvoreniu
dopravného systému efektivne vyuZzivajiceho zdroje, ktory
stavia na inovaciach a riesi otazky zmeny klimy a Zivotného
prostredia, ako aj Uzemnej stidrznosti.

Aby Eurépa napredovala v zhode s potrebami tohto nového
desatrocia i nasledujucich dekad, v bielej knihe na rok 2011 sa
uvadzaju opatrenia vychadzajuce z uspechov v minulosti.
Predkladaju sa v nej napriklad aj tieto myslienky:

Efektivny a integrovany systém mobility

Jednotny eurépsky dopravny priestor

Podpora kvalitnych pracovnych miest a
pracovnych podmienok

Bezpecna doprava
Konat v prospech bezpecnosti dopravy:
zachranit tisicky zivotov

Kvalita a spolahlivost sluzieb

Inovacia v budticnosti: technoldgia

a pristup

Eurépska vyskumnd a inovacna politika v
oblasti dopravy

Propagdcia udrzatelnejsieho pristupu

Integrovand mestska mobilita

Vonkajsi rozmer

Elektrické vozidla predstavuju hlavny spésob
umoziujuci splnenie emisnych cielov.

Podpora medzinarodnych cielov v oblasti
zmeny klimy a energetickej G¢innosti
Vytvorenie ramca pre spolupracu s cieflom
rozsirit politiku dopravy a infrastruktiry na
nasich susedov
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KONKURENCIESCHOPNY A UDRZATELNY ™

SYSTEM DOPRAVY V EUROPE

Efektivne dopravné siete zlepsuju
uzemnu sudrznost

Opatrenia na Grovni EU prispievaju za poslednych desat rokov
rozhodujucim spésobom k pozitivnym vysledkom eurépskeho
systému dopravy. Strukturalne fondy a Kohézny fond boli v
minulosti hlavnym zdrojom financovania investicii potrebnych
na skvalitnenie dopravnych spojeni v zaostavajlcich regiénoch
v ramci celej EU.

Z politiky sudrznosti sa aktivne podporuju regiondlne i
celostatne opatrenia v oblasti dopravnych priorit a cezhrani¢nej
spolupréace. Neddvne makroregionalne stratégie — stratégia pre
podunajsku oblast a stratégia pre regién Baltského mora —
zabezpecuju posilnené rdmce cezhrani¢ného pldnovania a
prindsaju potencial pre integrovany rozvoj dopravy.

V celej EU este stale citit vplyv hospodarskej krizy — rastie
nezamestnanost a zniZuju sa verejné vydavky, ¢o znamen3, ze
potreba nakladovo efektivnej mobility je vdcsia ako inokedy,
pricom prostriedky na zaistenie takejto mobility sa stencuju.
Je potrebné dosiahnut viac a za menej. Existujice osved¢ené
systémy, ako napriklad politika sudrznosti, maju vyborné
predpoklady na zlepsenie kvality rozmanitych opatreni prijatych
v réznych regiénoch a krajinach, napriklad v oblasti podpory
pre eurépsky zelezni¢ny priemysel.

Europsky zelezni¢ny priemysel

,Ked' sa v roku 1986 zacali prace na prvej Spanielskej
vysokorychlostnej Zelezni¢nej trati, Spanielsko bolo
jednou z najchudobnejsich krajin v Eurépskej tnii a
Andallzia patrila medzi najchudobnejsie Spanielske
regiony. Spanielska vlada sa viak rozhodla vybudovat
Uplne nové vysokorychlostné zelezni¢né spojenie
medzi hlavhym mestom Madridom a Sevillou, hlavnym
mestom tohto regidénu, s vyuzitim najlepsich
existujucich technolégii. Krajina odvtedy presla
rapidnym rastom a Andaltuzia sa stala ovela
konkurencieschopnej$im regiénom nez v minulosti.
Tento rozvoj by nikdy nebol mozny bez existencie
politiky sudrznosti a tzemného vplyvu tejto politiky.”
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Co je siet TEN-T?

Transeurdpska dopravna siet TEN-T je zakladom pre tok tovarov
a prostriedkov, aby sa [udia mohli volne pohybovat po celej
Eurépskej unii. Ide o klucovu politiku, ktora spdja zapadné a
vychodné &asti EU a utvara buduci jednotny eurépsky dopravny
priestor.

Pevnejsia integrécia so zretelom na vacsi vnutorny trh, eliminacia
emisii uhlika v doprave, Gloha EU v celosvetovom boji proti
zmene klimy - vSetky tieto Ulohy si vyzadovali reviziu politiky,
ktora sa zacala uplatnovat v roku 2009.

EU podporuje siet TEN-T prostrednictvom programu TEN-T a
Eurépskeho fondu regiondlneho rozvoja a Kohézneho fondu,
pretoze zlepSenie dostupnosti ma zdsadny vyznam pre
zabezpecenie konkurencieschopnej, sidrznej Eurépy.

Co program pokryva?
Prispevok EU pre rozvoj dopravy na programové
obdobie 2007 - 2013 celkovo zahfna:

- siet TEN-T, Statne, regiondlne a miestne cestné
komunikdcie predstavuju vyse 41 miliard €,

« zeleznice vratane siete TEN-T a inych projektov
predstavuju okolo 24 miliard €,

» mestska doprava - 8,1 miliardy €,

« pristavy a vnutrozemské vodné cesty — 4,3 miliardy €,

» multimodalne dopravné a inteligentné systémy - viac
ako 3 miliardy €,

« letiskd — 1,84 miliardy €.

Nad ramec siete TEN-T

Na siete TEN-T v sucasnosti smeruje priblizne polovica
prostriedkov vy¢lenenych na dopravu z politiky sudrznosti. K
dal$im prioritam patria vnutrostatne, regiondlne a miestne siete
a ekologickd mestska doprava. Optimalne prerozdelenie
budtcich pridelov bude horicou témou. Je zrejmé, ze tlak na
eliminaciu emisii uhlika v dopravnych systémoch a zameranie
eurépskej podpory na investicie, ktoré by jednoznacne
prispievali k spolo¢nym prioritdm, budi znamenat vacsi doraz
na problematické miesta v infrastrukture, inteligentné siete a
ekologicku mestskd hromadnu dopravu.



Mestska doprava

Mesta su motory rastu v ich SirSom okoli. Svojim regiénom
poskytuju sluzby, pracu a volnocasové aktivity. Je nevyhnutné,
aby bol systém mestskej dopravy plne integrovany do
dopravnych sluzieb v SirSom regiéne. Mesta viak najviac trpia
pretazenim, znecistenim ovzdusia a hlukom. Stvrtina emisii CO,
v sektore dopravy ako takom pochddza z mestskej a primestskej
dopravy a 69 % dopravnych nehéd vznikd v mestach. Ak mame
splnit ciele tykajuce sa emisii sklenikovych plynov a znizit nasu
zavislost od ropy, musime postupne vyradit ,bezné” vozidla z
nasich miest.

Viac ludi pouzivajucich hromadné formy dopravy vytvori ucinny
kruh verejnej dopravy, ktory v kombindcii s Usilim o sprijemnenie
azlepsenie bezpecnosti bicyklovania a chodze vytiahne fudizaut.
Ludia zavisli od dut budu vyzyvani, aby pouzivali mensie, lahsie,
Ucelovejsie vozidla. Velké vozové parky autobusov a taxikov ¢i
mensie, ekologickejsie ndkladné a dodavkové automobily - to
vietko su idedlne prostriedky, ktoré su predzvestou
alternativnych spésobov pohonu a paliv, pricom mézu slazit
na odskusanie inovacii. Verejni dopravu mozno podporit
spoplatnenim ciest, transparentnymi dariovymi systémami a
zavadzanim novych technolégii.

»Prijimanie opatreni nemozno odkladat.
Planovanie, vystavba a vybavenie
infrastruktury trva mnoho rokov -

a zivotnost vlakoy, lietadiel a lodi sa pocita
na desatrocia - rozhodnutia, ktoré
prijmeme teraz, budu ovplyvinovat dopravu
v roku 2050. Musime konat na europskej
urovni, aby sme zabezpecili, ze
transformaciu dopravy vymedzime spolu
s nasimi partnermi a nebude sa urcovat
v nejakej inej casti sveta.”

Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru -
biela kniha o konkurencieschopnej
a trvalo udrzatelnej doprave
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INTERVIEW

Ako méze podla Vidsho ndzoru prispiet
dopravnd politika EU k hospoddrskej a izemnej
sudrznosti?

Aké su hlavné ponaucenia z minulosti
a aké su hlavné buduce ulohy v odvetvi dopravy
pri pohlade do roku 20207

Aké st hlavné prvky stratégie EU pre buddci
rozvoj dopravného systému navrhnuté v bielej
knihe?




LUIS VALENTE DE OLIVEIRA

Eurdpsky koordindtor pre ndmorné dialnice

Luis Valente de Oliveira sa doposial'stretol s viac
nez 400 zucastnenymi stranami z primorskych
$tatov EU a predstavil tri vyroéné spravy o ¢innosti.

Aké st hlavné ponaucenia z minulosti
a aké su hlavné buduce ulohy v odvetvi dopravy
pri pohlade do roku 2020?

Najvacsou ulohou je koordinécia réznych druhov dopravy —
podstata problému je v tom, ako prepravit tovar z jedného
miesta na druhé najrychlejsim, najuspornejsim, najpohodinejsim
a najmenej znecistujucim sposobom. Ak budeme uvazovat iba
o jednom druhu dopravy, rozsah odpovedi je bud’ nepruzny,
pokial' ide o funk¢énost, alebo neracionalny, pokial'ide o naklady.

Aby sme nasli odpovede, musime poznat vlastnosti kazdého
druhu dopravy a multimodalne rieSenia sa musia stat pravidlom.

Ako méze podla Vidsho ndzoru prispiet
dopravnd politika EU k hospoddrskej a izemnej
sudrznosti?

Pre zabezpecenie blahobytu obyvatelov je zasadna uroven
aktivity daného regiénu: vyroba a spotreba si vyzaduju
prepravu.V zdujme podpory rozvoja a stdrznosti treba posilnit
vizby medzi vzéjomne sa dopinajtcimi regiénmi.

Viac ako 90 % dovozu a vyvozu v EU prechadza cez eurépske
pristavy. Dolezitym prvym krokom je teda zabezpecit najlepsie
mozné pristavy a najvhodnejsie spojenia medzi nimi a ich
interiérmi.

Urcité druhy dopravy si vyzaduju isty minimalny objem prepravy
nakladov, aby boli hospodarne, takze moznosti musia byt
Zivotaschopné. Koncentracia nakladnej dopravy v
niektorych osiach méze vytvorit ekonomicku
udrzatelnost spojeni. Naklady a cas je
potrebné udrzat na minime, ¢o sa da
dosiahnut len kombinaciou a vyuzitim
toho najlepsieho z kazdého druhu
dopravy. Dopravna politika EU sa musi
zaoberat vSetkymi druhmi dopravy, aby
bola sudrznejsia a ucinnejsia.

Aké hlavné poznatky si odndsate zo svojich
skusenosti na pozicii eurépskeho koordindtora
siete TEN-T pre prioritny projekt?

Prioritny projekt Ndamorné dialnice uz je v plnom prude: osem
nedavno schvalenych projektov sa tyka eurépskeho ndmorného
priestoru. Su vysledkom myslienok, o ktorych sme diskutovali
s ludmi z celej Eurépy.

Zapojenie viacerych krajin do projektu je dobry sposob, ako si
vymienat osvedcené postupy a vysledky stadii. Skupinové
vymeny vedu k vytvoreniu adaptabilnych rieseni.

Trval som na posilneni vzdelavacich programov v oblasti
logistiky, a to pre zamestnancov, ako aj pre osoby nesuce
zodpovednost v ramci podnikov za pohyb tovaru, s cieflom
splhat poziadavky komplexnej logistiky, ktorym ¢elime.

Viac ako 90 % dovozu
avyvozu v EU prechadza cez
europske pristavy.
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HORST SAUER

Vedtci odboru pre eurdpske zdleZitosti, spolocné oddelenie tizemného pldnovania regiénu Berlin — Brandenbursko

Horst Sauer je ako vedutici odboru euréopskeho
uzemného rozvoja spolo¢ného oddelenia
uzemného planovania zodpovedny za integraciu
regionu hlavného mesta Berlin - Brandenbursko
do uzemného rozvoja EU. V suéasnosti sa
zameriava na regionalne vplyvy sieti TEN-T
predovietkym v oblasti medzi Skandinaviou a
Jadranskym morom.

Aké su hlavné ponaucenia z minulosti
a aké su hlavné buduce ulohy v odvetvi dopravy
pri pohlade do roku 2020?

Je Coraz evidentnejsie, ze nova infrastruktura sa moéze zrealizovat
len vtedy, ak ma zrejmy regiondlny hospodarsky prinos. S viac
ako 30 partnermi spolupracujeme na vytvarani koridoru
SCANDRIA spajajuceho Skandinaviu s Jadranom cez Berlin.
Nasim cielom je lepsie prepojenie inovacnych centier s regiénmi
hlavnych miest pozdi? tohto koridoru. V tejto ¢asti Eurépy vznika
obrovsky potencial regionadlneho rastu.

Sustredime sa predovsetkym na optimalizaciu vyuzitia
existujucej infrastruktury a ekologizéciu dopravy vzhladom na
emisie. Nevyzadujeme nové velké investicie do infrastruktury.

Ako méZze podla Vdsho ndzoru prispiet
dopravnd politika EU k hospoddrskej a tizemnej
sudrznosti?

Vznikajuca zékladna siet ako chrbtica dopravnej politiky EU je
zaloZend na prepojeni hlavnych uzlov. Tieto uzly, ako regién
nemeckého hlavného mesta Berlin - Brandenbursko, by sa mali
skladat zo vsetkych druhov dopravy a mali by byt napojené na
ostatné strediskd, akymi su napriklad pristavy alebo silné
hospodarske centra.

Lepsia dostupnost v strednej Eurépe povedie v danych
oblastiach k intenzivnejsej hospodarskej ¢innosti, a tym prispeje
k Uzemnej sudrznosti. Silna zakladna siet bude sluzit aj pre tie
regiony, ktoré su dobre napojené na hlavné dopravné trasy.

Ako by ste definovali dobry systém riadenia
pri pldnovani dopravnej infrastruktury?

Podla mo6jho nazoru musi politika izemného planovania, resp.
regiondlna politika, Uzko suvisiet s dopravnym planovanim.
Doprava neexistuje ,sama osebe”, ale mala by sluzit potrebam
[udi a firiem.

My v Berline - Brandenbursku médme velmi dobré skusenosti
nielen s ,cezhrani¢cnym® planovanim, ktoré zahfria mesto Berlin
a okolie spolkovej krajiny Brandenbursko, ale aj s harmonizaciou
Uzemného a dopravného planovania. Dvojnasobne to plati pre
sluzby verejnej dopravy, ktoré uz viac nez desat rokov
koordinovane organizuje dopravné zdruzenie
Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB).

Doprava neexistuje
»~Sama osebe”,
ale mala by sluzit potrebam
ludi a firiem.
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Europska tinia presadzuje potrebu transeurépske;j
dopravnej siete (TEN-T) uz od Maastrichtskej
zmluvy zroku 1992. Siet TEN-T podporuje rozvoj
vnitorného trhu EU, posiliiuje hospodarsku a
socialnu sudrznost a prepaja ostrovy a izolované
¢i okrajové regiony s centralnymi regiéonmi Unie.
Zaroven priblizi EU k svojim susedom a svetovym
trhom.

Prvé usmernenia na podporu ¢lenskych Statov pri rozvoji siete
TEN-T boli prijaté v roku 1996 formou rozhodnutia Eurépskeho
parlamentu a Rady. Tieto usmernenia boli nésledne po rozsireni
v roku 2004 podstatne zrevidované a aktualizované.

Celkové investicie do siete TEN-T k

. . cca 800 miliard €
dnesnému diu (1996 - 2013)

Potreba buducich investicii (do roku
2020)

cca 550 miliard €

*Program TEN-T, Kohézny fond, EFRR, p6zicky a Uverové zaruky z EIB.

V kontexte politiky siete TEN-T uz vidiet niekolko pozoruhodnych
uspechov, akym je napriklad vysokorychlostna zelezni¢nd os
Pariz - Brusel — Kolin — Amsterdam - Londyn alebo Zelezni¢né
a cestné spojenie @resund medzi Danskom a Svédskom. Dalej
mozno spomenut vysokorychlostnu Zelezni¢nu trat Madrid —
Barcelona, letisko Malpensa v Milane, zelezni¢nu trat Cork —
Dublin - Belfast — Larne - Stranraer a mnoho dalsich
prebiehajucich projektov.
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Doladenie do budiicna

Na zéklade skusenosti za poslednych patnast rokov podnikla
Eurépska komisia komplexnu reviziu politiky TEN-T a navrhla
nové planovacie a vykondvacie usmernenia. Tieto nové
usmernenia, o ktorych prijati za¢ne rokovat Eurépsky parlament
a Rada v druhej polovici roku 2011, prindsaju podstatne
zrevidovany pristup k tejto politike zaloZzeny na silnych stradnkach,
ktory ma zabezpecit napravu zistenych nedostatkov a prijat
nové vyzvy.

Rozvoj siete TEN-T bol doposial zalozeny na postupnej
identifikacii a realizacii prioritnych projektov jednotlivymi
¢lenskymi statmi a vyznacoval sa nejednotnym pristupom zdola
nahor. Tento pristup pomohol identifikovat a rozvijat vyznamné
projekty v rdmci celého programu TEN-T, ako sme videli vyssie,
ale sdm osebe nevytvoril plne integrovand multimodalnu
transeuropsku siet.

Dve vzajomne sa doplnajuce siete

Tento novy ramec planovania sa bude skladat z dvoch vrstiev:
komplexnej siete ako prvotnej vrstvy a zdkladnej siete, ktord
bude prekryvat komplexnu siet a tvorit strategicky najdélezitejsie
Casti siete TEN-T.

Komplexna siet vyplynie z aktualizacie a Upravy stcasnej siete
TEN-T a bude zahfiat relevantnu existujicu a planovanu
infrastruktdru v ¢lenskych Statoch. Zakladnu siet budu tvorit
tie casti siete TEN-T, ktoré vykazuju hlavnu koncentraciu
medzindrodnych dopravnych tokov v ndkladnej i osobnej
preprave a zabezpecuju efektivne prepojenie vychodnych a
zdpadnych casti Eurépskej Unie a okrajovych regidnov s
centrélnymi.

Tieto dve siete spolu vytvoria infrastrukturny zaklad jednotného
eurépskeho dopravného priestoru, pricom zabezpecia efektivne
multimodalne spojenia medzi hlavnymi mestami EU a hlavnymi
hospodarskymi centrami EU a hrani¢nymi prechodmi do
eurépskeho dopravného systému.

Koordinované planovanie a rozvoj

Nova politika siete TEN-T v prvom rade zlepsi koordinéciu
plénovania a rozvoja na eurépskej Urovni. Bude vychadzat z
ucelenej a transparentnej eurépskej metodiky planovania pod
dohladom Komisie, ktord bola vyvinutd po rozsiahlych
konzultaciach so zainteresovanymi stranami.



Koordinovana realizacia

Po druhé, uplatiiovanie novej politiky siete TEN-T bude
koordinovanejsie. V sulade s potrebami rozvoja kapacity sa
identifikuje a rozvinie viacero koridorov napojenych na zakladnu
siet. Celkova implementacia koridorov sa bude realizovat pod
z4astitou eurdpskeho koordinatora, pricom vo viacro¢nych
planoch rozvoja koridorov sa v ramci ur¢enych harmonogramov
stanovia hlavné potrebné investicie aj mensie kratkodobé
zlepsenia.

V novom politickom pristupe sa navyse bude klast vacsi doraz
na podmienenost a koordinaciu finanéného zapojenia EU.
Spolufinancovanie projektov bude podmienené tym, aby
projekt riesil chybajuce spoje ¢i prekazky v uréenej zékladnej
sieti a zabezpecoval uc¢innu komodalitu, pricom priori-
tu dostanu projekty, ktoré prindsaju najvacsiu
eurdpsku pridant hodnotu (napr. dokoncenie
cezhrani¢nych spojeni). Integrovany rdmec
financovania dopravy sucasne zabezpedi
lepsiu koordinaciu Kohézneho fondu
a Strukturalnych fondov s cielmi
politiky TEN-T, pri ktorej sa vyuZije
rychlost a efektivnost ich
implementacie.

Zabezpecenie multimodality je pre
priemyselné oblasti nevyhnutné.
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Efektivnost a trvala udrzatelnost zdrojov musia
byt ustrednym bodom dopravne;j politiky EU, a
to podla stratégie Eurépa 2020 pre hospodarsky
rast i nedavno zverejnenej bielej knihy Komisie

odoprave. ,Dekarbonizacia dopravy” - ¢o bude
znamenat vyrazné znizenie emisii sklenikovych
plynov v sektore - sa teda stava hlavnou prioritou
europskych ekonomickych a ekologickych
programov.

V stratégii Eurépa 2020 sa stanovuje hospodarska stratégia EU
na nadchadzajuce desatrocie. Zameriava sa na inteligentny,
udrzatelny a inkluzivny rast. Cielom je vybudovat nizkouhlikovu
ekonomiku zaloZzenu na vedomostiach a inovéciach, ktord
efektivnejsie vyuziva zdroje, pricom zabezpecuje socialnu a
Gzemnu sudrznost.

Odvetvie dopravy je zdsadné pre hospodérsku buduicnost
Eurépy, takze hra kltu¢ovu ulohu, pokial sa maju naplnit ciele
stratégie Eurépa 2020. V januéri 2011 spustila Komisia iniciativu
Eurépa efektivne vyuzivajuca zdroje, ktord je jednou z vlajkovych
iniciativ stratégie Eurdpa 2020. Je z nej zrejmé, Ze efektivnost
zdrojov musi byt hlavnou zasadou politiky EU v oblasti dopravy.

Cesta Laukaantie - vystavba komunikacie - Jyvaskyld, Finsko.
Vystavba podchodov pre cyklistov a chodcov.

Trvalo udrzatelné riesenia

Zlepsenie efektivnosti dopravy v zaujme zabezpecenia buducej
prosperity Eurdpy je tiez kli¢ovou témou novej bielej knihy
Plan jednotného dopravného priestoru, ktori Komisia prijala
dnia 28. marca 2011.

Biela kniha predstavuje viziu konkurencieschopného,
udrzatelného eurépskeho dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje. Ekologickd mestska doprava dostédva v
knihe vysoku prioritu, podobne ako eliminacia emisii uhlika.

Doprava sa musi stat udrzatelnejsou vzhladom na nové a rastuice
ulohy. Po prvé, ropy ubutda a v nasledujtcich desatrociach bude
drahsia, kedZe pochadza z ¢oraz neistejsich dodavatelskych
zdrojov.

Po druhé, EU musi do roku 2050 znizit emisie sklenikovych
plynov o 80 - 95 % pod uroven z roku 1990, aby dosiahla ciel
obmedzenia zmeny klimy na menej ako 2 °C. Odvetvie dopravy
teda bude musiet znizit emisie sklenikovych plynov minimalne
060 %.




Skresanie uhlika

Problém je v tom, Ze doprava predstavuje vyznamny a rastuci
zdroj emisii sklenikovych plynov. Eliminéacia emisii uhlika je
preto velkou témou bielej knihy.

Ak ma Eurdpa zlepsit vykon vietkych vozidiel z hladiska
energetickej U¢innosti, musia sa vyvinut a uviest na trh
udrzatelné paliva a ekologické vozidla. Eurépa musi postupne
nahradit fosilne energetické zdroje, ktoré vytvaraju CO,,
ekologickejSimi alternativami.

Komisia preto planuje vypracovat stratégiu alternativnych paliv,
ktord vyvedie sektor eurépskej dopravy zo zavislosti od ropy a
napokon ho privedie k Uplnému odstraneniu emisii uhlika.

Co sa tyka splnenia cielov znizovania emisii sklenikovych plynov
v EU, Komisia venuje velkd pozornost mestskej doprave. Mnohé
eurdpske mesta a mestecka trpia dopravnym pretazenim a
musia sa zmierit so zlou kvalitou ovzdusia a hlukom. Auta,
nakladiaky a autobusy, ktoré sa pohybuju okolo mestskych
oblasti Eurépy, vytvaraju priblizne Stvrtinu emisii CO, v odvetvi
dopravy.

Komisia chce dosiahnut postupné vyradovanie vozidiel s
beznym pohonom z miest - cielom je zniZenie o 50 % do roku
2030, s vyhladom na 100 % do roku 2050. Tym by sa vyrazne
znizila zavislost Eurépy od-ropy a prispelo by to k desiahnutiu
ciela znizenia emisii sklenikovych plynov v sektore dopravy.

Treba podporovat pouzivanie mensich a lahsich cestnych
osobnych vozidiel. Sicasne je potrebné vyvijat vacsie usilie,
aby autobusy premavajice v mestskych centrach, taxiky a

dodavkové vozidld boli vybavené alternativnymi palivami a
motormi s cielom znizit znecistenie a emisie spésobované
mestskou dopravou.

Integrované pristupy

Vo velkych mestach by Komisia uvitala mestsku logistiku, ktora
by do roku 2030 dokézala dosiahnut takmer nulové emisie
sklenikovych plynov. Vyuzitim inteligentnych rie§eni dopravy
mozu mestské centrd vyvijat Ucinné systémy realizacie
sposlednej mile”.

Tovar do mestskych obchodov a kancelarii by sa mohol
distribuovat nizkoemisnymi nakladnymi automobilmi
pohénanymi elektrickou, vodikovou a hybridnou technolégiou.
Vozovy park ekologickych dodéavkovych automobilov by takisto
znizil znecistenie ovzdusia a hluk. Okrem toho je potrebné
vynakladat viac Usilia na presviedcanie ludi, aby cestovali
verejnou dopravou a viac chodili na bicykli a pesi.
Integrovany pristup je najlepsi spésob, ako sa vyrovnat s
problémami mestskej dopravy a rozvijat dopravnu infrastruktaru
a sluzby. Otazky ako uzemné plénovanie, ochrana zivotného
prostredia, byvanie, dostupnost ¢i mobilita musia preto pri
tvorbe politik nadvédzovat na potreby odvetvia.

DALSIE INFORMACIE:

http://ec.europa.eu/transport/urban/index_en.htm
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UTUZOVANIE VAZIEB S JUHOVYCHODNOU EUROPOU

Projekt prebieha od roku 2009 do roku 2012

Podpora EFRR pre projekt dosahuje 1,7 miliénov €

Celkovy rozpocet: 2,38 miliénov €

Juhovychodna Eurépa je pre EU kluéovou
tranzitnou oblastou, ale jej rozvoj zaostava za
zvyskom kontinentu z dévodu nedostatocnych
investicii a nadnarodnej spoluprace. Podobné
problémy riesi trojrocny projekt Spolupraca pre
dopravnu os juhovychodnej Eurépy (South East
European Transport Axis Cooperation, SEETAC),
ktorého cielom je posilnit spolupracu predo-
vSetkym v oblasti dopravy medzi clenskymi aj
neélenskymi krajinami EU v tomto regidne.

Projekt spolufinancovany programom EU pre juhovychodnu
Eurépu zahfha 17 partnerov (najma ministerstva dopravy
jednotlivych statov) z deviatich krajin v regiéne. Ma tiez Styroch
pozorovatelov z Bosny a Hercegoviny, Madarska, Slovenskej
republiky a Ukrajiny.

V dopravnej infrastrukture su v ramci regionu velké rozdiely.
Krajiny, ako napriklad Rakusko, Slovinsko, Madarsko a
Chorvatsko, sa mozu pochvalit rozsiahlymi a modernymi
dialnicami, na rozdiel od mnohych svojich susedov. Cezhrani¢né
cestné a zelezni¢né spojenie medzi mensimi krajinami regiénu
je ¢asto nedostato¢né alebo neexistuje. Tato situdcia brani
volnému pohybu tovaruy, sluzieb a 0séb a v neposlednom rade
aj trvalo udrzatelnému rozvoju celej oblasti.

Zameranie siete TEN-T

,Nas projekt jedineénym spésobom spéja krajiny EU a mimo
nej s cielom vytvorit lepsiu Uzemnu integraciu a dopravné
spojenia v regidne,” hovori Carlo Fortuna zo sekretariatu
Stredoeuroépskej iniciativy v talianskom Terste, ktora riadi projekt
SEETAC. Projekt prispieva k diskusii o dopravnej infrastrukture
kandidatskych a potencidlnych kandidatskych krajin a zaroven
k planovanému rozsireniu prioritnych projektov sieti TEN-T
(transeurdpske dopravné siete) na zdpadny Balkan. Carlo
Fortuna je tiez presvedceny, ze projekt prispeje aj k vacsej
sudrznosti EU s juhovychodnou Eurépou.
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Nedavno zozbierané udaje umoznili partnerom zostavit
databdzu, ktora poskytuje aktualny prehlad o cestnej,
zelezni¢nej a ndmornej sieti v regidéne. V priebehu
nadchédzajucich mesiacov vytvoria model buducich scenédrov
spojenych s prioritnymi dopravnymi projektmi, ako je napriklad
dialnica z Lublany do Belehradu.

Konferencia o projekte, na ktorej sa v novembri 2010 v albanskej
Tirane stretli vysoko postaveni predstavitelia ministerstiev, sa
venovala viacerym délezitym otdzkam. Medzi ne patrili investicie,
integrovany rozvoj dostupnosti regiénu a cesty k vytvoreniu
integrovaného dopravného systému v strednodobom horizonte
v stlade so stratégiou EU.

Obnova trate a prechodu v Krizne
na trase Lublana - Maribor.

DALSIE INFORMACIE:
« SEETAC: www.seetac.eu

« Program pre juhovychodnu Eurépu (SEE):
www.southeast-europe.net

« Stredoeurdpska iniciativa: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

Ve

SCANDRIA - PRIBLIZIT BALTIK K JADRANU

Koridor Scandria spajajuci Skandinaviu s
Jadranskym morom ma pre regiony leziace pozdiz
tejto severojuznej osi klticovy vyznam. Pridana
hodnota lepsieho spojenia spociva okrem zjed-
nodusenia dopravy aj v pozitivnom hospodar-
skom, socialnom a environmentalnom vplyve.

,Tento projekt nie je len o doprave,” zddrazriuje Jirgen Neumdiller,
projektovy manazér pre koridor Scandria. ,Jeho cielom je
podnietit ekonomicky rozvoj oblasti ako celku. Chceme spojit
inova¢ny potencial Skandinavie s ostatnymi regiénmi v strednej
Eurdpe, ako je Berlin, Praha a Vieden, a tym podporit rast.”

V stlade s ciefom EU dosiahnut ,ekologickejsiu dopravu” zahfia
projekt aj aktivity zamerané na dosiahnutie cielov tykajucich
sa boja proti zmene klimy. Konkrétnym prikladom je usilie o
podporu vyuzivania bioplynu v ndkladnych vozidlach.

Projekt prebieha od roku 2009 do roku 2012

Celkovy rozpocet projektu: 3,8 miliéna €

Prispevok z EFRR: 2,8 miliéna €

Zapojenie vsetkych stran: klu¢ k uspechu
19 partnerov projektu z Nemecka, Dénska, Svédska, Finska a
Norska mozno rozdelit do troch skupin: vyskumné institucie,
regiony a pristavy. Veducim partnerom je Spolo¢né oddelenie
uzemného planovania pre Berlin — Brandenbursko.

Zatial ¢o vyskumné institucie poskytuju potrebnu vedeckd bazu
pre rozhodovanie, regiény zohrdvaju strategickejsiu ulohu.
Dosiahnutie realizacie projektov v oblasti infrastruktary
prostrednictvom stykov so stranami, ako su ministerstva
jednotlivych statov, predstavuje dolezitu sucast ich prace.
Priama spolupraca medzi pristavmi Halmstad (Svédsko) a
Rostock (Nemecko) sa zameriava na rozvoj novych sluzieb.
Vedlajsim produktom projektu Scandria bol podnet pre
zahrnutie trajektového spojenia medzi mestami Rostock a
Gedser (Dansko) do eurépskeho programu Namorné dialnice,
¢o umoznilo ziskat finan¢nu podporu na modernizaciu pristavnej
infrastruktdry a zakupit nové trajekty.

Zapojenie podnikov do spoluprace zostava aj nadalej kltic¢ovym
cielom: ich kratkodobé poziadavky sa tazko zahiraju do
dlhodobého strategického konceptu. ,V zadujme zvysenia
informovanosti o hospodarskych prinosoch projektu sa
uskutocnilo niekolko seminarov a komunikac¢nych aktivit na
miestnej Urovni,” podotyka Jirgen Neumidiller.

Projekt Scandria bol spusteny v roku 2009 a nadvazoval na
Berlinsku deklaraciu z novembra 2007, ktord pozaduje atraktivnu
dopravnu infrastruktaru a konkuren¢né druhy dopravy v ramci
Skandinavsko-jadranského koridoru. Kym projekt Scandria
pokryva severnu ¢ast oblasti, sestersky projekt SoONorA vykonava
podobné cinnosti v rdmci juznej casti.

DALSIE INFORMACIE:

www.scandriaproject.eu
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PORTUGALSKO - SYSTEM PRE LODNU DOPRAVU JE NOVY
INTELIGENTNY SYSTEM RIADENIA LODNEJ DOPRAVY

Tento projekt sa zacal v roku 2008 a stéle prebieha

Prispevok z EFRR: 53 miliénov €

Spolufinancovanie zo statnych zdrojov: 57 miliénov €

Rozsiahle portugalské pobrezie prinasa vela tloh
pre riadenie lodnej dopravy, od monitorovania
dopravnych tokov v rusnych vodach az po
presadzovanie medzinarodnych bezpecnostnych
noriem. Moderna vypoctova technika umoznuje
uradom sledovat pohyby a zadavatich do Statnej
databazy namornej dopravy.

Zhruba 800 kilometrov dlhé pobreZie leZi na strategickej trase
medzi severoeurépskymi pristavmi, Stredomorim a
severoafrickymi pristavmi. Kazdoroc¢ne vyuZzije tieto vody okolo
70000 plavidiel - na tychto ndmornych traséch sa vzdy pohybuje
250 az 300 lodi spolu s podobnym poctom rybarskych a
rekrea¢nych plavidiel. Systém pre lodnu dopravu (VTS)
predstavuje riesenie problému sledovania vsetkych tychto
pohybov, udrzuje bezpec¢nost pobreznych vod a riadi dopravné
pretazenie.

Ako to funguje?

Riadiace stredisko pobreZnej namornej dopravy pouZiva systém
VTS na monitorovanie pohybov lodnej dopravy od janudra
2008. Umoznuje identifikovat okolo 300 lodi naraz a tieto Udaje
sa prenasaju do Statnej databazy namornej dopravy.

Systém tiez obsahuje dva modely rozdelenia premévky (TSS),
jeden pri myse Cape Roca a druhy pri myse Cape Sao Vicente.
Riadia pretazenie na dvoch zndmych Uzkych dopravnych uzloch
pri pobrezi a tiez tvoria sucast posilnovania bezpecnosti. Na
nebezpecné naklady, typy plavidiel, bezpecnost pasazierov a
poziadavky na rybarske plavidla sa vztahuja prisne
medzindrodné pravidld. Oba modely TSS su zahrnuté do
systému povinnych hlaseni v ramci portugalského pobrezia
(COPREP), ktory plati od 1. juna 2010.
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Najlepsie systémy prinasa
celému statu

Systém sa sklada z pobrezného modelu VTS a piatich pristavnych
modelov VTS, z ktorych vietky su pod dohladom $tatneho
uradu pre riadenie ndamornej dopravy.

u vyhody

Vyhody zahifaju:
« Zavedenie najmodernejsich technoldgii a ponuk z oblasti
lodnej dopravy v Portugalsku

« Zabezpecenie obchodného potencidlu portugalskych
pristavov v buducnosti

« Zvysenie vyznamu riesenia otazky kvality Zivotného prostredia
v portugalskych vodach, a to s podporou informacii dostupnych
prostrednictvom systému VTS

« Ulah¢enie kontroly pobreZia prostrednictvom obojsmerného
toku informacii medzi plavidlami a orgdnmi na pobrezi.
Opatrenia na kontrolu nelegdineho obchodovania a ilegalnej
imigrécie dnes patria medzi bezné pobrezné sluzby.

Na medzinarodnej trovni je Portugalsko teraz plne zapojené

do siete SafeSeaNet, monitorovacieho a informa¢ného systému

EU. Nespocetné mnozstvo informécii ziskanych prostrednictvom

pobrezného systému VTS méze teraz putovat priamo do siete

SafeSeaNet a umoznit tak Portugalsku dostavat podobné

informdcie z inych ¢lenskych Statov.

DALSIE INFORMACIE:

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

Centrum pobrezného riadenia namornej dopravy.


http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf
http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

ROZSIRENIE METRA V SOFII VDYCHLO

NOVY ZIVOT CENTRU MESTA

Tento projekt je sucastou bulharského opera¢ného
programu pre dopravu, 2007 — 2013

Prispevok z EFRR: 157 milibnov €

Spolufinancovanie zo statnych zdrojov: 139 milionov €

Bulharsko sa snazi vyriesit problémy s doprav-
nymi zapchami a znecistenim prostrednictvom
svojho vseobecného planu a predovsetkym
prostrednictvom projektov rozSirenia sofijské-
ho metra, z ktorych jeden ma za tlohu vybudo-
vat chybajlicu prostrednu cast v centre mesta.

V Sofii sa tlac¢i viac ako 1,5 milidna ludi, takmer patina celkového
poctu obyvatelov $tatu. V rusSnom historickom centre sa strieda
hustd zmes obytnych a komercnych oblasti a rychly priliv
obyvatelstva v poslednych desiatich rokoch vedie k prehlbujicim
sa problémom s dopravnym pretazenim a znecistenim.
Obyvatelia su velmi zavisli od dut, kym autobusy a elektricky
sa tiez snazia ziskat priestor na ceste. Z podrobného preskimania
dopravnych rieseni vyslo metro jednoznacne ako najlepsia
moznost pre vacsinu komunikécii smerujucich do centra mesta.

Lepsia doprava vnasa do zivota v centre
novy rozmer

Novy usek linky od krizovatky ulice Nadezda severne
od centra k bulvéru Cerni Vrah v juznej rezidené¢nej
stvrti je vlajkovym projektom v ramci bulharského
opera¢ného programu pre dopravu na roky 2007
-2013.

Prinesie Usek trate v dfzke 6,5 km so siedmimi stanicami
metra, ¢im Ucinne vytvori chybajuci usek linky Il a
prepoji miesta severne a juzne od hlavnej
Zelezni¢nej a autobusovej stanice. Pat stanic
metra bude Uplne novych, dalsie dve uz
existuju, ale musia sa kompletne zrenovovat.

Zlepsenie zivota hned'teraz

Sucasnd prvda faza je zakladnym krokom k zlepseniu
kazdodenného zivota obyvatelov a dochadzajucich. Cestovanie
v tejto ¢asti mesta je pomalé a frustrujuce, rychlost premavky
sa v sucasnosti znizila na priblizne 8 — 10 km/h a suvisiace
znedistenie je teda nevyhnutne velkym problémom.

Hned po dokonc¢eni |. fazy zaciatkom roka 2012 méze kolajova
doprava tvorit az 25 % vsetkych jazd, ¢im sa rychlost premavky
vrati spat na 40 az 50 km/h. To bude mat velky vplyv na
znedistenie ovzdusia, ako aj na zniZenie hluku a vibracii.

Integrovanejsia a rychlejsia siet
do buducnosti

Z hladiska dalSieho vyvoja do roku 2020 sa v rdmci Il. fazy vytvori
ovela integrovanejsia dopravna siet. Po prepojeni hlavnej
zelezni¢nej a autobusovej stanice bude dalsim krokom spojenie
s letiskom, ¢o poskytne cestujucim dopravny systém hodny 21.
storocia.

Doterajsi pokrok je velmi povzbudivy. Vsetky stranky tohto
projektu idu podla planu a rozpoctu, a tak dokazuju dobré
hospodarenie v ramci opera¢ného programu pre dopravu. To
samo osebe prispieva k pozitivnej hospodarskej klime a je
oporou sirsej perspektivy urbanistickej obnovy v centre mesta.

DALSIE INFORMACIE:
http://metropolitan.bg/en

Zlepsenie zivota obyvatelov, podpora podnikania - modernizacia linky metra v Sofii.
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NOVE ZARIADENIA V PRISTAVE LA ROCHELLE
NA USPOKOJENIE RASTUCEHO TRHU

K rozvoju pristavu prispelo viacero projektov
s réznou dizkou trvania.

Regiondlny investi¢ny program na roky 2007 - 2013:
52 miliénov €

Prispevok z EFRR: 12,48 miliénov €

Spolufinancovanie zo statnych zdrojov:
39,52 miliona €

Poistovaci subjekt Lloyds of London opisal pristav
La Rochelle ako ,,najlepsi pristav Atlantiku, ktory
je schopny prijat lode s nosnostou viac ako
100 000 ton”. La Rochelle sa z tejto veducej
pozicie dalej rozvija, aby\uspokojil rasttici dopyt
po lodnej doprave a obchode. Dokondil a
sprevadzkoval sa novy pristav St Marc a prebieha
vystavba novej hradze v La Repentie na ucely
vytvorenia dalsich kapacit.

Prirodzené prednosti pristavu
La Rochelle

Je tojediny hibokovodny pristav na pobrezi Atlantického ocednu
a je prirodzene chraneny ostrovmi. Ide o hlavny francuzsky
pristav pre obchod s drevarskymi a polnohospodarskymi
produktmi, najma obilninami, a dopyt stale rastie. Strategickym
cielom pristavu je dosiahnut rocny obrat 10 miliénov ton do
roku 2015. Pldnovanie a rozvoj rozsirenia pristavu sa zacali v
roku 2000 a mali by sa skon¢it do roku 2012 vytvorenim
atraktivneho, najmodernejdieho zariadenia, ktoré spina
najvyssie ekologické normy.

Pristav St Marc

Pristav St Marc, dokonceny a uvedeny do prevadzky v marci
2011, je ur¢eny $pecialne pre hromadnu prepravu. Jeho hibka
zaistuje, Ze ani najtazsim lodiam nehrozi nebezpecenstvo
uviaznutia na plytcine, a obchodné vyhliadky pristavu vyrazne
zvysuje jeho schopnost zvladnut prepravu takychto objemov.

La Repentie

Préce na vytvoreni dalsieho hlbokovodného pristavu v dlzke
viac ako 1,4 km sa zacali v septembri 2010. Tento pristav doplni
rozvoj pristavu St Marc a umozni pristavu La Rochelle uspokojit
rastuci dopyt po namornej doprave vo vsetkych kategoériach.

Prave tu je délezity doraz na trvalo udrzatelny rozvoj. Pokial to
bolo mozné, pouZili sa len miestne materidly a obrovské
mnozstvo potrebnej sutiny sa vo velkej miere recyklovalo z
inych lokalit v regiéne.
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Zelezni¢na a cestna dostupnost

Dal3im délezitym rysom sticasnych investicii je lepsia zelezni¢na
a cestnd dostupnost a modernizované vybavenie. Pristav teraz
vlastni 45 km Zelezni¢nej siete spdjajucej vietky terminaly.
Investicie vo vyske 4 miliénov € sa vynalozili na zlepsenie
kapacity Zeleznice s osobitnym dérazom na nékladnu dopravu.
Rozvoj cestnej infrastruktury v okoli hlavného vstupu do
pristavu Jeumont, ukazuje, ako mozno urobit pristav
atraktivnejsim a funkcnejSim. Tieto masivne investicie do
zvysenia kapacity a zariadeni podporuju vyhliadky na rast v
regione Poitou-Charentes. V regione Charentes-Maritime sa
nadalej zlepsuju vyhliadky na ziskanie prace suvisiacej s
pristavom a region ako taky sa moze tesit na ziarivi buducnost.

DALSIE INFORMACIE:

http://www.larochelle.port.fr/en

»Najlepsi pristav Atlantiku” je este lepsi.
Modernizacia pristavu La Rochelle.


http://www.larochelle.port.fr/en

VYBUDOVANIE LEPSEJ DIALNICE V SLOVINSKU

Projekt prebiehal od roku 2007 do roku 2010

Podpora EFRR pre projekt dosahuje 87,2 miliona €

Celkovy rozpocet: 219 miliénov €

Cestovanie medzi Slovinskom a Chorvatskom je
od dokon¢éenia poslednych dvoch zostavajucich
usekov dialhice A2 v regione Dolenjska jedno-
duchsie. Tato nova infrastruktura v celkovej
dizke 15 km prinasa vyhody z hladiska cestovne;j
rychlosti, casu a bezpecnosti na miestnej, regio-
nalnej i medzinarodnej Grovni.

Do roku 2013 sa v rdmci slovinského Statneho programu
vystavby dialhic vybuduje okolo 600 km modernych dialnic,
rychlostnych ciest a dalSich verejnych komunikacii.
175-kilometrova dialnica A2 je dolezitou sucastou tejto siete.
Krajinu pretina od hrani¢ného priechodu s Rakuskom Karavanke
cez hlavné mesto Lublana az po hrani¢ny priechod s
Chorvatskom Obrezje.

Nova infrastruktura

Dva najnovsie projekty boli realizované na dialnici A2 nedaleko
mesta Novo mesto, z Plusky do Ponikve (7,6 km) a z Ponikve do
Hrastje (7,2 km). Premavka, ktord predtym vyuzivala rychlostnu
cestu, sa presunula na tieto Useky.

Dielo realizované dialni¢nou spolo¢nostou DARS a Ciasto¢ne
financované z Kohézneho fondu EU zahfiialo vystavbu 20
jednotiek infrastruktury. Patri medzi ne tunel Lescevje's
obojsmernou premavkou, viadukty v Dole, Ponikve a
Trebnje, devat podjazdov, nadchod pre chodcov a styri
nadjazdy pre vozidla.

Vyhody sa uz prejavuju

Nové dialni¢né Useky boli otvorené v juni 2010. Mali by priniest
prospech predovsetkym obyvatelom juhovychodného
Slovinska, posilnit obchod a cestovny ruch v rdmci regiénu, ako
aj skrétit cestovanie fudi, ktori denne dochddzaju do Lublany.
Sucasne sa zvysila bezpecnost a kapacita cestnej premavky,
pricom protihlukové steny a dal3ia nova infrastruktura prispeju
k zlepseniu zivotného prostredia v oblasti.

Nova dialnica zlepsuje aj dopravné spojenie s Chorvatskom, a
zaroven tak prispieva k dokonceniu paneurépskeho dopravného
koridoru 10 zo Salzburgu v Rakusku do Soluna v Grécku.
Predstavuje teda podstatné rozsirenie siete TEN-T do strednej
a vychodnej Eurépy pred dalsim rozsirenim EU.

Dalsi klucovy tsek (10 km) dialhice A2 bol otvoreny v septembri
2008 medzi mestami Vrba a Peracica v severozapadnom
Slovinsku a konecny 2,4-kilometrovy Usek medzi Peracicou a
Podtaborom bude otvoreny v juni 2011. Tento projekt bol tiez
spolufinancovany z EU a zlep3uje tok miestnej, vnutrostatnej a
tranzitnej dopravy v oblastizndmej pretazenyminepriechodnymi
miestami.

DALSIE INFORMACIE:

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National _

motorway_construction_programme_282.aspx
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MODERNIZACIA TRATE S MEDZINARODNYMI

VYHODAMI V CESKEJ REPUBLIKE

Projekt prebieha od roku 2008 do roku 2011

Podpora projektu z Kohézneho fondu dosahuje
105 miliénov €

Celkovy rozpocet: 144,2 miliéna €

Cestovanie vlakom naprie¢ Ceskou republikou
je rychlejsie, pohodInejsie a bezpecnejsie, a to
vdaka vyznamnej modernizacii vnutrostatneho
vychodozapadného tretieho tranzitného
zelezni¢ného koridoru. Vyznamnym milnikom
je dokoncenie 32-kilometrového useku trate v
najzapadnejsej casti tohto koridoru. Prinasa
lepsie zeleznicné spojenie do Nemecka a tiez
vyhody pre SirSiu transeurépsku dopravnu siet
(TEN-T).

Projekt sa realizoval medzi mestami Stfibro a Pland u Maridnskych
Lazni. Cielom bolo zosuladit zelezni¢nu trat a suvisiacu
infrastruktdru s modernymi eurépskymi normami a sucasne
zlepsit spojenie medzi Prahou, Plziiou a Chebom, mestom v
tesnej blizkosti cesko-nemeckej hranice. Projekt, ¢iasto¢ne
financovany z EU, je jednym z deviatich samostatnych projektov
modernizécie Zeleznice pozdlz Zelezni¢nej trate 170.

Lokomotiva na cerstvo zrekonstruovanej trati v St¥ibre.
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Rychlejsie, tazsie vlaky

Od polovice roku 2008 dodévatelia zmodernizova!,i'/ielezniény
zvrsok na hlavnej trati na medzinarodny néroéhy Standard,
ktory zvladne vlaky pri rychlosti 110 km/h a sozatazenim na
napravu 22,5 ton. Zmodernizovalo sa aj tra‘kéné vedenie,
telekomunika¢né a signaliza¢né zariadenj“é a podobne.
Zrekonstruovalo alebo upravilo sa osem prie@esti.

S novou infrastrukturou sa najrychlejsie vléky s nakldpacou
technikou budu po tejto trati pohybovgjt’ rychlostou do
140 km/h, ¢o zodpoveda zvyseniu o 50 km/h. To znizi dobu
prepravy vo vnutrostatnej, medzinarodnej a tranzitnej osobnej
anakladnej doprave vdaka vyuzivaniu trate Fraha - Cheb medzi
Ceskou republikou a Nemeckom. ,Hodnota ¢asovych Uspor pre
zelezni¢nu dopravu sa tu odhaduje na viac ako 2 miliény €
ro¢ne,” hovori Filip Hainall, z ¢eského mini;terstva dopravy.

|
Infradtruktura podla $standardov EU

Vi&sia nosnost znamend, ze zeleznice mézu prepravovat
kontajnery podla medzindrodnych étandérdov a zvysit tak
spolahlivost nakladnejdopravy.V ramcipripravy bezpecnostnych
a komunikacnych zariadeni sa pripravila Iiﬁka na zavedenie
najnovsieho eurépskeho systému riadenia ielégzniénej dopravy/
eurépskeho systému riadenia vlaku. \

Z vyssej rychlosti, bezpecénosti a pohodlia na fejto trati budu
mat prospech ludia v celom regiéne aj mimo\neho. Tiez sa
posilni doprava a obchod na dlhej Zelezni¢nej osi siete TEN-T z
gréckych Atén do nemeckého Norimbergu. Investicia do tohto
projektu bude teda prinosom pre celt Eurépsku unlu

\
\

\
DALSIE INFORMACIE:

Ceska Sprava zelezni¢nej dopravnej cesty: www.szdc.cz


www.szdc.cz

Zmena Struktiury mestskej mobility méze
vyznamne prispiet k rieseniu dopravnych
problémov a znizeniu zavislosti od fosilnych
paliv. Vzhladom na hospodarsku krizu a neustale
rastuce ceny ropy nadobuda este vacsi vyznam.
Siet Active Travel Network bola zriadena s cielom
znizit pouzivanie automobilov jednou osobou v
malych a stredne velkych mestach vyuzitim
potencialu prechodu na iny druh dopravy.

Siet, ktord je sucastou programu URBACT Il, podporuje chédzu
a cyklistiku ako skuto¢né alternativy ,aktivneho premiestriovania
sa”. Prioritne sa zameriava na manazment mobility a
informovanost o cestovani dopravnymi prostriedkami.
Klu¢ovym prvkom projektu je zvysovanie informovanosti. Kedze
uz existuje zna¢né know-how a zdokumentované poznatky,
ako napriklad priru¢ky alebo navody na projektovanie
infrastruktury a planovacich rieseni, siet sa zdmerne sustredi
na ,makky rozmer” tejto problematiky:

- podpora ziaduceho spravania a potlacanie neziaduceho
spravania prostrednictvom vhodnych stratégif ,cukru a bica”,

- marketing,
«zmena myslenia ludi (zi¢astnenych stran) a spravania (ob¢anov),

+ Organizovanie nemotorizovanej prepravy a napojenie na
verejnu dopravu a

« rozvoj vzdeldvania a odbornej pripravy.

Spoloc¢né a osobitné ulohy

Ako prvy krok vykonali partneri siete audity aktivnheho
cestovania dopravnymi prostriedkami na zaklade existujuceho
programu Bicycle Policy Audit (BYPAD), aby polozili zaklady pre
vymenu Udajov a vzdeldvacich ¢innosti, preskimanie skisenosti
a vypracovanie miestnych akénych planov. Na rozdiel od inych
systémov auditov vedenych odbornikmi sa tychto auditov
zucastnili tri zaujmové skupiny: politici, miestne Urady a
projektanti, ako aj pouzivatelia. Tieto skupiny su teraz ¢lenmi
miestnej podpornej skupiny URBACT v kazdom partnerskom
meste. Spolu definovali hlavné prvky akéného planu vratane
jeho priorit, zakladnych opatreni a podmienok realizacie, ako
aj povinnosti jednotlivych subjektov.

Vsetci partneri celia spolo¢nym problémom, napriklad
nedostatku politik integrovanej cyklistiky a ch6dze, vysokému
potencialu nahradenia kratkych ciest autom chédzou alebo
jazdou na bicykli a absencii prisludnej skupiny zainteresovanych
stran. Musia vsak riesit aj Specifické problémy, a preto sa kazdy
miestny akény plén sa zameria na konkrétnu tému (napr. vplyv
eurdpskej smernice o znizeni hluku na zdravie).

Projekt sa realizuje pod vedenim rakuskeho mesta Weiz.
Partnermi su mesta Norderstedt (Nemecko), Skanderborg
(Dansko), Serres (Grécko), Novara a Riccione (Taliansko),
Radzionkéw (Polsko), Sebes (Rumunsko), Lugo (Spanielsko),
Ljutomer (Slovinsko), ako aj Univerzita v Grazi (Rakusko).

DALSIE INFORMACIE:

http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-
environments/active-travel-network/
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AKO DOPRAVNE TRASY PRETVARAJU EU

Dopravna infrastruktura je dolezitou hnacou
silouregionalneho rozvoja. Efektivna dopravna
siet je nevyhnutna pre udrzatelny hospodarsky
rast, ako aj pre izemnt vyvazenost. Zaostavajtice
regiony sa stretavaju s problémami hospodar-
skeho rozvoja, ktoré scasti vyplyvaju aj z nevhod-
nych dopravnych systémov a zlych spojeni s
ostatnymi regionmi v danych krajinach ¢i inymi
regiéonmi v EU. Nie je nahoda, ze viésina regionov
Ciela 1 v EU-15 sa nachadza na okraji EU, mimo
narodnych i eurépskych centier hospodarskej
cinnosti.

Strukturalne fondy a Kohézny fond boli v minulosti hlavnym
zdrojom financovania investicii potrebnych na zmiernenie
nerovnovahy v dopravnej infrastruktlire v zaostévajucich
regiénoch v ramci celej EU. Aj napriek zna¢nym investiciam do
regionov Ciela 1 v predchddzajcich programovych obdobiach
pretrvévali na zaciatku obdobia rokov 2000 — 2006 v ramci EU
velké rozdiely v dotéciach tykajucich sa dopravnych prostriedkov
umoznujucich rychle cestovanie medzi regiénmi, ako aj
efektivnych prepojeni v rdmci regionov.

Dopravné problémy v krajindch EU-12 boli este naliehavejsie.
Hlavnym nedostatkom tu neboli ani tak medzery v sietach, ale
stav ciest a Zeleznic. Cestovné casy boli zvycajne ovela dlhsie,
jednak preto, zZe vela komunikacii a Zeleznic si vyzadovalo
bezodkladnu opravu po rokoch zanedbavania, a jednak preto,
ze neboli projektované na sucasny objem dopravy.

Zacielenie finan¢nych prostrig/dkov na
podporu trvalo udrzatelného rozvoja

Politika stidrznosti zlepsila siet cestnych komdnikécil' EUakvalitu
zelezni¢nej infrastruktdry a odstranila kapacitné obmedzenia
v klucovych pristavoch a letiskach. To pé)méha podporovat
hospodarsky rozvoj regiénov majucich né‘r‘yok na podporu. Déraz
na cestné projekty v obdobi rokov 2000 — 2006 vsak nepriniesol
presun nainy druh dopravy, ¢iZe tloha vzhladom k udrzatelnosti
zivotného prostredia sa nemeni, aﬁi nevyriesil dopravné
pretazenie a iné problémy vyplyvajuce Z narastu cestnej
dopravy. ‘

Zatial ¢o EU-12 bude musiet pokracovat v modernizacii
existujlicej cestnej siete podla noriem EU, investicie do dopravy
by sa mali coraz viac zameriavat na pbskytovanie udrzatelnych
dopravnych riedeni na vnl]troététiTej i regionalnej urovni.
Investicie budu musiet podporovat klticové politické ciele, ako
je znizovanie emisii uhlika a inych emisii z cestnej dopravy,
odlahcenie pretazenia azvysenie bezﬁeénosti cestnej premavky.
Tieto ciele sa budu musiet podpdyovat’ prostrednictvom
cielenych investicii ur¢enych na podnietenie prechodu od
vyuzivania sukromnych automobllov a cestnej nakladnej
dopravy.

Co sa tyka zeleznic, a to konkretne vysokorychlostnych
zelezni¢nych trati, Ulohu prostriedkov z ﬁondov EU je potrebné
preskimat a zdévodnit individuélne, pfi\(“.om financovanie sa
poskytne iba v pripadoch, ktoré podpordjl] regionalny rozvoj
mimo hlavnych obsluznych centier. Na \r\ozvoj strategickej
eurdpskej zelezni¢nej siete su k dispozicii aj ipé zdroje investicif
(napriklad rozpocet na siet TEN-T). Okrem to\bo sa ukazuje, ze
vhodnejsim riedenim su ¢asto investicie do standardnej
Zeleznice, ktoré umoznuju dosiahnut regionalny rozvoj za menej
penazi a za kratsiu dobu.

V pripade ostatnych druhov dopravy (leteckej a namornej), kde
vysledky nie su také jednoznacné, by investicie mali podporovat
regionélny rozvoj. Vyuzivanie fondov EU by malo byt
podmienené aj inymi zdrojmi finan¢nych prostriedkov na any
typ investicii. Kapacita multimodalneho prepojenia moéze
napriklad lepSou investiciou nez len kapacita samotného
pristavu.

Dokazy z hodnotenia ex post obdobia rokov 2000 - 2006

V danom programovom obdobi sa z EFRR vyclenilo na dopravu celkovo 33,8 milidrd €. Z Kohézneho fondu sa spristupnilo

17,2 miliard €.

« EFRR spolufinancoval 13 % vsetkych novych vysokorychlostnych zelezni¢nych trati a 24 % rozsireni dialnic

- EFRR spolufinancoval 26 % z 7 734 km dialnic dokonéenych v EU-15 a modernizéciu 3 000 km Zelezni¢nych trati

- Kohézny fond spolufinancoval 1 281 km novych ciest a 3 176 km zrekonstruovanych ciest (spolu 4 457 km ciest

(novych aj rekonstruovanych))

- Kohézny fond spolufinancoval 2 010 km novych zelezni¢nych trati a 3 840 km zrekonstruovanych zelezni¢nych trati
(spolu 5 850 km zelezni¢nych trati (novych aj rekonstruovanych))
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NA REGIO ZALEZI
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VYSEEDKY VEREINEY KONZULTACIE awalie
O-RIATEJ SPRAVE O-SUDRZNOSTH.

Verejna konzultacia k zdverom 5. spravy o
sudrznosti, ku ktorej v obdobi od 12. novembra
2010 do 31. januara 2011 prislo 444 prispevkov,
bola velkym tspechom. Stovkam prispievatelov
umoznila vyjadrit svoj nazor na buduicnost
politiky sudrznosti.

KTO ZAREAGOVAL?

26 ¢lenskych statov
225 regionélnych a miestnych orgénov
66 hospodarskych a socialnych partnerov

37 eurépskych zaujmovych skupin pre oblast
uzemnej problematiky

29 organizacii obcianskej spolo¢nosti
21 obcanov

15 sakromnych spolo¢nosti

8 akademickych a vyskumnych instittcii
1 instittcia EU

9 dalsich zainteresovanych
stran

Zvysenie pridanej hodnoty politiky
sudrznosti

Respondenti vo velkej vacsine vitali ulohu politiky stidrznosti
pri presadzovani cielov stratégie Eurdpa 2020, hoci mnohi z

nich kladli déraz na potrebu flexibility pri plneni osobitnych
potrieb a uloh.

Pre respondentov bola délezita vacsia koordinacia medzi EFRR,
ESF, Kohéznym fondom a Eurépskym polnohospodarskym
fondom pre rozvoj vidieka (EPFRV) a Eurépskym fondom pre
rybné hospodarstvo (EFRH).

Hoci existuje Siroky konsenzus o potrebe zefektivnenia politiky
sudrznosti, prispevky sa ¢asto venovali dosiahnutiu tohto ciela
zavedenim podmienenosti, stimulov alebo vykonnostnej
rezervy.
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Posilnenie spravy veci verejnych

Z prispevkov vyplyva vseobecny konsenzus o potrebe
ambiciéznej mestskej agendy, ale aj lepsSieho prepojenia
mestskych a vidieckych oblasti a rozvoja makroregionélnych
stratégii. Kedze politika sudrznosti zahifa vela r6znych drovni
spravy a mnoho zainteresovanych stran, vela prispievatelov
podporovalo myslienku posilnenia principu partnerstva
prostrednictvom vacsieho zapojenia miestnych partnerov.

Efektivny systém plneni

Vacsina respondentov, ktori vyZadovali prepracovanie procesu
auditov, ako aj uzsiu spolupracu medzi fondmi, schvalovala
zakladnu myslienku jednoduchsieho systému plneni. V otazke
sirSieho uvolnenia pravidla N+2 aspori v prvom roku s moznostou
rozsirenia aj na pravidlo N+3 panovala véeobecnd zhoda.

Architektura politiky sudrznosti

Podla vacsiny respondentov by sa ESF mal zachovat v existujucej
podobe, ale uvitali by synergie a silnejsiu spolupracu s EFRR.
Vadsina prispievatelov napokon Siroko podporila zavedenie
kategoérie prechodnych regionov, ktora by nahradila sicasny
systém vyradovanych a zaradovanych regiénov.

Vysledky verejnej konzultdcie budu podkladom pre tvahy o
legislativnom ramci po roku 2013.

DALSIE INFORMACIE:

http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/
answers_en.cfm
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TERMINY DIARA

DATUMY 2011 : PODUJATIE : MIESTO

Vyhody medzinarodnej spoluprace:

15. - 16. september :
P : 13 programov - 1 ciel: zlepsit kvalitu zivota v eurépskych regiénoch!

Baltské rozvojové forum a 2. roénik fora stran z¢astnenych v stratégii EU
: pre region Baltského mora

Konferencia: Integrovany pristup k rozvoju - klu¢ k inteligentnej,
: udrzatelnej a otvorenej Eurépe

28. - 29. november

Dalsie informacie o tychto podujatiach st uvedené v ¢asti Terminy dira (Agenda) na nasej internetovej stranke Inforegio

http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda/
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NECHAJTE VAS HLAS POCUT

Panorama vita vase
pripomienky a otazky. Chceme
pocut vas nazor, takze sa s nami spojte
a podelte sa o svoje skusenosti.

Chceli by ste, aby buduce cisla casopisu
Inforegio Panorama pokryvali konkrétne témy
regiondlnej politiky? Dajte nam vediet na
adrese:

regio-panorama@ec.europa.eu
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