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PARSKATS

KONKURETSPEJIGA UN ILGTSPEJIGA

TRANSPORTA SISTEMA EIROPA

Transports — izaugsmes dzinejspeks, vides
probléma, starptautisks jautajums. 2011. gada
Balta gramata — Celvedis uz Eiropas vienoto
transporta telpu —, ko Eiropas Komisija pienéma
2011. gada 28.marta, tiecas rast lidzsvaru starp
visiem Siem faktoriem un panakt, ka Eiropas
regioni ir pilniba ieklauti pasaules ekonomika,
turklat saglabajot konkurétspéju. Celvediizklastiti
konkréti pasakumi un izvertets, kas paveikts lidz
$im un kas japaveic nakotné. Sie ierosinajumi ir
seviski svarigi Eiropas regioniem un Eiropas
regionalajai politikai, jo ilgtspéjiga transporta
infrastruktira uzlabo savienojumus un nak par
labu iek$éjam tirgum.

»Citiem pasaules regioniem uzsakot
milzigas un vérienigas transporta
modernizacijas un infrastruktiras

ieguldijumu programmas, ir batiski, lai
Eiropas transports turpinatu attistities un
veiktu ieguldijumus konkurétspéjas

saglabasanai.”

Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — Balta
gramata par konkurétspéjigu un ilgtspé&jigu transportu

Viens no gratakajiem uzdevumiem bas salagot divus mérkus:
visaptverosas transporta sistémas izveidi un Komisijas
pazinoto apnemsanos samazinat siltumnicefekta gazu
emisijas; kopuma ES emisijas lidz 2050. gadam jasamazina
par 80-95 %, salidzinot ar 1990. gada limeni. 60 % no 31
samazinajuma japanak transporta nozaré. Lai gan tagad
transports vidi piesarno mazak, satiksmes intensitate ir daudz
lielaka neka agrak, turklat 96 % izmantotas enerdijas veél
aizvien tiek iegta no fosila kurinama. Lieka kavésanas vai
gausa jaunu tehnologiju ieviesana nolems ES atpalicibai no
paréjiem pasaules regioniem, kas ir gatavi inovacijai.
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Lai gan seviski liels uzsvars likts uz tehnologiskam inovacijam,
kas laus izveidot nepiesarnojosas un intelektiskas sistémas
un infrastrukttru, uzmaniba pievérsta ari tam, lai |audis spétu
$adas inovacijas istenot dzivé.

Lielaka mobilitate — mazakas emisijas

Nav Saubu, ka ieguldijumi transporta infrastruktara sekmé
ekonomisko izaugsmi, vairo tirdzniecibas apjomus un
labklajibu. Ja nav efektivu transporta tiklu, iedzivotaji, kas
mit attalakos regionos vai geografiski sarezgitos novados,
var zaudét piek|uvi pakalpojumiem un darbavietam.

Lai rastu lidzsvaru starp $im Skietami pretrunigajam
vajadzibam, ce|vedi apzinatas iespéjas, ka mazinat transporta
sistétmu atkaribu no naftas, taja pasa laika nekaitéjot
efektivitatei un mobilitatei, tostarp:

- uzlabot transportlidzek|u energoefektivitates raditajus
visos transporta veidos;

- izstradat un ieviest ilgtspéjigas degvielas un vilces sistémas;

« optimizét multimodalo logistikas kézu veiktspé&ju, galveno
uzmanibu veltot to energoefektivitates uzlabosanai,
pieméram, izveidojot labakus savienojumus starp dzelzcela
un jaras kravas parvadajumiem lielos attalumos;

- izmantot inovativas satiksmes vadibas sistémas un tirgus
pasakumus, pieméram, likvidet pasreizéjos Skérslus isiem
jaras parvadajumiem.
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Ricibas celvedis

Pédéjo 10 gadu laika gaisa parvadajumu, autoparvadajumu
un zinama méra ari dzelzcela parvadajumu nozares sakusas
darboties atklata tirgus apstaklos, un visas nozarés ir
palielinajusies ari drosiba. Sakusi funkcionét ari Eiropas
vienota gaisa telpa, kas koordiné gaisa telpas konfiguraciju
un parvaldibu. Pasazieriem tagad ir ar likumu noteiktas
tiesibas, un ir pienemti jauni noteikumi par nozaré stradajoso
darba apstakliem.

Eiropas transporta tikls jeb TEN-T ir sekméjis teritorialo
kohéziju; Saja sakara nevar nepieminét, ka programma
palidzéja atrgaitas dzelzcela savienojumu izveidé. Visbeidzot,
liela vériba veltita transporta ekologisko parametru
uzlabo3anai.

Stratégijas ,Eiropa 2020” konteksta Eiropas transporta
infrastruktaras tikla talaka attistiba bus vérsta uz tadas
resursefektivas transporta sistémas izveidi, kuras pamata ir
novatoriski risinajumi un kas palidz risinat ar klimata
parmainam un vidi saistitas problémas un sekmét teritorialo
kohéziju.

Lai Eiropa virzitos pa celu, kas atbilst $is un nakamo
desmitgazu vajadzibam, 2011. gada Baltaja gramata uzskaititi
veicamie pasakumi, kas saknojas agrakajos sasniegumos.
lepazistieties ar daziem ierosinajumiem.

Elektromobili palidzés sasniegt
emisiju samazinasanas mérkus.

Efektiva un saskanota mobilitates
sistema
Vienota Eiropas transporta telpa
Kvalitativu darbavietu un darba apstak|u
veicinasana
Dross transports
Riciba transporta drosibas laba: tikstosiem
dzivibu glabsana

Pakalpojumu kvalitate un uzticamiba

Inovacijas nakotnei:
tehnologijas un paradumi

+ Eiropas transporta inovaciju un pétniecibas
politika
- llgtspéjigaku paradumu veicinasana

+ Saskanota pilsétu mobilitate

Aréja dimensija
+ Energoefektivitates veicinasana un
starptautisko mérku sasniegsana klimata
parmainu joma
- Tadas sadarbibas sistémas izveide, lai masu
transporta un infrastruktdras politika
aptvertu ari kaiminvalstis
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PARSKATS

KONKURETSPEJIGA UN ILGTSPEJIGA

TRANSPORTA SISTEMA EIROPAI

Efektivi transporta tikli sekme
teritorialo kohéziju

Pédéja desmitgadé novérotaja Eiropas transporta sistémas
augsupeja izskiriga nozime bijusi pasakumiem ES limeni.
Struktdrfondi un Kohézijas fonds jau no laika gala bijusi
ievérojams finanséjuma avots ieguldijumiem, kas
nepiecieSami, lai uzlabotu transporta savienojumus ES
atpalikusakajos regionos.

Kohézijas politika aktivi sekmé regionalus un valstu
pasakumus, kas vérsti uz transporta prioritasu istenosanu
un parrobezu sadarbibu. Nesen pienemtas makroregionalas
stratégijas — Donavas regiona stratégija un Baltijas jaras
regiona stratégija — sniedz stabilaku pamatu parrobezu
planosanai un paver iespéjas saskanotai transporta attistibai.

Ekonomiskas krizes sekas vél aizvien ir jatamas visa ES —
augosais bezdarbs un izdevumu samazinasana publiskaja
sektora nozimé, ka vajadziba péc rentablas mobilitates ir
spiedigaka neka jebkad agrak, ta¢u mobilitates
nodrosinasanai nepiecieSsamie lidzekl|i sartk. Jacensas padarit
vairak, téréjot mazak. Esosam un sevi apliecinajusam
sisttmam, ka kohézijas politika, ir lieliskas iespéjas uzlabot
to daudzveidigo pasakumu kvalitati, ko 1steno dazados
regionos un valstis, pieméram, sniegt atbalstu Eiropas
dzelzcela nozarei.

Eiropas dzelzcela nozare

,Kad 1986. gada sakas darbi pie Spanijas pirmas
atrgaitas dzelzcela linijas, Spanija bija viena no
nabadzigakajam Eiropas Savienibas valstim, un
Andalizija bija viens no nabadzigakajiem Spanijas
regioniem. Tomér Spanijas valdiba pienéma Iémumu
bavét pilnigi jaunu atrgaitas dzelzcela liniju starp
galvaspilsétu Madridi un regiona nozimigako pilsétu
Sevilu, izmantojot vislabakas pieejamas tehnologijas.
Kops ta laika valsts ir piedzivojusi strauju izaugsmi,
un Andalizija ir kluvusi par daudz konkurétspéjigaku
regionu neka agrak. Tas nebatu bijis iesp&jams, ja
nebdtu kohézijas politikas un tas teritorialas
ietekmes.”
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Kas ir TEN-T?

Uz Eiropas transporta tiklu jeb TEN-T balstas gan precu
plisma, gan cilvéku briva parvietosanas Eiropas Savieniba.
Ta ir viena no nozimigakajam programmam, kas tuvina ES
rietumus un austrumus un nosaka Eiropas vienotas transporta
telpas aprises.

CieSaka integracija, kuras nepiecieSamibu nosaka lielaks
iek3é&jais tirgus, transporta radito CO, emisiju samazinasana,
ES loma globalaja cina pret klimata parmainam — visu 3o
sarezgito uzdevumu dé| politika bija japarskata. Parskatisanu
saka 2009. gada.

TEN-T sanem ES atbalstu no TEN-T programmas, Eiropas
Regionalas attistibas fonda un Kohézijas fonda, jo piekluves
uzlabosana ir izskirigs faktors, lai veidotu konkurétspéjigaku
un vienotaku Eiropu.

Kam pieskir atbalstu?

Kopéjais ES ieguldijums transportam programmas

2007.-2013. gada laikposmam ir sads:

« TEN-T, valsts nozimes, regionaliem un vietéjiem
celiem - vairak neka €41 miljards,

« dzelzcela infrastruktarai, ieskaitot TEN-T un citus
projektus — aptuveni €24 miljardi,

« pilsétas transportam - €8,1 miljardi,

« ostam un iek$zemes Gdensceliem - €4,3 miljardi,

«multimodalam transportam un intelektiskam
sisttmam - €3,3 miljardi,

« lidostam - €1,84 miljardi.

Ne tikai TEN-T

Paslaik TEN-T sanem aptuveni pusi no transportam
paredzétajiem kohézijas politikas lidzekliem. Paréjas
prioritates ir valstu, regionalie un vietéjie tikli un
nepiesarnojoss pilsétas transports. Aktuals ir jautajums, ka
lidzek|us labak sadalit turpmak. Ir skaidrs, ka nepieciesamiba
dekarbonizét transporta sistémas un ES atbalstu novirzit
investicijam, kas neparprotami sekmé kopéjo prioritasu
Istenosanu, ari nozimé, ka vairak uzmanibas javelta
infrastruktdras vajajam vietam un nepiesarnojosam
sabiedriskajam transportam pilsétas.



Pilsetas transports

Pilsétas veicina izaugsmi ari pladaka apkaimé. Tas nodrosina
pakalpojumus, darba un izklaides iespéjas apkartéjo regionu
iedzivotajiem. Tapéc ir |oti svarigi, lai pilsétas transporta
sistéma butu pilniba ieklauta plasaka regiona transporta
sistéma. Tomér tiesi pilsétas visvairak cie$ no sastregumiem,
gaisa piesarnojuma un troksna. Ceturto dalu no visam
transporta sektora CO, emisijam rada autosatiksme pilsétas,
un tur notiek 69 % satiksmes negadijumu. Lai sasniegtu
siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanas mérkus un
mazinatu atkaribu no naftas, mums naksies pakapeniski
atteikties no ,tradicionalajiem” transportlidzekliem pilsétu
ielas.

Jovairak cilvéku izmantos dazada veida kolektivo transportu,
jo labveéligak tas ietekmeés sabiedrisko transportu, kas,
savukart, lidztekus paliniem padarit pievilcigaku un dro3aku
velobrauksanu un ieSanu kajam, liks cilvékiem atstat
automasinu majas.

Cilvékus, kuri nevar iztikt bez automobila, rosinas izmantot
mazakus, vieglakus un specializétakus transportlidzeklus.
Lieli autobusu un taksometru parki, nelieli un mazak
piesarnojosi kravas automobili — tiesi 31 joma ir
vispiemérotaka, lai klatu par novatorisku risinajumu
izméginajumu laucinu, kur parbaudit alternativas vilces
sistémas un degvielas. Sabiedriska transporta izmantosanu
var veicinat, nosakot maksu par celu izmantoSanu un
parredzamas nodok|u iekaséSanas sistémas, ka ari
ieviesot jaunas tehnologijas.

»Kaveties nedrikst. Infrastruktaras
planosanai, izbuvei un aprikosanai
nepiecieSami daudzi gadi, un vilcieni,
lidmasinas un kugi tiek ekspluatéti gadu
desmitiem. Tas nozimég, ka no ta, ko
izvélamies paslaik, bis atkarigs transports
2050. gada. Ir jarikojas Eiropas limeni, lai
nodrosinatu, ka transporta transformésana
tiek noteikta kopa ar miisu partneriem,
nevis citviet pasaulé.”

Celvedis uz vienoto Eiropas transporta telpu — balta
gramata par konkurétspé&jigu un ilgtspé&jigu transportu
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INTERVIJA

Kadas ir nozimigakas pagatnes atzinas?
Raugoties uz 2020. gadu, kadi ir galvenie
uzdevumi nakotnes transporta nozaré?

Jusuprat, ka ES transporta politika var sekmeét
Savienibas ekonomisko un teritorialo koheziju?

Kadi ir galvenie elementi ES stratégija par
transporta sistémas attistibu nakotne, kas
ierosinata Baltaja gramata?




LUISS VALENTE DE OLIVEIRA

Jaras magistralu Eiropas koordinators

Luiss Valente de Oliveira (Luis Valente de Oliveira)
lidz Simir ticies ar vairak neka 400 ieinteresétajam
personam no ES jiras valstim un iesniedzis tris
ikgadejos darbibas zinojumus.

Kadas ir nozimigakas pagatnes atzinas?
Raugoties uz 2020. gadu, kadi ir galvenie
uzdevumi nakotnes transporta nozaré?

Gratakais uzdevums ir dazadu transporta veidu koordiné-
$ana — proti, ka preces no vienas vietas nogadat cita visat-
rakaja, ekonomiskakaja, értakaja un nepiesarnojosakaja
veida. Ja més aplukojam tikai vienu transporta veidu,
iespé&jamie risinajumi ir vai nu funkcionali neelastigi, vai
izmaksu zina neracionali.

Lai rastu atbildes, mums jaiepazist katra transporta veida
Tpatnibas un par pamatprincipu jaizvirza multimodali
risinajumi.

Jusuprat, ka ES transporta politika var sekmét
ekonomisko un teritorialo kohéziju?

Regiona iedzivotaju labklajiba ir atkariga no ta saimnieciskas
aktivitates, savukart razoSana un patérins nav iespéjami bez
transporta. Lai sekmétu attistibu un kohéziju, janostiprina
sakari starp komplementariem regioniem.

Vairak neka 90 % ES importa un eksporta parvada caur
Eiropas ostam. Tapéc svarigs pirmais solis ir nodrosinat
iespéjami labakas ostas un vispiemérotakos savienojumus
starp tam.

DaZos transporta veidos pastav minimalais kravas
apjoms, lai parvadajumi batu ekonomiski iz-
devigi, tapéc risinagjumiem jabut dzivotspé-
jigiem. Ja kravu parvadajumi koncentréjas
noteiktos virzienos, tad savienojumi var
bat ekonomiski ilgtspéjigi. Izmaksas un
laika patérins jasamazina lidz minimu-
mam, un vienigais veids, ka to panakt,

ir kombinét dazadus transporta veidus
un izmantot to prieksrocibas. ES trans-
porta politika jaattiecina uz visiem trans-
porta veidiem, lai transportésana batu
saskanotaka un efektivaka.

Kadas ir batiskakas atzinas, ko esat guvis ka
TEN-T prioritara projekta Eiropas koordinators?

Prioritarais projekts ,Jaras magistrales” jau tiek aktiviistenots:
astoni nesen apstiprinati projekti aptver Eiropas juras telpu.
To pamata ir idejas, kas apspriestas ar cilvékiem no visas
Eiropas.

Ja projekta ir iesaistitas vairakas valstis, tas ir labs veids, ka
dalities paraugpraksé un pétijumu rezultatos. Domu apmaina
grupa dod iespéju rast elastigus risinajumus.

Es esmu parliecinats, ka ir janostiprina macibu programmas
logistika gan darbiniekiem, gan tiem, kas uznémumos atbild
par kravu parvadajumiem, lai pienacigi risinatu sarezgitas
logistikas problémas tagad un nakotné.

Vairak neka 90 % ES
importa un eksporta parvada
caur Eiropas ostam.
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HORSTS ZAUERS

Berlines un Brandenburgas kopéja teritorialas planosanas departamenta Eiropas lietu nodalas vaditdjs

Horsts Zauers (Horst Sauer), Berlines un
Brandenburgas teritorialas planosanas kopéja
departamenta Eiropas lietu nodalas vaditajs, ir
atbildigs par Berlines un Brandenburgas galvas-
pilsétas regiona iesaistisanu ES teritorialaja
attistiba. Paslaik vins pievérsies TEN-T tiklu ie-
tekmei uz regioniem, ipasi uz regionu starp
Skandinaviju un Adrijas juru.

Kadas ir nozimigakas pagatnes atzinas?
Raugoties uz 2020. gadu, kadi ir galvenie
uzdevumi nakotnes transporta nozaré?

Aizvien skaidrak redzams, ka jaunu infrastruktdru iespéjams
izbavet tikai tad, ja ir acimredzami ekonomiskie ieguvumi
regiona méroga. Més stradajam kopa ar vairak neka
30 partneriem, lai izveidotu SCANDRIA koridoru, kas caur
Berlini savieno Skandinaviju ar Adrijas jaru. Masu uzdevums
ir labak sasaistit jaunos centrus ar galvaspilsétu regioniem
visa koridora garuma. Saja Eiropas dala ir milzigas regionalas
izaugsmes iespéjas.

Més galvenokart koncentréjamies uz esosas infrastruktaras
optimalu izmantoSanu un transporta radito

emisiju mazinasanu, nevis [idzam
lielus ieguldijumus jaunas
infrastruktaras izveidei.

Jusuprat, ka ES transporta politika var sekmet
ekonomisko un teritorialo kohéziju?

Gaidamais pamattikls — ES transporta politikas mugur-
kauls — ir balstits uz principu par galveno transporta mezglu
savieno3anu. Sajos mezglos (pieméram, Vacijas galvaspilsétas
regiona, ko veido Berline un Brandenburga) jasaplst visa
veida transportam, un tiem jabat savienotiem ar citiem
centriem, pieméram, ostam vai nozimigiem ekonomikas
centriem.

Uzlabojot piekluvi Centraleiropa, augs ari ekonomiska
aktivitate, kas savukart sekmé teritorialo kohéziju. Spécigs
pamattikls naks par labu regioniem, kam ir labi savienojumi
ar galvenajiem transporta marsrutiem.

Ka jus definétu labas parvaldibas sistemu
transporta infrastruktaras planosana?

Manuprat, regionalajai planosanai / regionalajai politikai
jabut ciesi saistitai ar transporta planosanu. Transports nav
pasmérkis, tam ir jakalpo cilvéku un uznémumu vajadzibam.
Més Berlines un Brandenburgas regiona esam guvusi |oti
pozitivu pieredzi ne tikai ,parrobezu” planosana, kas aptver
Berlines pilsétu un to ieskaujoSo Brandenburgas pavalsti,
bet ari teritorialas un transporta planosanas saliedésana.
Sadas sadarbibas spilgts apliecinajums ir sabiedriska trans-
porta pakalpojumi, par kuriem jau vairak neka 10 gadus
rapéjas ,Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB)".

Transports nav
pasmerkis, tam ir jakalpo
cilveku un uznémumu

vajadzibam.
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Eiropas Savieniba ir nenogurstosi atbalstijusi
Eiropas transporta tikla (TEN-T) veidoSanu jau
kops 1992. gada, kad tika pienemts Mastrihtas
ligums. TEN-T veicina ES iekséja tirgus attistibu,
stiprina ekonomisko un socialo kohéziju un sa-
saista salas, cietzemes ieskautus un nomalus re-
gionus ar Savienibas centralajiem regioniem. Tas
ari tuvina ES kaiminvalstim un pasaules tirgiem.

Pirmas dalibvalstim domatas TEN-T attistibas pamatnostadnes
tika pienemtas 1996. gada ar Eiropas Parlamenta un Padomes
[émumu. Péc 2004. gada paplasinasanas sis pamatnostadnes
tika batiski parskatitas un atjauninatas.

Pamatojoties uz TEN-T politiku, jau ir istenoti vairaki
ievérojami un sekmigi projekti, pieméram, atrgaitas dzelzcela

Kopéjie lidzsinéjie TEN-T ieguldijumi

apm. €800
miljardi

(1996.-2013. g.)

NepiecieSamie ieguldijumi nakotné (Iidz apm. €550

miljardi

2020.9.
* TEN-T programma, Kohézijas fonds, ERAF, EIB aizdevumi un

kreditgarantijas.

linija Parize-Brisele-Kelne-Amsterdama-Londona vai
Eresunda dzelzcela/autocela tilts starp Daniju un Zviedriju.
Japiemin ari Madrides-Barselonas atrgaitas dzelzcela linija,
Milanas Malpensas lidosta, Korkas-Dublinas-Belfastas-Larnas-
Strenraras dzelzcela linija un daudzi citi projekti, kuru
Istenosana veél turpinas.
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Gataviba nakotnes prasibam

Pamatojoties uz pédéjo 15 gadu pieredzi, Eiropas Komisija
uzsaka visaptverosu TEN-T politikas parskatisanu un
ierosinaja jaunasisteno$anas un planosanas pamatnostadnes.
Sis jaunas pamatnostadnes, kuru pienemsanu Eiropas
Parlamenta un Padomé saks apspriest 2011. gada otraja puseé,
piedava butiski parskatitu politikas pieeju: tas pamata ir
stipras puses, ta tiecas novérst konstatétos trukumus un
izvirza jaunus uzdevumus.

Lidz $im TEN-T attistiba noritéja Sadi: atseviskas dalibvalstis
pakapeniski apzinaja un Tstenoja prioritaros projektus, t.i.,
tika izmantota augsupéja un sadrumstalota pieeja. Tadéjadi
izdevas apzinat un attistit svarigus projektus visa TEN-T tikla,
ka minéts ieprieks, tomér ar sadu pieeju nebija iesp&jams
izveidot pilniba saskanotu un multimodalu tiklu, kas aptver
visu Eiropu.

Divi papildinosi tikli

Tagad planosana notiks divos limenos: pirmaja liment ir
visaptverosais tikls, ko parklaj otra limena pamattikls, kuru
veido stratégiski nozimigakas TEN-T dalas.

Visaptverosais tikls veidosies, atjauninot un pielagojot pas-
reizéjo TEN-T, un ietvers attiecigo eso3o un planoto infra-
struktdru dalibvalstis. Pamattiklu veidos tie TEN-T segmenti,
kuros koncentrétas starptautisko kravu un pasazieru parva-
dajumu pldsmas un kuri nodrosina efektivus savienojumus
gan starp Savienibas rietumiem un austrumiem, gan starp
periférajiem un centralajiem regioniem.

Sie abi tikli kopa veidos infrastruktiras pamatu Eiropas vie-
notajai transporta telpai, nodrosinot efektivi funkcionéjosus
un multimodalus transporta savienojumus starp ES galvas-
pilsétam un ar ES galvenajiem ekonomiskajiem centriem un
robezskérsosanas vietam Eiropas transporta sistéma.

Saskanota planosana un izstrade

Jauna TEN-T politika galvenokart nodrosinas, ka tiek ciesak
saskanota tikla planosana un izstrade Eiropas limeni. Tas
pamata bus saskaniga un parredzama Eiropas planosanas
metodologija, ko parraudzis Komisija un ko izstradas péc
plasam apspriedém ar ieinteresétajam aprindam.



Saskanota istenosana

Otrkart, cieSak tiks saskanota ari jaunas TEN-T politikas
isteno$ana. Par izejas punktu nemot pamattiklu, tiks apzinati
un izstradati vairaki koridori atbilstosi augosajam jaudas/
caurlaides vajadzibam. Kopuma par koridoru izveidi bas
atbildigs Eiropas koordinators, savukart koridoru izveides
daudzgadu planos noteiktos terminos tiks apzinats, kadas
ir nozimigakas ieguldijumu vajadzibas un kadi mazaka
apjoma uzlabojumi javeic istermina.

Visbeidzot, jauna politikas pieeja lielaku uzsvaru liks uz ES
finansialas iesaistisanas saskanosanu un nosacitibu. Projektu
lidzfinanséjumu pieskirs tad, ja ar Siem projektiem varés
izveidot pamattikla trakstoSos savienojumus un novérst
sastregumus, ka ar nodrosinat efektivu komoda-
litati, savukart par prioritariem uzskatis projek-
tus, kam ir vislielaka Eiropas pievienota
vértiba (pieméram, ar tiem tiek izveidoti
parrobezu savienojumi). Taja pasa laika
saskanota finansésanas sistéma laus
Kohézijas fonda un struktarfondu
lidzeklu pieskirSsanu salagot ar
TEN-T politikas mérkiem, tadé-
jadi pozitivi ietekméjot pro-
jektuistenosanas efektivitati
un atrumu.

Multimodalitate - ripniecisko
regionu attistibas kila.
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Resursefektivitatei un ilgtspéjibai jaklast par
Eiropas Savienibas transporta politikas pamat-
principu: tas minéts gan stratégija ,Eiropa 2020",
gan nesen publicétaja Komisijas Baltaja gramata
par transportu. Tapéc transporta ,, dekarboniza-
cija”, proti, nozares siltumnicefekta gazu emisiju
loti krasa samazinasana, ir kluvusi par vienu no
svarigakajam Eiropas ekonomikas un vides
politikas prioritatem.

Stratégija ,Eiropa 2020” izklastita ES ekonomiska stratégija
nakamajai desmitgadei. Taja galvena uzmaniba pievérsta tam,
lai veicinatu progresivu, ilgtspéjigu un ieklaujosu izaugsmi.
Mérkis ir izveidot tadu ekonomiku, kas rada zemas oglekla
emisijas, balstas uz zinasanam un inovaciju, efektivak izmanto
resursus un taja pasa laika nodrosina socialo un teritorialo
kohéziju.

No transporta nozares liela méra ir atkariga Eiropas ekonomikas
nakotne, tapéc tai bus liela loma centienos sasniegt stratégijas
,Eiropa 2020” mérkus. 2011. gada janvari Komisija uzsaka vienu
no stratégijas ,Eiropa 2020” pamatiniciativam: ,Resursu zina
efektiva Eiropa”. Taja neparprotami pausts, ka ES transporta
politikas pamatprincipam jabut resursefektivitatei.

Laukantijas cel$ - cela bave - Jiveskile Somija.
Velosipédistu un gajéju tunela izbave.

ligtspéjigi risinajumi

Tas, ka transportam ir jaklust efektivakam, lai nodrosinatu
Eiropas uzplaukumu nakotné, ir viena no galvenajam atzinam
ari Baltaja gramata ,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta
telpu”, ko Komisija pienéma 2011. gada 28. marta.

Baltaja gramata ieskicéts redzéjums par konkurétspéjigu,
resursefektivu un ilgtspéjigu transporta sistému Eiropa.
Dokumenta par prioritatém izvirzits nepiesarnojoss pilsétas
transports un dekarbonizacija.

Laika, kas mums izvirza aizvien jaunus un sarezgitakus
uzdevumus, transportam jak|ast ilgtspéjigakam. Pirmkart,
nakamajas desmitgadés nafta klas aizvien gratak pieejama un
dargaka, jo tas piegades avoti klust aizvien nestabilaki.
Otrkart, lai sasniegtu mérki — panakt, lai globala sasilsana
neparsniedz 2°C —, ES lidz 2050. gadam ir jasamazina
siltumnicefekta gazu emisijas par 80-95 % salidzinajuma ar
1990. gada limeni. Tas nozimé, ka transporta nozaré japanak
siltumnicefekta gazu emisiju samazinajums par vismaz 60 %.




Emisiju samazinasana
Probléma ir tada, ka transports ir |oti liels un aizvien augoss

siltumnicefekta gazu emisiju avots. Tapéc Baltaja gramataipasa
uzmaniba veltita dekarbonizacijai.

Ja Eiropa vélas uzlabot visu transportlidzeklu energoefektivitati,
tad ir jarada un jaievie$ tirgQ ilgtspéjigas degvielas un videi
nekaitigi transportlidzekli. Fosilie energijas avoti, kas rada CO,
emisijas, Eiropai ir pakapeniski jaaizstaj ar videi nekaitigakam
alternativam.

Talab Komisija ir paredzéjusi izstradat alternativo degvielu
stratégiju, lai mazinatu Eiropas transporta nozares atkaribu no
naftas un galu gala panaktu pilnigu dekarbonizaciju.

Runajot par ES siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanas
mérkiem, Komisija daudz ievéribas velta pilsétas transportam.
Daudzas Eiropas pilsétas cie$ no sastréegumiem, sliktas gaisa
kvalitates un troksna. Vieglas automasinas, kravas automobili
un autobusi Eiropas apdzivotajas vietas rada aptuveni ceturto
dalu no transporta nozares CO, emisijam.

Komisija vélas, lai ar tradicionalam degvielam darbinamie
transportlidzek|i pamazam izzustu no pilsétu ielam: mérkis ir
panakt samazinajumu par 50 % lidz 2030. gadam un 100 % lidz
2050. gadam:Tas ievérojami mazinatu Eiropas atkaribu no naftas
un palidzétu sasniegt transporta nozares mérki samazinat
siltumnicefekta gazu emisijas.

Javeicina mazaku un vieglaku pasazieru automobilu
izmantos$ana. Taja pasa laika lielakas pales javelta tam, lai pilsétu
centra braucosos autobusus, taksometrus un vieglos kravas
automobilus varétu aprikot ar alternativiem dzinéjiem un
darbinat ar alternativam degvielam, lai tadéjadi samazinatu
pilsétas transporta radito piesarnojumu un emisijas.

Integréta pieeja

Komisija aridzan vélétos panakt, ka lidz 2030. gadam lielakajas
pilsétas tiktu ieviesta tada logistikas sistéma, kas praktiski nerada
siltumnicefekta gazu emisijas. Izmantojot intelektiska transporta
risinajumus, pilsétas var izveidot efektivas ,pédéja kilometra”
piegazu sistémas.

Preces pilsétas veikaliem un birojiem varétu piegadat vieglie
kravas automobili, kas rada zemas emisijas un kurus darbina
elektroenergija, ddenradis vai hibridtehnologijas. Videi
nekaitigu piegades transportlidzeklu parks samazinatu ari gaisa
un troksna piesarnojumu. Turklat intensivak jacensas parliecinat
iedzivotajus izmantot sabiedrisko transportu, vairak iet kajam
un braukt ar velosipédu.

Integréta pieeja ir labakais veids, ka risinat pilsétas transporta
problémas un pilnveidot transporta infrastruktlru un
pakalpojumus. Tapéc politikas veidosana ir jasasaista transports
ar tadiem jautajumiem ka zemes izmantojums, planosana, vides
aizsardziba, majokli, pieejamiba, mobilitate un nozares
vajadzibas.

UZZINIET VAIRAK

http://ec.europa.eu/transport/urban/index_en.htm
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KALDINOT CIESAKUS SAKARUS AR DIENVIDAUSTRUMEIROPU

Projekts ilgst no 2009. gada lidz 2012. gadam

EARF atbalsts projektam sasniedz €1,7 miljonus

Kopéjais budzets: €2,38 miljoni

Dienvidaustrumeiropa ir nozimiga tranzita zona
ES, tacu tas attistiba atpaliek no paréja kontinenta
nepietiekamu ieguldijumu un neapmierinosas
starptautiskas sadarbibas dél. Sadas problémas
risina trisgadu projekts ,Dienviaustrumeiropas
transporta ass sadarbiba” (South East European
Transport Axis Cooperation, SEETAC), kura mérkis
ir iedibinat ciesaku sadarbibu starp regiona ES
dalibvalstim un citam valstim, jo ipaSi transporta
joma.

Projekts sanem lidzfinanséjumu no ES Dienvidaustrumeiropas
programmas, un taja darbojas 17 partneri (galvenokart valstu
transporta ministrijas) no 9 regiona valstim. Projekta darbojas
ari Cetri novérotaji no Bosnijas un Hercegovinas, Ungarijas,
Slovakijas un Ukrainas.

Transporta infrastruktdra regiona ir loti dazada. Pieméram,
Austrija, Slovénija, Ungarija un Horvatija ir plass un moderns
autocelu tikls, bet citas kaiminvalstis situacija ir bédigaka.
Parrobezu autocelu un dzelzcela savienojumi starp regiona
mazakajam valstim bieZi vien ir nepietiekami vai to nav vispar.
Sads stavoklis kavé pre¢u, pakalpojumu un personu brivu
kustibu un ir Skérslis visa regiona ilgtspéjigai attistibai.

Ar skatu uz TEN-T

»Misu projekta unikalitate mekléjama fakta, ka tas apvieno
ES dalibvalstis un tresas valstis, lai raditu labaku teritorialo
integraciju un transporta savienojumus regiona," stasta Karlo
Fortuna (Carlo Fortuna) no Centraleiropas iniciativas
sekretariata Triesté (Italija), kurS vada SEETAC projektu. Tas
sekmé diskusijas par transporta infrastruktiru ES
kandidatvalstis un potencialajas kandidatvalstis, ka ari nak
par labu planotajai TEN-T (Eiropas transporta tikla) prioritaro
projektu izvérSanai Rietumbalkanos. Karlo Fortuna cer, ka
projekts aridzan sekmés cieSaku ES kohéziju ar
Dienvidaustrumeiropu.
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Nesen veikta datu apkoposana deva partneriem iespéju
izveidot datubazi, kas sniedz aktualu prieksstatu par autocelu,
dzelzcela un juras celu tikliem regiona. Tuvakajos ménesos
tiks veidots nakotnes scenariju modelis saistiba ar prioritariem
transporta projektiem, pieméram, Lublanas -Belgradas
Soseju.

Projekta konferencg, kas notika Tirana (Albanija) 2010. gada
oktobriun pulcéja augsta limena parstavjus no ministrijam,
tika apspriesti vairaki svarigi jautajumi: pieméram,
ieguldijumi, piekluves regionam saskanota attistiba un
iespéjas regiona vidéja termina izveidot saskanotu transporta
sistému atbilstigi ES stratégijai.

Sliezu cela un sliezu atjaunosana pie Krizno
Lublanas- Mariboras linija.

UZZINIET VAIRAK
« SEETAC: www.seetac.eu

- Dienvidaustrumeiropas programma:
www.southeast-europe.net

- Centraleiropas iniciativa: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

SCANDRIA — BALTIJAS UN ADRIJAS
JURAS VIENA OTRAI TUVAK

Scandria koridors, kas savieno Skandinaviju ar
Adrijas jaru, ir loti svarigs regioniem, kuri izvietoti
gar So ziemelu-dienvidu asi. Tas ne tikai uzlabo
transportu — labaki savienojumi pozitiviietekme
ari ekonomiskos, socialos un vides aspektus.

,STs projekts nav vérsts tikai uz transportu,” uzsver Jirgens
Noimillers (Jiirgen Neumdiller), Scandria projekta vaditajs. ,Ta
meérkis ir nest ekonomisko attistibu visam regionam kopuma.
Més vélamies sasaistit Skandinavijas novatorisko risinajumu
iespéjas ar citiem Centraleiropas regioniem (Berlini, Pragu,
Vini), tadéjadi sekméjot izaugsmi.”

Atbilstigi ES nolikam padarit transportu ,videi nekaitigaku”
projekts ietver ari pasakumus, lai palidzétu sasniegt mérkus
klimata parmainu joma. Konkréts piemérs ir centieni veicinat
biogazes izmantosanu par kravas transportlidzek|u degvielu.

Projekts ilgst no 2009. gada lidz 2012. gadam

ERAF finanséjums: €2,8 miljoni

Kopéjais projekta budzets: €3,8 miljoni

Panakumu kila — visu pusu iesaistiSanas
19 projekta partnerus no Vacijas, Danijas, Zviedrijas, Somijas un
Norvégijas var iedalt trijas grupas: pétniecibas iestades, regioni
un ostas. Vados3ais partneris ir Berlines un Brandenburgas ko-
péjais teritorialas planosanas departaments.

Pétniecibas iestades nodrodina lemumu pienems3anai
vajadzigo zinatnisko bazi, savukart regioniem uzticéta
stratégiska loma. Liela nozime, stradajot pie infrastruktdras
projektu istenosanas, ir saikném ar iesaistitajam pusém,
pieméram, valstu ministrijam.

TieSa sadarbiba starp Halmstades (Zviedrija) un Rostokas
(Vacija) ostam ir vérsta uz jaunu pakalpojumu izveidi.
Projektam ir ari ,blakusefekti”, pieméram, Scandria bija
impulss Rostokas un Gedseras (Danija) pramja linijas
ieklausanai ES programma ,Juras magistrales”, kas deva
iespéju sanemt finanséjumu ostu infrastruktaras
modernizésanai un iegadaties jaunus pramijus.

Vél aizvien galvenais uzdevums ir sadarbiba iesaistit
uznémumus: ta ka uznémumi biezi vien lielako uzmanibu
pievers istermina vajadzibam, nenakas viegli tos ieklaut
ilgtermina stratégiska koncepcija. ,Vietéja liment ir organizéti
vairaki seminari un informésanas pasakumi, lai vairotu
izpratni par ekonomiskajiem ieguvumiem no projekta,"
norada J.Noimillers.

Projektu Scandria izveidoja 2009. gada péc tam, kad 2007. gada
novembri tika pienemta Berlines deklaracija, kura aicinats
izveidot pievilcigu transporta infrastruktaru un nodrosinat
konkurétspéjigus transporta veidus Skandinavijas — Adrijas
juras koridora. Scandria aptver regiona ziemelus, savukart I1-
dzigus pasakumus dienvidu dala isteno projekts SoNorA.

UZZINIET VAIRAK

www.scandriaproject.eu
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PORTUGALE — KUGU SATIKSMES SISTEMA IR JAUNA,
INTELEKTISKA SISTEMA KUGOSANAS VADIBAI

Projekts sakts 2008. gada, un ta istenosana véel turpinas

ERAF finanséjums: €53 miljoni

Valsts lidzfinanséjums: €57 miljoni

Portugalei ir gara krasta linija, kas ievérojami
apgruatina kugosanas vadibu, sakot ar kugosanas
plismu uzraudzibu tdenos ar intensivu satiksmi
un beidzot ar starptautisko drosibas standartu
izpildi. Tagad vismodernakas datoriespéjas lauj
parvaldesiestadém allaz bt lietas kursa par kugu
kustibu un apkopot informaciju Nacionalaja juras
satiksmes datubaze.

Vairak neka 800 km gara piekrastes linija atrodas stratégiskaja
marsruta starp Ziemeleiropas ostam un Vidusjdras un
Ziemelafrikas ostam. Sajos tdenos ik gadus ienak aptuveni
70000 kugu: jaras celos jebkura bridi atrodas 250-300 kugu
un tikpat daudz zvejas kugu un jahtu. Kugu satiksmes sistéma
(VTS) piedava risinajumu, ka uzraudzit visu $o kugu kustibu,
gadat par drosibu piekrastes tdenos un'mazinat sastrégumus.

Darbibas principi

Kop$ 2008. gada janvara Piekrastes jlras satiksmes vadibas
centrs izmanto VTS, lai uzraudzitu kugu satiksmes plismas.
Vienlaikus ir iesp&jams identificét aptuveni 300 kugu, un 1
informacija tiek ievadita Nacionalaja jaras satiksmes
datubazé.

Sistéma ietver ari divas satiksmes sadales shémas: vienu
Rokas raga un otru Sanvisenti raga. Sis shemas palidz
kontrolét sastréegumus divas zinamas ,Saurajas vietas”
piekrasté. Tapat tas izmanto, lai panaktu drosibas standartu
ievérosanu. Pastav stingri starptautiski noteikumi, kas attiecas
uz bistamam kravam, kugu tipiem, pasazieru drosibu un
zvejas kugiem. Abas satiksmes sadales shémas ir ieklautas
Portugales piekrastes obligataja zinosanas sistéma (COPREP),
kas pastav no 2010. gada 1. janija.
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Lieliskas sistémas nak par labu valstij

Sistéma sastav no piekrastes VTS un piecam ostas VTS, un
visas VTS parzina Jaras satiksmes kontroles nacionala
parvalde.

leguvumi:

- tagad Portugalei ir pieejamas vismodernakas tehnologijas
un piedavajumi kugosanas nozaré,

- tiek saglabats valsts ostu komercialais potencials nakotné,

- Portugales Gdenu ekologiskajai kvalitatei tiek pievéersta
lielaka uzmaniba, un to nodrosinat palidz ar VTS starpniecibu
ieglta informacija,

- ir vieglak nodrosinat policijas kontroli piekrasté, jo pastav
divvirzienu informacijas plisma starp kugiem un krasta
iestadém; kontrabandas un nelegalas imigracijas kontroles
pasakumi tagad ir dala no krasta dienestu ikdienas darba.

Starptautiska [imenTt Portugale tagad ir pilniba iesaistijusies

ES izsekosanas un informacijas sistéma SafeSeaNet. Milzigos

informacijas daudzumus, ko sanem ar piekrastes VTS starp-

niecibu, tagad var tiesi ievadit SafeSeaNet, savukart Portugale
var sanemt $ada veida informaciju no citam dalibvalstim.

UZZINIET VAIRAK

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

Piekrastes juras satiksmes vadibas centrs.


http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf
http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

SOFIJAS METRO PAPLASINASANA PILSETAI DOD OTRO ELPU

Projekts ir dala no Bulgarijas transporta
ricibprogrammas 2007.-13. gadam

ERAF finanséjums: €157 miljoni

Valsts lidzfinanséjums: €139 miljoni

Cinai ar satiksmes sastréegumiem un piesarnojumu
Bulgarija ir sagatavojusi generalplanu; seviski
nozimigs solis bus Sofijas metro paplasinasana,
izbuvejot trakstosos posmus pilsétas centra.

Sofija mit 1,5 miljoni cilvéku, gandriz piekta dala no valsts
iedzivotajiem. Vésturiskaja centra sablivéjusies dzivojamie
un komercialie rajoni; straujais iedzivotaju piepliddums
pédéjas desmitgades laika ir izraisijis satiksmes sastrégumus
un piesarnojumu, turklat problémas aizvien saasinas.
ledzivotaji ir loti atkarigi no automobiliem, un uz vietu
pilsétas ielas pretendeé ari autobusi un tramvaji. Pamatigi
izvértéjot iespéjamos transporta risinajumus, secinats, ka
vislabakais variants butu vairumu braucienu pilsétas centra
novirzit uz metro.

Labaks transports uzlabo dzivi pilsétas centra

Jaunais metro posms no Nadezdas krustojuma uz
ziemeliem no pilsétas centra lidz Cerni Vreha bulva-
rim dzivojama rajona pilsétas dienvidos ir pats no-
zimigakais projekts, ko isteno saskana ar Bulgarijas
transporta ricilbprogrammu 2007.-13. gadam.

Tiks izbavéta metro linija 6,5 km garuma, kas
apkalpos 7 metro stacijas. Tadéjadi batiba tiks
izveidots 2. linijas trikstosais posms un savienojumi
ziemelos un dienvidos no Centralas dzelzcela
stacijas un autoostas. Piecas metro stacijas
izbOvés no jauna, divas esosas ir pilniba
jarenoveé.

Vieglaka dzive iedzivotajiem, labaki laiki
uznémumiem — Sofijas metro pilnveidosana.

Vieglaka dzive jau tagad

Sim projekta pirmajam posmam ir iz8kiriga nozime, lai
uzlabotu iedzivotaju un pasazieru ikdienu. Saja pilsétas dala
parvietosanas pa ielam ir |oti Iéna un kaitinosa; satiksmes
pldsmas atrums paslaik ir 8-10 km/h, un lielas bazas rada ari
raditais piesarnojums.

Kad 2012. gada sakuma bus pabeigts projekta pirmais posms,
lidz 25 % braucienu notiktu pa dzelzcelu, bet satiksmes
plasmas atrums virszemé atjaunotos lidz 40-50 km/h. Tas
ievérojami samazinatu gan gaisa piesarnojumu, gan troksni
un vibracijas.

Saskanotaks un atraks tikls nakotnée

Projekta Il posma (Iidz 2020. gadam) ieceréts izveidot daudz
lielaka méra saskanotu transporta tiklu. Ta ka bas izveidots
savienojums starp centralo dzelzcela staciju un autoostu,
nakamais solis bis izveidot savienojumu ar lidostu, lai ce|otaji
varétu izmantot 21. gadsimta cienigu transporta sistému.

Lidz Sim darbi noritéjusi |oti sekmigi. Visu projekta elementu
Istenosana norit saskana ar grafiku un budzetu, kas liecina
par labu projekta vadibu atbilstigi transporta riciboprogram-
mai. Tas pats par sevi rada labvéligus ekonomiskos apstak|us
un prieksSnoteikumus plasakai atjaunotnei pilsétas centra.

UZZINIET VAIRAK
http://metropolitan.bg/en
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EIROPAS VALSTIS

JAUNAS BUVES LAROSELAS OSTAS KOMPLEKSA,
LAI' APMIERINATU AUGOSA TIRGUS VAJADZIBAS

Ostas attistibu ir sekmeéjusi vairaki dazada ilguma
projekti

Regionala investiciju programma 2007.-2013. gadam:
€52 miljoni

ERAF finanséjums: €12,48 miljoni

Valsts lidzfinanséjums: €39,52 miljoni

»Lloyds of London” raksturo Laroselas ostu ka
~labako Atlantijas okeana ostu, kas var apkalpot
kugus, kuru kravnesiba parsniedz 100 000 t.”
Tomér Larosela negrasas dusét uz lauriem, bet
gan turpina paplasinaties, lai apmierinatu augoso
pieprasijumu kugniecibas un tirdzniecibas joma.
Ir pabeigta un sakusi darboties jauna Senmarka
osta, un paslaik tiek buvéts jauns dambis
Larepentija, lai palielinatu jaudas.

Laroselas dabiskas prieksrocibas

Tair vieniga dzilidens osta Atlantijas okeana piekrasté. Ostai
dabisku aizsardzibu nodrosina apkartéjas salas. Ta ir
nozimigaka Francijas osta tirdzniecibai ar meZsaimniecibas
un lauksaimniecibas produktiem (ipasi labibu), un
pieprasijums aizvien aug. Ostas stratégiskais mérkis ir lidz
2015. gadam palielinat parkrausanas jaudas lidz 10 milj. tonnu
gada. Ostas paplasinasanas planosana un projektésana sakas
2000. gada, un to ieceréts pabeigt 2012. gada, tadéejadi
izveidojot pievilcigu un modernu ostu, kas atbilst
stingrakajiem vides standartiem.

Senmarka specializeta osta

Senmarka specializéta osta tika pabeigta un saka darboties
2011. gada marta. Ta ir ipasi paredzéta beramkravu
parvadajumiem. Ta ir pietiekami dzila, lai taja varétu ienakt
pat vissmagakie kugi. Ostai pavérusas daudz plasakas
komercialas izdevibas, kops$ ta var apkalpot tik lielus kugus.

Larepentija

2010. gada septembri sakas darbi, lai izveidotu vél vienu
dzildens ostu, kas stiepsies 1,4 km garuma. Tas bus
papildinajums darbiem pie Senmarka specializétas ostas un
Jaus Laroselai apmierinat pieprasijumu péc visa veida
parvadajumiem.

Seviska ievériba veltita ilgtspéjigai attistibai: iespéju robezas
izmantoti tikai vietéjie materiali, un izbavé tiek izmantots
liels daudzums skembu, kas ieguts objektos citviet regiona.
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Dzelzcel$ un pievedceli

levérojama investiciju dala atveléta ari dzelzcela un
pievedce|u uzlabo3anai un iekartu pilnveidosanai. Paslaik
ostai pieder 45 km gar$ dzelzcela tikls, kas savieno visus
terminalus. Dzelzcela jaudu palielinasana iegulditi 4 miljoni
eiro, ipasu uzmanibu pievérsot kravu parvadajumiem. Tiek
pilnveidota autoce|u infrastruktira Zomona pie ostas
galvenas ieejas, un tas ir vél viens panémiens, ka padarit ostu
pievilcigaku un funkcionalaku. Sie milzigie ieguldijumi jaudas
palielinasana un iekartu uzlabosana ir pamats izaugsmei
Puati-Sarantas regiona. Ari pajvaldiba (Piejiras Saranta)
aug ar ostu saistito darbavietu skaits, un regionu kopuma
gaida spoza nakotne.

UZZINIET VAIRAK

http://www.larochelle.port.fr/en

Labaka Atlantijas okeana osta kluvusi vel
labaka. Laroselas ostas pilnveidosana.
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LABAKAS AUTOSTRADES SLOVENIJA

Projekts ilgst no 2007. gada lidz 2010. gadam

Kohézijas fonda atbalsts projektam sasniedz
€87,2 miljonus

Kopéjais budzets: €219 miljoni

Tagad ir vieglak pa autoceliem noklat no
Slovénijas Horvatija, jo ir pabeigti divi atlikusie
A2 autostrades posmi Dolenjskas (Zemas
Krajinas) regiona. Pateicoties Sim jaunajam, teju
15 km garajam posmam, palielinajies transpor-
tésanas atrums, samazinajies ilgums un uzlabo-
jusies drosiba, kas irieguvums vietéja, regionala
un starptautiska limeni.

Lidz 2013. gadam, pateicoties Slovénijas valsts autocelu
blvniecibas programmai, tiks izbGvétas modernas $osejas,
atrgaitas magistrales un citi sabiedriskas lietosanas celi
pavisam 600 km kopgaruma. 175 km gara A2 automadistrale
ir svariga i tikla dala: ta sakas Karavanku robeZpunkta pie
Austrijas robezas, $kérso galvaspilsétu Lublanu un beidzas

Obrezjes robezpunkta pie Horvatijas robezas.

Jauna infrastruktara

Divi jaunakie projekti saistiba ar A2 autostradi tika istenoto

Novo Mesto tuvuma: posms no Pluskas uz Ponikvi (7,6 km)

un no Ponikves uz Hrastji (7,2 km). Uz Siem posmiem
novirzija satiksmi no atrgaitas automagistrales.

"

Darbus veica uznémums ,DARS Motorway Company
un daléji finanséja ES Kohézijas fonds. Tika uzbaveéti
20 infrastruktaras objekti, tostarp Le3cevjes
divplasmas tunelis, viadukti Dolé&, Ponikvé un Trebnjeé,
devinas caurbrauktuves, viens gaisa parvads gajéjiem
un Cetri gaisa parvadi transportlidzekliem.

Slovénijas automagistralu
uznémums riipéjas par sistému.

leguvumi jutami jau tagad

Jaunos automagistrales posmus atklaja 2010. gada janija.
Tie galvenokart uzlabo dzivi iedzivotajiem Slovénijas
dienvidaustrumos, jo nak par labu tirdzniecibai un tarismam,
turklat iespéjams atrak nonakt Lublana. Palielinajusies ari
celu drosiba un caurlaides spé&ja, savukart uzstaditas troksna
barjeras un citi jauni infrastruktiras objekti naks par labu
vietéjai videi.

Jauna automagistrale aridzan uzlabo transporta
savienojumus ar Horvatiju, ka ariir viens no elementiem, lai
pabeigtu Eiropas méroga transporta koridoru Nr. 10 no
Zalcburgas (Austrija) uz Salonikiem (Griekija). Tadejadi ta ir
ari batisks TEN-T tikla paplasinajums Centraleiropas un
Austrumeiropas virziena, kas istenots vél pirms ES nakamas
paplasinasanas kartas.

Cits nozimigs A2 autostrades posms (10 km) tika nodots
ekspluatacija 2008. gada septembri starp Vrba un Peracicu
zieme]rietumu Slovénija. Posma pédéjie 2,4 km starp Peracicu
un Podtaboru tika atklati satiksmei 2011. gada junija. Ari $o
projektu lidzfinanséja ES, un tas uzlabo vietéjas, valsts un
tranzita satiksmes plismu regiona, kas ir bédigi slavens ar
satiksmes sastregumiem.

UZZINIET VAIRAK

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National_
motorway_construction_programme_282.aspx
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EIROPAS VALSTIS

DZELZCELA LINIJU MODERNIZACIJA
NAK PAR LABU ARI CITAM VALSTIM - CEHIJA

Projekts ilgst no 2008. gada lidz 2011. gadam

Kohézijas fonda atbalsts projektam sasniedz
€105 miljonus

Kopéjais budzets: €144,2 miljoni

Tagad Cehija braukt ar vilcienu ir daudz atrak,
értak un drosak, jo ir ievérojami uzlabots valsts
austrumu-rietumu tresais dzelzcela tranzita
koridors. Liels sasniegums bija 32 km gara posma
pabeigsana koridora rietumu dala. Tas dos iespeju
izveidot labakus dzelzcela savienojumus ar Vaciju
un naks par labu plasakam Eiropas transporta
tiklam (TEN-T).

Projektu istenoja starp Stribro un Planas pilsetam. Mérkis bija
sliezu celus un attiecigo infrastrukturu parbavét atbilstosi mo-
derniem Eiropas standartiem un uzlabot savienojumu starp
Pragu, Plzenu un Hebu (pilsétu Cehijas un Vacijas pierobeza).
Projektu daléji finans€ja ES, un tas ir viens no 9 atseviskiem
dzelzcela modernizacijas projektiem 170. dzelzcela linija.

Lokomotive nesen atjaunotaja linija pie Stribro.
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///
Atraki un smagaki vilcieni ’

Kop$ 2008. gada vidus apakSuzneméji ir modernlzeju5|
galveno dzelzcela liniju sliezu cela virsbavi atbilstigi
starptautiskajiem standartiem par smagsvara parvadajumiem,
lai sliezu ce|u varétu izmantot vilcieni ar atrumu 110 km/h
un asslodzi 22,5 t. Tika modernizéti ari vadi, tqlekomunikaciju
un signalizacijas aprikojums utt. Tika rekonstruétas vai
parveidotas astonas parbrauktuves. “

Pateicoties jaunajai infrastruktarai, atrakle vilcieni, kas
aprikoti ar nolieces tehnologiju, $aja mar$ruta parvietosies
pat 140 km/h atruma jeb par 50 km/h étrék neka tagad. Tas
samazinas brauciena laiku vietéjiem, starptautiskajiem un
tranzita pasazieriem, ka ari kravas parvadajumu laiku Pragas -
Hebas marsruta starp Cehiju un Vaciju. l,,Léé ka dzelzcela
parvadajumos ietaupitais laiks naudas |zte|ksme mérams
€2 miljonos gada,” saka Filips Hainalls (FlIlpHamaIl) no Cehijas
Transporta ministrijas.

ES standartiem atbilstosa
infrastruktara

Lielaka sliezu nestspé&ja nozimé, ka ir iesdéjams parvadat
starptautiska standarta konteinerus, vienlaikus palielinot
kravas parvadajumu uzticamibu. Pateicotiés drosibas un
komunikaciju aprikojuma modernizacijai, tagad marsruta
bus iespé&jams uzstadit jaunako Eiropas dzelzcela satiksmes
vadibas sistému/ Eiropas vilcienu kontroles sistému.

Lielaks brauksanas atrums, drosiba un értibas $aja marsruta
naks par labu cilvékiem gan regiona, gan aiz ta robezam. Tas
ari veicinas parvadajumus un tirdzniecibu TEN-T dzelzcela
talsatiksmes asi no Aténam (Griekija) lidz Nirnbergai ( Vécijé
Tapéc ieguldijumi $aja projekta ir ieguvums visai E|r0pas
Savienibai. \

UZZINIET VAIRAK
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Pasos pamatos mainot mobilitati pilsétas, iespé-
jams rast risinajumu transporta problémam un
samazinat atkaribu no fosila kurinama. Tas ir jo
svarigak laika, kad mus piemekléjusi ekonomiska
krize, bet naftas cenas nemitigi aug. ,Active
Travel Network” (,,Aktivas parvietosanas tikls”)
tika izveidots, lai mazpilsétas un vidéji lielas pil-
sétas samazinatu personigo automobilu izman-
tosanu, atraisot pilsétu potencialu fundamentalai
parejai uz citiem transporta veidiem.

Tikls ir dala no programmas URBACT II. Ka alternativa
autobrauksanai tiek piedavats iet kajam vai braukt ar
velosipédu. Tikla prioritates ir mobilitates parvaldiba un
izpratnes veidosana par dazadam parvietosanas iespéjam.
Informétibas vairosana ir projekta galvenais mérkis. Ta ka
jau ir pieejama plasa zinatiba un dokumentéta informacija,
pieméram, rokasgramatas vai vadlinijas par infrastruktdras
un planosanas risinajumiem, tikls pievérsas problémas
Lneformalajiem” aspektiem:
« sekmét vélamos un ierobeZot nevélamos uzvedibas modelus,
izmantojot attiecigas ,gradiena un pievilksanas” stratégijas,

« marketings,

« mainit cilvéku domasanu (ieinteresétas aprindas) un uzvedibu
(iedzivotaji),

- organizét nemotorizéto transportu un savienot to ar
sabiedrisko transportu un

- izstradat izglitibas un apmacibas programmas.

Kopéjas un atseviskas problemas

Projekta pirmaja posma tikla partneri veica ,aktivas
parvietosanas auditus” (vadoties no esosas velobrauksanas
politikas audita (BYPAD) shémas), lai liktu pamatus
informacijas apmainas un macibu pasakumiem, gutas
pieredzes izvértésanai un vietéjo ricibas planu izstradei.
Atskiriba no citam ekspertu vaditam audita shémam Sie
auditi aptvéra tris ieintereséto personu grupas: politikus,
pasvaldibas un planotajus, ka ari lietotajus, kas tagad
pievienojusies URBACT vietéjai atbalsta grupai katra
partnerpilséta. Kopigiem spékiem tika noteikti ricibas plana
galvenie elementi, tostarp prioritates, butiskakie pasakumi,
istenosanas grafiks un dazadu iesaistito pusu pienakumi.
Visiem partneriem risinami kopigi jautajumi: saskanotas
velobrauksanas/kajamiesanas politikas trakums, lielas
iespéjas isus braucienus ar auto aizstat ar ieSanu kajam vai
brauksanu ar velosipédu, nepietiekama ieintereséto aprindu
ievériba. Tacu katram partnerim ir ari savas specifiskas
problémas, talab katra vietéja ricibas plana galvena uzmaniba
bus pievérsta kadam noteiktam tematam (pieméram, ES
trok3na samazinasanas direktivas ietekme uz veselibu).
Projektu vada Austrijas pilséta Veica. Partneriir Norderstete
(Vacija), Skanderborga (Danija), Seresa (Griekija), Novara un
Ricone (Italija), Radzjonkuva (Polija), Sebesa (Rumanija), Lugo
(Spanija), Lutomera (Slovénija), ka ari Gracas universitate
(Austrija).

UZZINIET VAIRAK

http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-
environments/active-travel-network/
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TRANSPORTA SAVIENOJUMI KA ES ATTISTIBAS PAMATS

Transporta infrastruktiira ir viens no regionalas
attistibas dzinéjspékiem. Efektivs transporta tikls
ir pamatnosacijums ilgtspéjigai ekonomiskajai
izaugsmei un teritorialajam lidzsvaram.
Atpalikusakie regioni sastopas ar ekonomiskas
attistibas problémam, kuru célonis daléji ir
neadekvatas transporta sistémas un slikti sakari
ar citiem regioniem attiecigaja valsti vai citiem
regioniem Eiropas Savieniba. Ta nav nejausiba,
ka vairums regionu ES-15 dalibvalstis, uz kuriem
attiecas 1. merkis, atrodas ES nomalés, talu no
valsts un ES ekonomikas centriem.

Struktdrfondi un Kohézijas fonds jau no laika gala bijusi
ievérojams finanséjuma avots ieguldijumiem, kas
nepieciesami, lai novérstu transporta infrastruktdras
trakumus ES atpalikuSakajos regionos. Lai gan 1. mérka
regionos iepriek$éjos planosanas periodos iegulditi
ievérojami lidzekli, sakoties 2000.-2006. gada periodam, vél
aizvien bija vérojamas butiskas atskiribas visa ES gan attieciba
uz atras parvietosanas iespéjam starp regioniem, gan uz
efektiviem savienojumiem regionu ieksiené.

Transporta problémas ES-12 valstis bija vél sarezgitakas. Seit
galvenas gratibas radija nevis iztrakstosi tiklu posmi, bet
gan autoce|u un dzelzce|u stavoklis. Sajos regionos brauciena
laiks parasti bija daudz ilgaks, gan tapéc, ka daudzi autoceli
un dzelzceli bija gadiem atstati novarta un bija steidzami
jalabo, gan tapéc, ka tie nebija paredzéti misdienu satiksmes
apjomiem.

Lidzeklu mérktieciga nowmséna
|Igtspejas uzlabosanai

Pateicoties kohézijas politikai, ir p||nve|dots ES autocelu tikls,
uzlabota dzelzcela infrastruktdras kvalltate/un mazinatas jaudas
problémas galvenajas ostas un lidostas. Tas sekmé ekonomisko
attistibu regionos, kam ir tiesibas uz atbalstu Tomeér, ta ka
2000.-2006. gada galvenais uzsvars tlka likts uz autoceliem,
tas neveicinaja pareju uz citiem trangborta veidiem, kas vél
aizvien ir neatrisinata probléma no vif‘i:les ilgtspéjas viedokla.
Tapat tas nepalidzéja noveérst sastrégumus un risinat citas
problémas, kuru célonis ir autosati@smes pieaugums.

Lai gan ES-12 valstis ari turpmak b‘p“ﬂs jamodernizé esosais
autocelu tikls atbilstosi ES standartiem, ieguldijumi
transporta joma aizvien lielaka méra janovirza risinajumiem,
kas lautu izveidot ilgtspé&jigu transportu valstu un regionala
limen. leguldijumiem jasekmé gblveno politikas mérku
sasniegSana: samazinat CO, un citas emisijas no
autotransporta, mazinat sastregumus un uzlabot satiksmes
drosibu. Lai Sos uzdevumus varétu |Zp||d|t bas nepieciesami
mérktiecigi ieguldijumi, kas sekmé pareju no pasazieru un
kravu autoparvadajumiem uz citierritransporta veidiem.
Attieciba uz dzelzce|u un jo ipasi étrdaitas dzelzcela linijam,
nepiecieSamiba péc ES lidzekliem kati‘:é atseviska gadijuma
rdpigi jaizvérté un japamato; finanséjkgms pieskirams tikai
tados gadijumos, kad tiek sekméta regionala attistiba arpus
galvenajiem centriem. ES stratégiska dzelzcela tikla attistibai
ir pieejami citi ieguldijumu avoti (pieméram, TEN-T budzets).
Turklat pieredze liecina, ka biezZi vien priékéroka dodama
ieguldijumiem standarta dzelzcela linijas, jo té&éjédi regionala
attistiba tiek panakta, téréjot mazak lidzek|u un laika.

Runajot par citiem transporta veidiem (gaisa un jaras parvada-
jumi), kur rezultati ir mazak skaidri, ieguldijumiem ir javeicina
regionala attistiba. ES finanséjums japieskir atkariba no ta, vai
$ada veida ieguldijumiem ir pieejami citi lidzek|u avoti. Pie

ieguldijumi multimodalu savienojumu jauda varetu but labaks
merkis neka ieguldijumi tikai ostas jaudas palielinasana.

2000.-2006. gada perioda ex post novertéjuma galvenie dati

Kopuma minétaja planosanas perioda no ERAF lidzekliem transportam bija atvéléti aptuveni 33,8 miljardi eiro.

No Kohézijas fonda tika pieskirti 17,2 miljardi eiro.

- ERAF lidzfinanséjumu sanéma 13 % no visam jaunajam atrgaitas dzelzcela linijam un 24 % no automagistralu tikla

paplasinasanas darbiem.

- ERAF lidzfinanséjumu pieskira, lai izbGvétu 26 % no pavisam 7734 km garajam automadgistralém ES-15 valstis

un lai modernizétu dzelzcela linijas 3000 km kopgaruma.

- Kohézijas fonds pieskira lidzfinanséjumu jaunu celu izbavei 1281 km kopgaruma un esoso celu rekonstrukcijai
3176 km kopgaruma (pavisam 4457 km jaunu un rekonstruétu celu).

- Kohézijas fonds pieskira lidzfinanséjumu jaunu dzelzcela liniju izblvei 2010 km kopgaruma un esoso dzelzcela
liniju rekonstrukcijai 3840 km kopgaruma (pavisam 5850 km jaunu un rekonstruétu liniju).
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SABIEDRISKAS APSPRIESANAS

-,r 0

PARRIEKTO KOHEZWAS ZINOJ

Sabiedriska apsprieSsana par Piekta koheézijas
zinojuma secinajumiem bija loti sekmiga: laika no
2010.gada 12.novembralidz2011.gada 31.janvarim
tika sanemtas vairak neka 444 atsauksmes, kas
nozimé, ka simtiem interesentu bija iespéja paust
viedokli par kohézijas politikas nakotni.

RESPONDENTI
26 dalibvalstis

225 regionalas iestades un pasvaldibas
66 ekonomiskie un socialie partneri
37 Eiropas intere$u grupas teritorialos jautajumos
29 pilsoniskas sabiedribas organizacijas
21 iedzivotajs

15 privati uznemumi

8 akademiskas un pétniecibas iestades
1 ES iestade
9 citas ieinteresétas personas

Celt kohezijas politikas pievienoto
vertibu

Lielaka respondentu dala |oti atzinigi vértéja kohézijas
politikas lomu, veicinot stratégijas ,Eiropa 2020” mérku
sasniegsanu, lai gan daudzi uzsvéra, ka vajadziga elastiba,
lai risinatu specifiskas vajadzibas un problémas.
Respondenti atziméja, ka svariga ir cieSaka koordinacija
starp ERAF, ESF, Kohézijas fondu, Eiropas Lauksaimniecibas
fondu lauku attistibai (ELFLA) un Eiropas Zivsaimniecibas
fondu (EZF).

Lai gan valda vienpratiba, ka kohézijas politikai jak|ast
efektivakai, iesniegtajas atsauksmés tika plasi iztirzats, ka to
panakt: ieviest nosacijumus, stimulus vai izpildes rezervi.

Nostiprinat parvaldibu

lesniegtajas atsauksmés visuma vienpratigi atzits, ka
vajadziga vérieniga pilsétu attistibas programma, tacu ari
noradits, ka jauzlabo saikne starp pilsétam un laukiem un
jaizstrada makroregionalas stratégijas. Ta ka kohézijas
politika aptver daudzus atskirigus parvaldes limenus un

panorama 38

i REZULTAT]

plasuieintereséto personu loku, daudzi respondenti atbalstija
domu, ka janostiprina partneribas princips, proti, ciesak
jaiesaista vietéjie partneri.

Optimizet lidzeklu pieskirsanas
sistému

Lidzeklu pieskirsanas sistémas vienkarsosanu atbalstija
vairums respondentu, kuri aicinadja uzlabot revizijas
procediras un nodrosinat cie$aku koordinaciju starp
fondiem. Vairums respondentu piekrita, ka uz noteikumu
par neizmantoto pieskirumu atcel$anu, ja tos neizmanto 2
gadu laika (N+2 princips), vismaz pirmaja gada bat jaattiecina
iznémums, iespéjams, ta vieta iedibinot N+3 principu.

Kohezijas politikas uzbuve

Vairums respondentu atzina, ka ESF bitu jasaglaba pasreizéja
veidola, bet vélama batu sinergija un lielaka koordinacija ar
ERAF. Visbeidzot, vairums respondentu atzinigi vértéja
,starpposma regionu” kategorijas izveidi, ar ko aizstaj
pasreizéjo pakapeniskas ieklausanas un izslégsanas sistému.

Sabiedriskas apspriesanas rezultatus nems veéra, izsverot
tiesisko reguléjumu laikam péc 2013. gada.

UZZINIET VAIRAK

http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/
answers_en.cfm
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DARBA KARTIBA

DATUMI, 2011. GADS PASAKUMS

i Leguvumi no starptautiskas sadarbibas:

15.-16. septembris :
P : 13 programmas, 1 mérkis: uzlabot dzives kvalitati Eiropas regionos!

Baltijas attistibas forums un Il ikgadéjais ieintereséto aprindu forums ES
: Baltijas juras regiona stratégijai

: NORISES VIETA

Konference: integréta pieeja attistibai — cel$ uz progresivu, ilgtspéjigu un }

: ieklaujosu Eiropu

28.-29. novembris

Sikaku informaciju par siem pasakumiem mekléjiet masu Inforegio timek|a vietnes sadala ,Darba kartiba":
http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda

Krakova (PL)
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