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APZVALGA

KONKURENCINGA IR TVARI TRANSPURFO SISTEMA | EURGEAI |

Transportas yra augimo variklis, isSukis
aplinkosaugai ir tarptautiné problema. 2011 m.
Baltaja knyga , Bendros Europos transporto
erdvés karimo planas”, kurig Europos Komisija
patvirtino 2011 m. kovo 28 d., siekiama
pusiausvyros tarp Siy veiksniy ir garantijos, kad
Europos regionai liks visiSkai ir konkurencingai
integruoti pasaulio ekonomikoje. Nurodomi
konkretus veiksmai, taip pat nagrinéjama, kas
jaubuvo nuveikta ir kokie isSukiai laukia ateityje.
Sie pasitilymai yra ypaé¢ svarbas Europos
regionams ir ES regioninei politikai, nes tvari
transporto infrastruktira skatina jungtis ir teikia
naudos vidaus rinkai.

,Kiti pasaulio regionai imasi plataus masto
ambicingy transporto modernizavimo ir
investicijy j infrastruktirg programy.
Kad islaikyty savo konkurencinguma,

Europos transportui nepaprastai svarbu
nestovéti vietoje ir sulaukti investicijy.”

Bendros Europos transporto erdves kdrimo planas:
Baltoji knyga apie konkurencingg ir tvary transportg

Vienas svarbiausiy i$3akiy — suderinti placia transporto
sistema su paskelbtu Komisijos jsipareigojimu mazinti
siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetima. IS viso iki 2050
m. ES turi sumazinti iSmetamyjy dujy kiekj 80-95 % zemiau
1990 m. lygio. Transporto sektorius turi sumazinti savo
iSmetamy dujy kiekj 60 % . Nors transporto priemonés tapo
ekologiskesnés, eismas labai suintensyvéjo, o 96 % visos
suvartojamos energijos vis dar iSgaunama i$ iskastinio kuro.
Dél uzdelsty veiksmy arba nedrasiy bandymy jsisavinti
naujas technologijas ES bus pasmerkta atsilikti nuo $aliy,
energingai taikanciy naujoves.
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Nors akivaizdziai pabréziamos technologinés naujovés,
leidziancios kurti ekologiskesnes, iSmanesnes sistemas ir
infrastruktira, darbotvarkéje prioritetas turéty bati teikiamas
ir gebéjimy vystymui, siekiant padéti Zmonéms jgyvendinti
tokias naujoves.

Didesnis judumas
- maziau iSmetamuyjy tersaly
Neabejojama, kad investicijos j transporto infrastruktira
skatina ekonominj augima, gerina prekyba ir gerovés karima.
Be veiksmingy tinkly nuosalesniy regiony arba rajony,
kuriuose geografiskai sudétingos salygos, gyventojai
rizikuoja bati atkirsti nuo paslaugy ir darbo viety.

Siekiant suderinti i$ pazilros priesStaringus reikalavimus,

plane nustatomi budai pazaboti transporto sistemos

priklausomybe nuo naftos, nepaveikiant jos pralaidumo ar
judumo, taip patir:

- gerinti visy tipy ir rasiy dabartiniy transporto priemoniy
energijos vartojimo efektyvuma;

« kurti ir diegti naujas tvaraus kuro ir varymo sistemas;

- optimizuoti daugiartsés logistikos grandiniy darba, siekiant
mazinti jy energijos suvartojimg, pavyzdziui, diegiant
tolimyjy atstumy kroviniy pervezimui tinkamesnes jungtis
tarp gelezinkelio ir gabenimo laivais;

« pasitelkti naujoviskas eismo valdymo sistemas ir rinkos
priemones, kaip kad dabartiniy klia¢iy panaikinimas
trumpuyjy atstumy gabenimui laivais.
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Veiksmy planas

Per pastarajj deSimtmet;j rinkai atsivéré oro, keliy ir tam tikru
mastu geleZinkelio transportas, taip pat buvo pagerintas
saugumas Siose transporto priemonése. Be to, sukurtas
bendras Europos dangus, koordinuojantis oro erdvés
projektavima ir valdyma. Dabar keleiviai pagal jstatymus turi
teises, patvirtintos ir sektoriaus darbuotojams aktualios
naujos darbo salygy taisyklés.

Transeuropiniai transporto tinklai (TEN-T) paskatino teritorine
sanglauda, ypac pagal programg iSplétotomis greityjy
gelezinkeliy linijomis. Galy gale labai daug démesio skirta
transporto poveikiui aplinkai.

Vadovaujantis strategija ,Europa 2020“ tolesné Europos
transporto infrastruktdros tinklo plétra turéty bati nukreipta
jisteklius taupancios transporto sistemos kirima, pasitelkiant
naujoves ir sprendziant klimato kaitos ir aplinkosaugos

isSakius, taip pat didinant teritorine sanglauda.

Tam, kad Europa zengty linkme, labiausiai atitinkancia Sio
naujo desimtmecio ir ateities poreikius, 2011 m. Baltoji knyga
numato praeities pasiekimais grjstus neatidéliotinus
veiksmus. Stai keletas keliamy idéjy:

budas pasiekti tarSos mazini

Efektyvi integruota judumo sistema
Bendra Europos transporto erdvé

Kokybisky darbo viety ir darbo salygy
skatinimas

Saugus transportas

Transporto saugumo didinimas: takstanciai
iSgelbéty gyvybiy

Paslaugy kokybé ir patikimumas

Naujoviy diegimas ateiciai:
technologija ir elgesys
Europos transporto moksliniy tyrimy ir
inovacijy politika
Darnesnio elgesio skatinimas

Integruotas judumas mieste

ISorés santykiy aspektas

 Tarptautiniy klimato kaitos siekiy ir
efektyvaus energijos vartojimo skatinimas
Bendradarbiavimo pagrindy karimas,
siekiant j masy transporto ir infrastruktdros
politika jtraukti masy kaimynus.

Elektrinés transporto priemonés yra pagrindinis
tikslus.
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APZVALGA

KONKURENCINGA IR TVARI TRANSPORTO SISMEMA EUROPAI

Efektyvis transporto tinklai didina
teritorine sanglauda

Veiksmai ES lygmeniu per pastargjj deSimtmetj akivaizdziai
padéjo siekti teigiamy permainy Europos transporto
sistemoje. Tiek struktdriniai fondai, tiek Sanglaudos fondas
nuo seno smarkiai finansiskai remia investicijas j transporto
jungciy gerinimga atsiliekanciuose regionuose visoje ES.
Sanglaudos politika yra aktyviai skatinami regioniniai ir
nacionaliniai veiksmai transporto prioritety ir tarptautinio
bendradarbiavimo srityse. Naujos makroregioninés
strategijos, kaip antai Dunojaus strategija ir Baltijos jaros
regiono strategija, numato tvirtus pagrindus tarptautiniam
planavimui ir didina integruoto transporto vystymo
potenciala.

Ekonominés krizés poveikis dar vis jauciamas visoje ES: dél
augancio nedarbo ir sumazinty viesyjy islaidy rentabilaus
judumo poreikis iSauges kaip niekad, tuo tarpu §j juduma
uztikrinanciy léSy gerokai maziau. Batina nuveikti daugiau
mazesnémis islaidomis. Dabartinés iSbandytos sistemos,
kaip kad sanglaudos politika, turi visas galimybes gerinti
daugelio veiksmuy, atliekamy jvairiuose regionuose ir salyse,
kokybe, pavyzdZiui, remti Europos gelezZinkeliy pramone.

Europos gelezinkeliy pramoné

,Kai 1986 m. buvo pradéti pirmosios Ispanijos
greityjy gelezinkeliy linijos tiesimo darbai, Ispanija
buvo viena vargingiausiy Europos Sajungos saliy, o
Andaluzija - vienas skurdziausiy Ispanijos regiony.
Taciau Ispanijos vyriausybé nutaré tiesti visiSkai nauja
greityjy gelezinkeliy linija, jungiancig jos sostine

Madrida ir pagrindinj regiono miestg Sevilija,
pasitelkiant pacias geriausias tuometines
technologijas. Nuo to laiko Salis patyré smarky
augimga, o Andaluzijos regiono konkurencingumas,
lyginant su praeities rodikliais, labai sustipréjo. Si
plétra nebuty buvus jmanoma be sanglaudos
politikos ir Sios politikos teritorinio poveikio.”
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Kas yra TEN-T?

Transeuropinis transporto tinklas (TEN-T) - tai prekiy
judéjimo pagrindas ir priemoné Zmonéms laisvai judéti po
visg Europos Sagjunga. Tai pagrindiné politika, vienijanti ES
vakarines ir rytines dalis bei formuojanti bdsimaja bendra
Europos transporto erdve.

2009 m. jsigaliojusia politika teko perziareéti dél tokiy issukiy,
kaip dél platesnés vidaus rinkos sustipréjusi integracija,
transporto dekarbonizavimas ir ES vaidmuo pasaulinéje
kovoje su klimato kaita.

ES remia TEN-T per savo TEN-T programa ir Europos
regioninés plétros fondg bei Sanglaudos fonda, kadangi
geresnis pasiekiamumas yra esminis dalykas, uztikrinantis
konkurencinga, darnia Europa.

Kas finansuojama?

I$ viso investicijos j keliy infrastruktarg, tarp to TEN-T,
nacionalinius, regioninius ir vietos kelius, virsija 41
mlrd. eury, tuo tarpu investicijos j gelezinkeliy
infrastruktdra, apimancig TEN-T ir kitus projektus,
siekia apie 24 mird. eury.

Lésos taip pat skiriamos investuoti j:

« TEN-T, nacionalinius, regioninius ir vietos kelius
(skirta daugiau kaip 41 mlrd. eury);

- gelezinkelius, jskaitant TEN-T ir kitus projektus
(skirta apie 24 mird. eury);

- miesto transportg (skirta 8,1 mird. eury);

- uostus ir vidaus vandens kelius
(skirta 4,3 mlird. eury);

- daugiarusj transportg ir intelektines sistemas
(skirta daugiau kaip 3 mird. eury);

« oro uostus (skirta 1,84 mlrd. eury).

Anapus TEN-T

Siuo metu TEN-T skiriama mazdaug pusé transportui
numatyty sanglaudos politikos 1ésy. Kiti prioritetai — tai
nacionaliniai, regioniniai ir vietos tinklai bei ekologiskas
miesto transportas. Karstos diskusijos kyla, svarstant, kaip
geriausia paskirstyti lé3as ateityje. Akivaizdu, kad spaudimas
dekarbonizuoti transporto sistemas ir sutelkta ES parama
investicijoms, aiskiai prisidedantys prie bendry prioritety,
leis skirti daugiau démesio silpnosioms infrastruktdros
vietoms, intelektinéms sistemoms ir ekologiskam miesto
vieSajam transportui.



Miesto transportas

Miestai yra platesniy teritorijy augimo varikliai. Jie teikia
aplinkiniams regionams paslaugas, darbo vietas, laisvalaikio
pramogas. Nepaprastai svarbu visiskai integruoti miesto
transporto sistema j platesnio regiono transporto paslaugas.
Vis délto miestai labiausiai kencia nuo transporto gruasciy,
oro ir triukSmo tarsos. Vazinéjant miestuose ir gyvenvietése,
iSmetama ketvirtadalis viso transporto sektoriaus CO,, be
to, miestuose jvyksta 69 % visy avarijy. Masy miestams teks
laipsniskai atsisakyti ,jprasty” automobiliy, jei norime
pasiekti uzsibréztus Siltnamio dujy efekta sukelianciy dujy
emisijos uzdavinius ir sumazinti savo priklausomybe nuo
naftos.

Kai daugiau Zmoniy ims naudotis kolektyviniu transportu,
susikurs didelis teisingai besielgianciy vieSojo transporto
naudotojy ratas, o tai, kartu su pastangomis didinti vazinéjimo
dviradiais ir vaiksc¢iojimo pés¢iomis patoguma ir sauguma,
padés zmonéms islipti i$ savo automobiliy.

Nuo automobiliy priklausomi zmonés bus skatinami naudotis
mazesnémis, lengvesnémis specializuotomis transporto
priemonémis. Dideli autobusy ir taksi parkai, mazesni,
ekologisSkesni sunkvezimiai ir atsargas pristatantys
automobiliai turi visas salygas pirmieji pradéti naudoti
alternatyvius varomosios jégos metodus ir kura, nutiesdami
bandymuy kelig naujovéms. Viesajj transporta galima skatinti
apmokestinant kelius ir taikant skaidrias mokesciy sistemas
bei pradedant naudoti naujas technologijas.

»Veiksmy atidélioti negalima. Infrastruktura
planuojama, statoma ir jrengiama daugelj
mety, o traukiniai, Iéktuvai ir laivai
naudojami desimtmedius. Siandieniniai
musy sprendimai nulems 2050 mety
transporta. Mums bitina veikti Europos
lygmeniu, kad transporto keitima
apibréztume mes su savo partneriais,

o ne kitos pasaulio Salys.”

Bendros Europos transporto erdvés karimo planas —
Baltoji knyga apie konkurencinga ir tvary transporta
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INTERVIU

Kokios svarbiausios praeityje iSmoktos
pamokos? Zvelgiant j 2020-uosius, kokie
pagrindiniai isSukiai laukia transporto
sektoriaus ateityje?

Kaip, jusy nuomone, ES transporto politika
gali prisideéti prie ekonomines ir teritorinés
sanglaudos?

Kokius pagrindinius ES strategijos dél busimos
transporto sistemos plétros elementus siulo
Baltoji knyga?




LUIS VALENTE DE OLIVEIRA

Jary greitkeliy Europos koordinatorius

Iki Siol Luis Valente de Oliveira bendravo su
daugiau kaip 400 suinteresuotyjy subjekty
jurinése ES Salyse ir pateiké tris metines veiklos
ataskaitas.

Kokios svarbiausios praeityje iSmoktos
pamokos? Zvelgiant j 2020-uosius,

evy —

kokie pagrindiniai is$Sukiai laukia transporto
sektoriaus ateityje?

Didziausias isSukis — tai skirtingy transporto rusiy
koordinavimas. Problemos esmé - klausimas, kaip nuvezti
prekes i$ vieno tasko j kitg paciu greiciausiu, ekonomiskiausiu,
patogiausiu ir maziausig tars$a sukelianciu badu. Jei kalbétume
tik apie vieng konkrecia transporto rasj, galimi atsakymai
arba labai nelankstts funkcionalumo atzvilgiu, arba
neracionalds islaidy atzvilgiu.

Norédami atsakyti j klausima, turime iSmanyti kiekvienos
transporto rusies savybes, o daugiardsiai sprendimai turéty
tapti taisykle.

Kaip, jusy nuomone, ES transporto politika
gali prisideéti prie ekonominés ir teritorinés
sanglaudos?

Uztikrinant konkretaus regiono gyventojy gerove, svarbiausia
- to regiono veiklos lygis: gamybai ir vartojimui batinas
perveZzimas. Skatinant plétrg ir sanglauda, reikia stiprinti
rysius tarp papildomy regiony.

Daugiau kaip 90 % ES importo ir eksporto keliauja per
Europos uostus. Tad pirmas svarbus Zingsnis baty
kuo geresni uostai su paciu tinkamiausiu
susisiekimu tarpusavyje ir savo viduje.

Tam tikroms transporto rasims reikia
pervezti tam tikrg kiekj kroviniy, kad tai
apsimokeéty, tad rinktis reikia protingai.
Kroviniy sutelkimas tam tikrose linijose
galéty padéti susisiekimui tapti
ekonomiskai tvariu. Batina laikytis
minimaliy islaidy ir laiko sanaudy
principo, o tai jmanoma tik derinant
jvairias transporto rasis ir kiekvieng jy
panaudojant optimaliai. ES transporto
politika bus nuosekli ir efektyvi tik tada, kai
bus pritaikoma visoms transporto rasims.

Kokias svarbiausias pamokas iSmokote,
kai dirbote TEN-T Europos prioritetinio projekto
koordinatoriumi?

Prioritetinis projektas ,Jary greitkeliai” dabar jau jsibégéjo:
astuoni neseniai patvirtinti projektai vykdomi Europos jlry
erdvéje. Sie projektai sumanyti, remiantis diskusijose su visos
Europos gyventojais kilusiomis mintimis.

Jtraukti | projektus keleta 3aliy — puikus bldas dalytis
geriausia praktika ir tyrimy rezultatais. Grupiy mainai leidZia
sukurti pritaikomus sprendimus.

Tam, kad kroviniy judéjimas atitikty sudétingos masy laiky
logistikos reikalavimus, reikalavau stiprinti logistikos mokymo
programas tiek jmoniy personalui, tiek vadovybei.

Daugiau kaip 90 % ES
importo ir eksporto keliauja
per Europos uostus.

panorama 38







HORST SAUER

Berlyno-Brandenburgo jungtinio erdvinio planavimo departamento Europos reikaly skyriaus vadovas

Eidamas Berlyno-Brandenburgo jungtinio
erdvinio planavimo departamento Europos
reikaly skyriaus vadovo pareigas, Horst Sauer
yra atsakingas uz Berlyno-Brandenburgo
sostinés regiono integravima j ES erdvine plétra.
Siuo metu jo démesys nukreiptas j TEN-T tinkly
regioninj poveikj, ypacregione tarp Skandinavijos
ir Adrijos juros.

Kokios svarbiausios praeityje ismoktos
pamokos? Zvelgiant j 2020-uosius,

kokie pagrindiniai isSukiai laukia transporto
sektoriaus ateityje?

Vis labiau aiskéja, kad naujos infrastrukttros karimas tampa
jmanomas tik tada, kai ekonominé nauda regionui tampa
apciuopiama. Dirbame su daugiau kaip 30 partneriy,
siekdami jgyvendinti SCANDRIA koridoriaus, jungiancio
Skandinavija per Berlyng su Adrijos jra, idéja. Masy tikslas
— geresnis susisiekimas tarp naujoviy centry ir svarbiausiy
regiony palei §j koridoriy. Si Europos dalis pasizymi
nepaprastu regioninio augimo potencialu.

UZuot prase didZiuliy investicijy naujai

infrastruktarai, kreipiame savo
pastangas j optimizuota esa-
mos infrastruktdros nau-
dojimg ir emisijos
atzvilgiu ekologis-
kesnj transporta.

Kaip, jusy nuomone, ES transporto politika
gali prisideéti prie ekonominés ir teritorinés
sanglaudos?

Kuriamo pagrindinio tinklo, sudarysiancio ES transporto
politikos stubura, idéja yra paremta pagrindiniy mazgy
sujungimu. Sie mazgai, kaip antai Vokietijos Berlyno—
Brandenburgo sostinés regionas, turéty jungti visas
transporto rasis ir turéti susisiekima su kitais centrais, kaip
antai uostai ar stipras ekonominiai centrai.

Geresnis susisiekimas Vidurio Europoje ¢ia skatins platesne
ekonomine veikla ir taip prisidés prie teritorinés sanglaudos.
Stiprus pagrindinis tinklas taip pat bus naudingas regionams,
turintiems gerg susisiekima su pagrindiniais transporto
marsrutais.

Kaip apibréztuméte gerq valdymo sistemq
transporto infrastruktaros planavimo atzvilgiu?

Mano manymu, regioninis planavimas / regioniné politika
turéty bati glaudziai siejami su transporto planavimu.
Transportas néra pats sau tikslas, o tik priemoné, padedanti
Zmonémes ir jmonéms siekti savo tiksly.

Berlyne-Brandenburge esame jgije labai teigiamos patirties

ne tik planuojant pasienio punktus (jskaitant tiek Berlyno

miesty, tiek aplinkine Brandenburgo Zeme), bet ir derinant

erdvinj ir transporto planavima. Tai dar aktualiau viesojo

transporto paslaugoms, kurias ,Verkehrsverbund

Berlin Brandenburg” (VBB) koordinuotai organi-
zuoja jau daugiau kaip deSimtmet;.

Transportas
néra pats sau tikslas, o tik
priemoné, padedanti
Zmoneéms ir jmonéms siekti

savo tiksly.
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TEN-T POLITIKA
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Nuo pat 1992 m. Mastrichto sutarties jsigaliojimo
Europos Sajunga émeési kurti transeuropinj
transporto tinkla (TEN-T). TEN-T skatina ES vidaus
rinkos plétra, stiprina ekonomine ir socialine
sanglauda bei jungia salas, taip pat is visy pusiy
supamus sausumos ir periferinius regionus su
Sajungos centriniais regionais. Be to, Sis tinklas
priartins ES prie kaimyniniy ir pasaulio rinky.

Pirmosios gairés valstybéms naréms dél TEN-T vystymo buvo
patvirtintos 1996 m. Europos Parlamento ir Tarybos
sprendimu. Po 2004 m. plétros etapo Sios gairés buvo i$
esmés perziurétos ir atnaujintos.

IS viso TEN-T investicijy iki Siandienos
(1996-2013 m.)

apie 800
milijardy eury

apie 550
milijardy eury

Investicijy poreikis ateityje (iki 2020 m.)

*TEN-T programa, Sanglaudos fondas, ERPF, EIB paskolos ir kredito garantijos

TEN-T politikos programoje jau figlruoja keletas isskirtiniy
sékmés istorijy, kaip antai greitojo geleZinkelio linija
ParyZius-Briuselis—Kelnas—Amsterdamas—Londonas arba
Zundo gelezinkelio ir keliy susisiekimo linija tarp Danijos ir
Svedijos. Taip pat minétini greitojo gelezinkelio linija
Madridas—-Barselona, Malpensos oro uostas Milane,
gelezinkelio linija Korkas—-Dublinas-Belfastas—Larnas—
Stranraras ir daugelis kity tebevykdomy projekty.
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Ateiciai skirti reglamentai

Remdamasi paskutiniy penkiolikos mety patirtimi, Europos
Komisija @mési iSsamios TEN-T politikos perzilros ir pasitlé
naujas planavimo ir jgyvendinimo gaires. Siomis naujomis
gairémis, kurias 2011 m. antrojoje puséje prie$ patvirtinima
svarstys Europos Parlamentas ir Taryba, akcentuojamas i3
esmés perzilrétas politikos pozilris, kurio démesio centre
— stipriosios pusés, siekis iStaisyti nustatytus trakumus ir
imtis naujy issukiy.

Iki Siol TEN-T plétra buvo grjsta atskiry valstybiy nariy
prioritetiniy projekty laipsnisku nustatymu ir jgyvendinimu
pagal laipsniska ,i$ apacios j virsy” metodika. Kaip jau minéta,
$i metodika padéjo nustatyti ir vystyti svarbius projektus
TEN-T rémuose, taciau nesukdré visiskai integruoto,
daugiarasio transeuropinio tinklo.

Du papildomi tinklai

Naujaja planavimo programa sudaro du sluoksniai: platusis
tinklas, t. y. bazinis sluoksnis, ir jj dengiantis pagrindinis
tinklas, kurj sudaro strategiskai svarbiausios TEN-T dalys.
Platusis tinklas bus kuriamas, atnaujinant ir koreguojant
esama TEN-T, ir apims reikiama dabartine ir numatoma
valstybiy nariy infrastruktara. Pagrindinj tinkla sudarys tos
TEN-T dalys, kuriose telkiasi pagrindiniai tarpvalstybinio
judéjimo (tiek kroviniy, tiek keleiviy) srautai ir kurios uztikrina
veiksminga susisiekima tarp rytiniy ir vakariniy Sajungos
daliy bei tarp periferiniy ir centriniy jos regiony.

Abu tinklai sudarys Bendros Europos transporto erdvés
infrastruktdros baze, pralaidziomis daugiarGdsémis jungtimis
jungdami ES sostines, pagrindinius ES ekonomikos centrus
ir pasienio jvaziavimo j Europos transporto sistema punktus.

Koordinuojamas planavimas

ir vystymas

Visy pirma naujoji TEN-T politika padés labiau koordinuoti
tinklo planavima ir vystyma Europos lygmeniu. Si politika
grjsta nuoseklia ir skaidria Europos planavimo metodologija,
priziurima Komisijos ir parengta detaliai tariantis su visomis
suinteresuotomis 3alimis.



Koordinuojamas jgyvendinimas

Antra, pats naujosios TEN-T politikos jgyvendinimas bus
labiau koordinuotas. Pagal kintancius pralaidumo poreikius
bus planuojama ir tiesiama daugybé koridoriy, vedanciy j
pagrindinj tinkla. Visy koridoriy jgyvendinima prizitrés
Europos koordinatorius, tuo tarpu daugiameciuose koridoriy
plétros planuose pagal nustatyta tvarkarastj bus nustatomos
pagrindinés reikalingos investicijos ir mazesnés apimties
trumpalaikiai patobulinimai.

Galiausiai naujosios politikos metodika bus labiau
akcentuojamas ES finansinio dalyvavimo salyginumas ir
koordinavimas. Bendrasis projekty finansavimas priklausys
nuo to, ar Sie projektai sprendzia trukstamy jungciy ir
kelio susiauréjimy nustatytame pagrindiniame
tinkle problema ir uztikrina veiksminga
komodalumg, tuo tarpu projektams,
labiausiai didinantiems Europos pridétine
verte (pvz., uzbaigiantiems tarptautines
jungtis), bus teikiama pirmenybé. Tuo
pat metu integruota transporto
finansavimo programa uztikrins
geresnj Sanglaudos ir strukta-
riniy fondy koordinavima pa-
gal TEN-T politikos tikslus,
jtakodamajy jgyvendinimo
tempa ir veiksminguma.

Pr ini regi svarbu
uztikrinti jvairiy rasiy transporta.
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Vadovaujantis ekonominio augimo strategija
~Europa 2020 ir neseniai paskelbta Komisijos
Baltaja knyga apie transporta, Europos Sajungos
transporto politikos centre turi buti iStekliy
taupymas ir tvarumas. Todél transporto ,dekar-
bonizavimas”, t. y. smarkus sektoriaus iSmetamy
Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio suma-
Zinimas, tapo svarbiausiu Europos ekonominiy
ir aplinkosaugos darbotvarkiy prioritetu.

LEuropa 2020” apibrézia ateinancio deSimtmecio ES
ekonomine strategija. Jos centre — pazangaus, tvaraus ir
integracinio augimo skatinimas. Strategija siekiama kurti
mazo anglies dioksido kiekio technologijy ekonomika, grjsta
Ziniomis ir naujovémis, efektyviau naudojanciomis isteklius
socialinés ir teritorinés sanglaudos karimui.

Transporto sektorius yra gyvybiskai svarbus Europos
ekonomikos ateiciai, todél jis atlieka esminj vaidmenj, siekiant
strategijos ,Europa 2020 tiksly. 2011 m. sausj Komisija
paskelbé iniciatyva ,Tausiai iSteklius naudojanti Europa”,
tapusiag viena i$ strategijos ,Europa 2020” pavyzdiniy
iniciatyvy. Joje aiskiai teigiama, kad istekliy tausojimas
privalo tapti pagrindiniu ES transporto politikos principu.

Laukaantie kelias - kelio tiesimas - Juveskiulé, Suomija.
Dviratininky ir pésciyjy tunelio statyba.

Tvarus sprendimai

Tausiai isteklius naudojancio transporto karimas, 'siekiant
uztikrinti Europos klestéjima ateityje, yra viena i$ svarbiausiy
temy naujoje Baltojoje knygoje ,Bendros transporto\erdvés
karimo planas”, kurig Komisija patvirtino 2011 m. kovo 28 d.

Baltoji knyga pristato konkurencingo, isteklius tausojancio
ir tvaraus transporto sistemos Europoje vizija. Knygoje
pabréziama ekologisko miesto transporto ir dekarbonizavimo
svarba.

Naujy iSkylanciy is30kiy akivaizdoje transportas privalo tapti
tvaresnis. Pirmiausia per ateinancius desimtmecius naftos
vis mazés ir ji brangs, nes ji gaunama i$ vis maziau stabiliy
saltiniy.

Antra, siekiant tikslo apriboti klimato kaita zemiau 2 °C, ES
privalo iki 2050 m. sumazinti iSmetamuyjy dujy kiekj 80-95 %
Zemiau 1990 m. lygio. Todél transporto sektorius bus
jpareigotas sumazinti savo isskiriamy Siltnamio efektg
sukelianciy dujy kiekj bent 60 %.




Anglies dioksido isskyrimo mazinimas

Problema ta, kad transportas atsakingas uz didziule ir vis
didéjancia isskiriamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy dalj.
Stai todél Baltojoje knygoje pagrindinis démesys skiriamas
dekarbonizavimui.

Jei Europa siekia pagerinti visy transporto priemoniy
energijos vartojimo efektyvuma, turi bati kuriamos ir j rinka
tiekiamos tvaraus kuro rasys ir ekologiskos transporto
priemonés. Europa turi palaipsniui pakeisti iSkastinio kuro
energijos Saltinius, i$skiriancius CO,, labiau aplinka tausojan-
¢iomis alternatyvomis.

Siam tikslui Komisija ketina parengti alternatyvaus kuro
strategija, leisiancig Europos transporto sektoriui mazinti
savo priklausomybe nuo naftos ir galiausiai siekti visisko
dekarbonizavimo.

Siekdama ES iSmetamy Siltnamio dujy mazinimo tiksly,
Komisija skiria daug démesio miesto transportui. Daugelj
Europos miesty ir gyvenviediy vargina transporto grustys,
prasta oro kokybé ir triukSmas. Po Europos miesty teritorijas
vazinéjantys automobiliai, sunkvezimiai ir autobusai iSmeta
ketvirtadalj viso transporto sektoriaus iSskiriamo CO,.

Komisija noréty matyti laipsniska jprastu kuru varomy
transporto priemoniy atsisakyma miestuose. Ji uzsibrézé
tiksla iki 2030 m. sumazinti Siy automobiliy kiekj 50 %, o iki
2050 m. net ir visais 100 % . Tai leis Europai gerokai maziau
priklausyti nuo naftos ir padés jgyvendinti transporto
sektoriaus tikslag mazinti savo isskiriamy Siltnamio efekta
sukelianciy dujy kiekj.

Turéty bati skatinamas vazinéjimas mazesniais, len-
gvesniais keleiviniais automobiliais. Tuo pat metu
reikia déti daugiau pastangy aprapinti miesto centro
autobusus, taksi ir atsargas pristatancius automo-
bilius alternatyviu kuru ir varikliais, taip siekiant
mazinti tarsa ir miesto transporto emisija.

Integruoti budai

Be to, Komisija pageidauty iki 2030 m. didziausiuose
miestuose matyti tokiag miesty logistika, kuri gali apsieiti
beveik be Siltnamio efektg sukelianciy dujy emisijos. Jvalde
intelektinius transporto sprendimus, miesty centrai gali
iSvystyti efektyvias ,paskutinés mylios” pristatymo sistemas.
Nedidele emisija pasizymintys krovininiai’automobiliai,
varomi elektros, vandenilio arba hibridiniaisvarikliais, galéty
iSvezioti prekes miesto parduotuvéms ir biurams. Ekologisky
atsargas pristatanciy transporto priemoniy parkas taip pat
sumazinty oro ir triukSmo tar$a. Be to, Zmonés turi bati labiau
skatinami keliauti vieSuoju transportu, vaikscioti pésc¢iomis
ir vazinéti dviraciu.

Integruotas metodas — tai geriausias budas jveikti miesto
transporto issukius ir vystyti transporto infrastruktarg ir
paslaugas. Politiniais sprendimais reikia susieti transporta
su tokiomis sritimis, kaip Zemétvarka, aplinkosauga, bistas,
pasiekiamumas, judumas ir pramonés poreikiai.

DAUGIAU INFORMACLJOS:

http://ec.europa.eu/transport/urban/index_en.htm
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EUROPOJE

GERESNI RYSIAI SU PIETRYCIY EUROPA

Projektas vykdomas nuo 2009-2012 m.

ERPF parama projektui siekia 1,7 min. eury

Visas biudzetas: 2,38 min. eury

PietrycCiy Europa yra pagrindiné ES tranzito zona,
taciau dél nepakankamy investicijy ir tarpvals-
tybinio bendradarbiavimo jos plétra atsilieka
nuo viso zemyno vystymosi. Tokius iSSukius
sprendzia Pietryciy Europos bendradarbiavimas
deél transporto magistralés (South East European
Transport Axis Cooperation, SEETAC). Tai trejy
mety trukmés projektas, kuriuo siekiama
uzmegzti glaudesnj bendradarbiavima, ypac
transporto srityje, tarp ES ir Siame regione
esanciy treciyjy saliy.

Bendrai finansuojamas pagal ES Pietryciy Europos programa,
projektas jungia 17 partneriy (daugiausiai 3aliy transporto
ministerijas) i$ devyniy regiono aliy. Jame dalyvauja ir keturi
stebétojai i$ Bosnijos ir Hercegovinos, Vengrijos, Slovakijos
Respublikos ir Ukrainos.

Transporto infrastruktdra regione labai nevienoda. Tokios
salys, kaip, pavyzdziui, Austrija, Slovénija, Vengrija ir Kroatija,
didZiuojasi placiais ir moderniais greitkeliais, tuo tarpu
daugelis jy kaimyniy tuo pasigirti negali. Daznai triksta ar
netgi néra tarpvalstybiniy keliy ir geleZinkelio linijy tarp
mazesniy regiono 3aliy. Si situacija kliudo laisvam prekiy,
paslaugy ir Zzmoniy judéjimui ir, be abejo, tvariai viso regiono
plétrai.

TEN-T aspektai

»Musy projektas unikaliu badu sutelkia ES ir treciasias Salis
siekti geresnés erdvinés integracijos ir transporto jungciy
regione,” — sako Carlo Fortuna i$ Vidurio Europos iniciatyvy
sekretoriato Trieste (Italija), administruojanc¢io SEETAC
jgyvendinima. Taip prisidedama prie diskusijy apie transporto
infrastruktdra ES 3alyse kandidatése ir potencialiose 3alyse
kandidatése, taip pat prie planuojamo TEN-T (Transeuropiniy
transporto tinkly) plétros etapo prioritetiniy projekty Vakary
Balkanuose. Carlo Fortuna manymu, projektas padés siekti
geresnés ES sanglaudos su Pietryciy Europa.
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Neseniai surinke duomenis, partneriai galéjo sukurti
duomeny baze, leidzZiancig iSvysti dabartine keliy,
gelezinkeliy ir jaros tinkly situacija regione. Per ateinancius
meénesius jie sukurs ateities scenarijy modelj, susieta su
transporto prioritetiniais projektais, kaip antai greitkeliu
Liubliana-Belgradas.

Projekto konferencijoje, j kurig 2010 m. lapkritj Tianoje
(Albanija) susirinko auksto lygio ministerijy atstovai, svarstyti
keli pagrindiniai klausimai. Tarp jy — investicijos, integruotas
regiono pasiekiamumo vystymas ir badai kurti Siame regione
integruota transporto sistema per vidutinj laikotarpj pagal
ES strategija.

Bégiy ir iSkasos atnaujinimas prie Krizno linijoje tarp
Liublianos ir Mariboro.

DAUGIAU INFORMACIJOS:
- SEETAC: www.seetac.eu
« Pietryciy Europos programa www.southeast-europe.net

+ Vidurio Europos iniciatyva: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

~SCANDRIA” - BALTIJOS IR ADRIJOS JURY SUARTINIMAS

Skandinavijos-Adrijos koridorius, jungiantis
Skandinavijq ir Adrijos jura, atlieka svarby
vaidmenj regionuose palei Siaurés ir Piety asj.
Be transporto judéjimo palengvinimo, Siy
patobulinty jungciy pridétiné verté turi
ekonominiy, socialiniy ir aplinkosaugos aspekty.

+Projektas susijes ne vien su transportu,” — pabrézia ,Scandria”
projekto vadovas Jirgen Neumiiller. ,Juo siekiama skatinti
ir viso regiono ekonomine plétra. Mes norime sujungti
Skandinavijos naujoviy potenciala su kitais Vidurio Europos
regionais, kaip Berlynas, Praha ir Viena, taip skatindami
augima.”

Vadovaujantis ES uzdaviniu siekti ,ekologiskesnio transporto”,
projekte taip pat numatomi veiksmai, kuriais siekiama
klimato kaitos tiksly. Vienas konkretus iy veiksmy pavyzdys
- tai pastangos skatinti biodujy naudojima krovininiuose
automobiliuose.

Sis projektas vykdomas nuo 2009-2012 m.

ERPF jnasas: 2,8 min. eury

Visas projekto biudzetas: 3,8 min. eury

Sékmeés paslaptis - visy saliy
dalyvavimas

19 projekto partneriy i$ Vokietijos, Danijos, Svedijos, Suomijos
ir Norvegijos gali bati suskirstyti j tris grupes: moksliniy
tyrimy institucijos, regionai ir uostai. Vadovaujantis partneris
yra Berlyno—-Brandenburgo jungtinio erdvinio planavimo
departamentas.

Moksliniy tyrimy institucijos teikia reikiama moksline baze
sprendimy priémimui, tuo tarpu regionai atlieka labiau
strateginj vaidmenj. Svarbus jy darbo elementas - siekti
infrastruktaros projekty jgyvendinimo, bendradarbiaujant
su tokiomis institucijomis, kaip $aliy ministerijos.
Tiesioginis Halmstado (Svedija) ir Rostoko (Vokietija) uosty
bendradarbiavimas nukreiptas j naujy paslaugy karima.
Negana to, ,Scandria” taip pat paskatino jtraukti kelty linija
tarp Rostoko ir Gedserio (Danija) j ES Jary magistraliy
programa, taip sudarydama galimybe S$iai linijai gauti
finansavima uosto infrastruktlros modernizavimui ir naujy
kelty jsigijimui.

Vienas svarbiausiy uzdaviniy - jtraukti j bendradarbiavima
jmones: dél jy trumpalaikiy poreikiy sudétinga joms pritaikyti
ilgalaike strategine koncepcija. ,Siekiant geriau informuoti
apie ekonomine projekto nauda, vietos lygmeniu buvo
surengti keli seminarai ir komunikacijos' kampanijos,” -
pazymi Neumidiller.

Projektas ,Scandria” buvo pradétas vykdyti 2009 m. po to,
kai 2007 m. lapkritj priimta Berlyno deklaracija, raginanti
Skandinavijos—Adrijos koridoriuje kurti patrauklig transporto
infrastruktdrg ir konkurencingus transportavimo badus.
Projektas ,Scandria” vykdomas regiono Siaurinéje dalyje,
tuo tarpu susijes projektas ,SoNorA” jgyvendina panasius
veiksmus pietinéje dalyje.

DAUGIAU INFORMACLJOS:

www.scandriaproject.eu
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EUROPOJE

PORTUGALUJA: LAIVY EISMO SISTEMA
— NAUJA ISMANI SISTEMA LAIVYBOS VALDYMUI

Sis projektas pradétas 2008 m. ir vis dar jgyvendinamas

ERPF jnasas: 53 min. eury

Bendras nacionalinis finansavimas: 57 min. eury

liga Portugalijai priklausanti kranto linija kelia
daug su laivybos valdymu susijusiy problemy
nuo laivy srauty stebésenos labai judriuose
vandenyse iki tarptautiniy saugos standarty jgy-
vendinimo. Dabar pazangiausios kompiuterinés
technologijos leidzia valdzios institucijoms
suziureétivisa eismair apibendrinti jj Nacionalinéje
jury eismo duomeny bazéje.

Daugiau kaip 800 km kranto linija sutampa su strateginiu
marérutu tarp Siaurés Europos uosty ir Vidurzemio bei Siaurés
Afrikos uosty. Kasmet Siuose vandenyse plaukioja apie
70 tiikst. laivy. Siose vandens juostose visada galima idvysti
250-300 laivy ir mazdaug tiek pat zvejybos ir pramoginiy
laivy. Laivy eismo sistema (LES) padéjo iSspresti iy laivy
judéjimo stebésenos problema, taip padidindama pakrantés
vandeny sauguma ir padédama suvaldyti grastis.

Kaip ji veikia?

Nuo 2008 m. sausio Pakrantés laivy eismo kontrolés centras
émé naudoti LES laivy srauty stebéjimui. Vienu metu galima
stebéti apie 300 laivy; informacija apie juos yra jvedama j
Nacionaline jary eismo duomeny baze.

Sistema taip pat apima dvi Eismo atskyrimo programas (EAP)
Rokos ir San Visentés iskysuliuose. Jos padeda suvaldyti eismo
grustis dviejuose Zinomuose susiauréjimuose netoli kranto,
taip pat pravercia jgyvendinant saugumo priemones.
Pavojingiems kroviniams, tam tikry tipy laivams, keleiviy
apsaugos priemonéms ir Zvejybos laivams taikomiems
reikalavimams galioja grieztos tarptautinés taisyklés. Abi EAP
yra jtrauktos j Portugalijos pakrantés privalomajg pranesimy
sistemg (CORPER), veikiancia nuo 2010 m. birzelio 1 d.
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Geriausios sistemos duoda naudos

visai Saliai

Sistemga sudaro pakrantés LES ir penki uosty LES. Visus LES

valdo Jary eismo kontrolés nacionaliné jstaiga.

LES privalumai:

« Supazindina Portugalija su moderniausiomis laivybos
technologijomis ir pasitlymais.

« Uztikrina Salies uosty prekybos potencialg ateityje.

- Suteikia prioritetg Portugalijos vandeny aplinkosaugos
kokybei ir palaiko Sig kokybe informacija, gaunama i$ LES.

« Abipusis informacijos srautas tarp laivy ir pakrantés
institucijy lengvina pakrantés apsauga. Kontrabandos ir
nelegalios imigracijos kontrolés priemonés dabar tapo
kasdienio pakrantés tarnyby darbo dalimi.

Tarptautiniu mastu Portugalija kaip pilnateisé naré dabar
dalyvauja ES sekimo ir informacijos sistemoje ,SafeSeaNet”.
Gausybé informacijos, jvedamos j pakrantés LES, dabar gali
tiesiogiai patekti j ,SafeSeaNet”, tad ir Portugalija gauna
panasaus pobudzio duomeny is kity valstybiy nariy.

DAUGIAU INFORMACIJOS:

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

P |

Pakrantés jiry eismo valdymo centras.


http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf
http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

ISPLESTAS SOFIJOS METRO TINKLAS

— ATGIJES MIESTO CENTRAS

Sis projektas yra 2007-2013 m. Bulgarijos transporto
veiklos programos dalis

ERPF jnasas: 157 min. eury

Bendras nacionalinis finansavimas: 139 min. eury

Bulgarija tiesiogiai kovoja su eismo grusciy ir
tarSos problemomis savo Generalinio vystymo
planu, o ypac Sofijos metro plétros projektais.
Vykdant vieng i$ Siy projekty, bus nutiesta
trukstama centriné linija miesto centre.

Sofijoje susispaude gyvena per 1,5 mIn. Zmoniy, t. y. beveik
penktadalis salies gyventoju. Senamiestyje spraudziasi tiek
tankiai apgyvendinti gyvenamieji rajonai, tiek verslo zonos,
o spartus gyventojy pagauséjimas per pastarajj desSimtmet;j
lémé didZiuliy eismo grusciy ir tarSos problemy atsiradima.
Gyventojai labai priklausomi nuo automobiliy, tuo tarpu
autobusai ir tramvajai vos issitenka keliuose. Jdémus zvilgsnis
j transporto sprendimus akivaizdziai parodé, kad labiausiai
daugumai kelioniy po miesto centra tinka metro.

Geresnis transportas suteikia gyvenimui
centre nauja pobudj

Naujoji linija nuo Nadejdos plento sankryZos miesto
Siaurinéje dalyje iki Cerni Vrah prospekto pietiniuose
gyvenamuosiuose rajonuose — tai pavyzdinis
projektas, jgyvendintas pagal 2007-2013 m.
Bulgarijos transporto veiklos programa.

6,5 kmilgio bégiy linija jungia septynias metro stotis,
veiksmingai iSbaigdama Il linijg ir jungdama
zonas, esancias j Siaure ir pietus nuo Centrinés
gelezinkelio stoties ir Centrinés autobusy
stoties. Penkios metro stotys bus pastatytos

naujai, dvi likusios stovi nuo seniau, taciau
turi bati visiskai atnaujintos.

Geresnis gyvenimas dabar

Dabar vykdomas pirmasis etapas — jau esminis Zingsnis
gyventojy ir vazinéjanciyjy j darba kasdienybei pagerinti.
Vaziavimas gatvémis Sioje miesto dalyje yra létas ir
varginantis; eismo greitis dabar krites iki mazdaug 8-10 km/h,
o ir susijusi tarsa neiSvengiamai kelia didziulj susirGpinima.
Kai 2012 m. pradzioje bus baigtas | etapas, gelezinkeliy
transportu vyks iki 25 % visy kelioniy, tad eismo greitis vél
turéty pasiekti 40-50 km/h. Taip bus i$ esmés pazabota oro
tar$a, sumazintas triukSmo ir vibracijos lygis.

Labiau integruotas, greitesnis tinklas
ateiciai

Zvelgiant j ateitj, t.y. 2020 m., Il etapu bus sukurtas dar labiau
integruotas transporto tinklas. Sujungus centrines
gelezinkelio ir autobusy stotis, kitas Zzingsnis bus sujungti
oro uostg su miestu ir pradziuginti keliautojus XXl-ajam
amziui priderancia transporto sistema.

Iki Siol pasiekta pazanga labai dziugina. Visi projekto aspektai
vykdomi laiku'ir nevirsija biudzeto. Tai liudija puiky Transporto
veiklos programos administravima. Jau tai jnesa savo indélj
j teigiama ekonominj klimata ir sudaro pagrinda platesnéms
miesto centro atnaujinimo perspektyvoms.

DAUGIAU INFORMACIJOS:
http://metropolitan.bg/en

Gerinamos gyventojy gyvenimo salygos, skatinamas
verslas - atnaujinama Sofijos metro linija.
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EUROPOJE

NAUJI LA ROSELIO UOSTO |RENGIMAI AUGANCIOS

RINKOS POREIKIAMS TENKINTI

Jvairas skirtingos trukmés projektai prisidéjo prie uosto
vystymo.

2007-2013 m. Regioniniy investicijy programa:

52 min. eury

ERPF jnasas: 12,48 min. eury

Bendras nacionalinis finansavimas: 39,52 min. eury

»Lloyds of London” jvardino La RoSelio uosta kaip
»geriausig Atlanto uosta, galintj aptarnauti
laivus, kuriy dedveitas virSija 100 tukst. tony”.
Pradéjes nuo Sios dominuojancios pozicijos, La
Roselis toliau plétési, siekdamas tenkinti
augancia laivybos ir prekybos paklausa. Jau
uzbaigtas ir veikia naujas Sv. Marko uostas, o jau
vykstanti naujos juros sienos ties La Repentie
statyba dar labiau padidins uosto pajéguma.

Nattralls La Roselio turtai

Tai vienintelis giliavandenis uostas Atlanto jaros pakrantéje,
natdraliai apsaugotas saly. La Roselis yra pagrindinis
Prancizijos uostas, per kurj vyko prekyba mediena ir zemés
ukio produktais, ypa¢ gradais, ir jo paklausa vis kyla.
Strateginis uosto tikslas — iki 2015 m. pasiekti 10 min. tony
metine apyvarta. Uosto plétros planavimas ir projektavimas
prasidéjo 2000 m. ir turéty buti uzbaigtas 2012 m., kai bus
atidaryti patrauklds, modernds jrengimai, atitinkantys
griezciausius aplinkosaugos standartus.

Sv. Marko uostas

2011 m. kova uzbaigtas ir pradéjes veikti Sv. Marko uostas
yra specialiai pritaikytas stambiy kroviniy gabenimui. Jis
toks gilus, kad net patiems sunkiausiems laivams nekyla
jokio pavojaus uzplaukti ant seklumos, o prekybinés uosto
perspektyvas labai gerina jo galimybés aptarnauti tokiy
dydziy krovinius.

La Repentie

2010 m. rugséjj pradétais darbais siekiama pastatyti
papildoma giliavandenj uosta, kurio ilgis virsyty 1,4 km.
Prisidédamas prie Sv. Marko uosto plétros, sis uostas leis La
Roseliui patenkinti augancia visy kategorijy kroviniy
gabenimo paklausa.

Cia ypa¢ svarbus tvarios plétros akcentavimas: visur, kur
jmanoma, buvo naudojamos tik vietoje gaunamos medziagos,
o didZioji dalis reikalingo skaldyty uolieny ir Zvyro kiekio buvo
daugiausia atvezta is kity regiono viety ir perdirbta.
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Privaziavimas gelezinkeliais ir keliais

Patobulintas privaziavimas geleZinkeliais ir keliais bei
pagerinti patogumai — tai dar vienas svarbus dabartiniy
investicijy bruozas. Dabar uostui priklauso 45 km geleZinkeliy
tinklo, jungiancio visus terminalus. | geleZinkeliy nasuma ir
ypac kroviniy pervezimo galimybes investuoti 4 min. eury.
Keliy infrastruktdros aplink Zemona, pagrindinj uosto
jvaziavima, sukarimas — dar vienas pavyzdys, kaip siekti uosto
patrauklumo ir didesnio funkcionalumo. Sios milZiniskos
investicijos, skirtos naSumo ir jrengimy gerinimui, didina
Puatu-Sarantos regiono augimo perspektyvas. Pajirio
Sarantoje darbo viety, susijusiy su uostu, skai¢ius toliau auga,
o viso regiono laukia puiki ateitis.

DAUGIAU INFORMACLJOS:

http://www.larochelle.port.fr/en

»Geriausias Atlanto uostas” tiesiog tapo dar
geresnis. Atnaujinamas La Roselio uostas.


http://www.larochelle.port.fr/en

GERESNIS GREITKELIS SLOVENIJOJE

Projektas vykdomas nuo 2007-2010 m.

Sanglaudos fondo parama projektui siekia 87,2 min. eury

Visas biudzetas: 219 min. eury

Pabaigus dvi likusias A2 greitkelio atkarpas
Dolenskos regione, susisiekimas automobiliais
tarp Slovénijos ir Kroatijos tapo daug paprastesnis.
Beveik 15 kmiilgio $i nauja infrastruktira priartina
transporto greicio, vaziavimo laiko ir saugumo
privalumus prie vietinio, regioninio ir tarptautinio
lygio.

Vykdant Slovénijos nacionaline greitkeliy tiesimo programa,
iki 2013 m. atsiras apie 600 km moderniy magistraliy,
autostrady ir kity viesujy keliy. 175 km ilgio A2 greitkelis —
svarbi Sio tinklo dalis. Jis prasideda nuo Karavanky pasienio
punkto su Austrija ir veda per sostine Liubliang j Obrezjés
pasienio punktg su Kroatija.

Nauja infrastruktira

Du paskutiniai projektai buvo vykdomi A2 greitkelyje netoli
Novo Mesto: pirmojo atkarpa jungia Pluska ir Ponikve
(7,6 km), antrojo — Ponikve ir Chrastje (7,2 km). Jais nukrei-
piamas eismas, anksciau vykes autostrada.

Projekta, kurio metu jrengta 20 infrastrukturos objektuy,

vykdé greitkelio jmoné DARS, i$ dalies finansavo ES

Sanglaudos fondas. Tarp $iy objekty buvo dvipusis

Lescevjés tunelis, Dolés, Ponikvés ir Trebnjés viadukai,

devynios pozeminés peréjos, vienas pésciyjy viadukas
ir keturi tiltai automobiliams.

Slovénijos greitkeliy bendrové priziari sistema.

Juntama nauda

Naujosios greitkelio atkarpos atidarytos 2010 m. birzel;. Jos
turéty daugiausia naudos duoti pietryciy Slovénijos
gyventojams, pagyvinti regionine prekyba ir turizma bei
sutrumpinti kelionés laika vaziuojantiems j darba Liublianoje.
Taip pat iSaugo keliy saugumas ir pralaidumas, o triukSmo
slopinimo sienos ir kiti nauji infrastruktdros objektai pagerins
vietos aplinka.

Be to, naujasis greitkelis leidZia greiciau susisiekti su Kroatija
ir prisideda prie 10-to europinio transporto koridoriaus nuo
Zalcburgo (Austrija) iki Saloniky (Graikija) uzbaigimo. Todél
jis laikomas svarbiu TEN-T tinklo praplétimu link Vidurio ir
Ryty Europos pries kita ES plétros etapa.

Kita svarbi A2 greitkelio atkarpa (10 km) buvo atidaryta 2008
m. rugséjj tarp Vrbos ir Peracicos Slovénijos Siaurés vakaruose,
o paskutiniagja 2,4 km atkarpa tarp Peracicos ir Podtaboro
eismas bus paleistas 2011 m. birzelj. 5j projekta, gerinantj
vietos, Salies ir tranzitinio transporto srautus regione,
garséjanciame per siaurais keliais, bendrai finansavo ES.

DAUGIAU INFORMACIJOS:

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National _
motorway_construction_programme_282.aspx
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LINJOS PATOBULINIMAS VIRSTA TARPTAUTINIAIS PRIVALUMAIS

Projektas vykdomas nuo 2008-2011 m.

Sanglaudos fondo parama projektui siekia 105 min.
]

Visas biudzetas: 144,2 min. eury

Kelionés traukiniais po Cekijos Respublika dabar
greitesnés, patogesnés ir saugesnés dél didelio
masto atnaujinimo darby, vykdyty Ssalies
treciajame tranzitinio gelezinkelio koridoriuje i$
ryty j vakarus. Svarbus etapas - 32 km linijos
atkarpos vakarinéje koridoriaus dalyje
uzbaigimas. Susisiekimas gelezinkeliais su
Vokietija tapo sklandesnis, o tai naudinga visam
placiam Transeuropiniam transporto tinklui
(TEN-T).

Projektas vykdytas tarp StrSybro ir Plana u Marianskych Lazni
miesteliy. Juo siekta gelezinkelio bégiy ir susijusios
infrastruktdros atitikties moderniems Europos standartams,
tuo paciu patobulinant susisiekima tarp Prahos ir Pilseno bei
Chebo, miestelio greta Cekijos ir Vokietijos sienos. Projekta
i$ dalies finansavo ES. Tai vienas i$ devyniy atskiry gelezinkelio
modernizavimo projekty, vykdomy 170-ojoje gelezinkelio
linijoje.

Lokomotyvas naujai modernizuotoje linijoje prie Strybro.
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/

Greitesni, sunkesni traukiniai  /

Nuo 2008 m. vidurio rangovai gerino pagrindiniy g’éleiinkeliq
begiy antzemine dalj, kad 3ioji atitikty tarptautinjsunkiasvoriy
traukiniy standarta ir tikty 110 km/h greiciu vaziuojantiems
traukiniams, kuriy asSies apkrova yra 22,5 t Jie taip pat
modernizavo traukos linijas, teIekomunikacij%‘ir signalizavimo
jranga ir pan. Buvo rekonstruotos arba perdarytos astuonios
pervazos.

|rengus naujaja infrastruktara, greiciausi traiukiniai, aprupinti
palenkiamaja technologija, vaziuos Sia Ifnija iki 140 km/h
greiciuy, t. y. 50 km/h grei¢iau nei ankséiéu. Kelionés laikas
sutrumpés vidaus, tarptautiniams ir tranzito keleiviniam, taip
pat krovininiam transportui, vykstan¢iam gelezinkelio
marsrutu Praha—Chebas tarp Cekijos Respxblikos ir Vokietijos.
»Sutaupyto laiko verté gelezinkelio transportui ¢ia virsija
mazdaug 2 mIn. eury per metus,” - sako Cekijos Transporto

ministerijos atstovas Filip Hainall. \

Infrastruktara pagal ES staﬁdartus

Dél didesnio apkrovos nasumo bégiais bali bati vezami
tarptautinius standartus atitinkantys \‘l‘gonteineriai, o
krovininio transporto patikimumas isaugo. lréngus saugumo
ir komunikacijos jranga, linija buvo parengta naujausios
Europos geleZinkeliy eismo valdymo sistemos / Europos
traukiniy kontrolés sistemos diegimui.

ISauges vaziavimo greitis, saugumas ir patoguﬁas, vykstant
Sia linija, duos naudos viso regiono ir salies gyveﬁtpjams. Tai
turéty pagyvinti eisma ir prekyba tolimyjy atstumy TEN-T
gelezinkelio linijoje nuo Atény (Graikija) iki Niuﬁ1\bergo
(Vokietija). Tad investicijos j 3 projekta bus naudingos visai
Europos Sajungai. \

DAUGIAU INFORMACLJOS:

Cekijos gelezinkeliy infrastruktiros administracija:
www.szdc.cz


www.szdc.cz

Keic¢iant judumo mieste jprocius, galima iS esmés
spresti transporto problemas ir mazinti masy
priklausomybe nuo iSkastinio kuro. Ekonominés
krizés ir nuolat kylanciy naftos kainy akivaizdoje
tai jgyja dar didesnés reikSmeés. Aktyviy kelioniy
tinklas jkurtas mazuose ir vidutiniuose miestuose,
siekiant sumazinti kelioniy automobiliais po
viena skaiciy, panaudojant esminiy transporto
naudojimo biidy pokyciy potenciala.

Sis tinklas, sukurtas jgyvendinant URBACT Il programa,

propaguoja vaiksc¢iojima pésciomis ir vazinéjimasi dviraciais

kaip tikras ,aktyvaus keliavimo” alternatyvas. Esminis tinklo

siekis — judumo valdymas ir keliavimo samoningumas.

Projekto centre —informuotumo didinimas. Kadangi daugybé

mokslinés informacijos ir uZrasytos patirties jau egzistuoja

infrastruktdros projektavimo ir planavimo vadovéliy arba

Zinyny forma, tinklas samoningai siekia isjudinti problemos

Jjautrigja puse”

- skatinti pageidauting elgesj ir pazaboti nepageidaujama
elgesj tinkamomis ,stimimo ir traukimo” strategijomis;

« rinkodara;

« keisti Zzmoniy mastysena (suinteresuoti asmenys) ir elgseng
(pilieciai);

« organizuoti nemotoriniy transporto priemoniy naudojima
ir susisiekima su vieSuoju transportu;

« rengti Svietimo ir mokymo programas.

Bendri ir konkretus isSukiai

Pirmiausia tinklo partneriai, laikydamiesi dabartinio Dviraciy
politikos audito plano (BYPAD), atliko aktyvaus keliavimo
audita, kurio rezultatai sudarys pagrinda mainy ir mokymosi
veiklai, Vietos veiksmy plany patirties perzidrai ir vystymui.
Skirtingai nuo kity specialisty vykdyty audito plany, Siame
audite dalyvavo trys suinteresuoty asmeny grupés: politikai,
miesto valdzios institucijos ir planuotojai, o taip pat
naudotojai, kurie dabar priklauso kiekvieno dalyvaujancio
miesto URBACT Vietos paramos grupéms. Visi kartu apibrézé
pagrindinius veiksmy plano elementus, tarp to prioritetus,
esmines priemones ir jgyvendinimo salygas, taip pat jvairiy
dalyvaujanciy subjekty pareigas.

Visi partneriai susiduria su vienodomis problemomis, kaip
antai integruoto vykimo dviraciu / pésciomis politikos
trakumu, didele galimybe keisti vaziavima automobiliu
vykimu pésciomis ar dviraciu bei suinteresuoty asmeny
grupés nebuvimu. Taciau jie taip pat turi spresti ir konkrecius
isSukius, todél visy Vietos veiksmy planuose démesys bus
skiriamas konkretiems reikalams (pvz., ES triukSmo mazinimo
direktyvai ar poveikiui sveikatai).

Projektui vadovauja Austrijos miestas Veicas. Projekto
partneriai: Norderstetas (Vokietija), Skanderborgas (Danija),
Serés (Graikija), Novara ir Ri¢oné (ltalija), Radzionkuvas
(Lenkija), Sebesas (Rumunija), Lugas (Ispanija), Liutomeris
(Slovénija) ir Graco universitetas (Austrija).

DAUGIAU INFORMACLJOS:

http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-
environments/active-travel-network/
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KAIP TRANSPORTO JUNGTYS KEICIA ES VEIDA

Transporto infrastruktira - tai svarbus regioninés
plétros stimulas. Efektyvus transporto tinklas
butinas tvariam ekonomikos augimui, taip pat
teritoriniam balansui. Atsiliekantys regionai
susiduria su ekonominés plétros problemomis,
kurias i$ dalies kelia netinkamos transporto
sistemos ir prastas susisiekimas su kitais ty saliy,
o taip pat ES regionais. Neatsitiktinai dauguma
1 tikslo regiony i$ ES-15 yra ES periferijoje, toli
nuo nacionaliniy ir ES ekonominés veiklos centry.

Tiek struktariniai fondai, tiek Sanglaudos fondas nuo seno
smarkiai finansiskai remia investicijas | transporto
infrastrukttros netolygumy mazinima atsiliekanciuose
regionuose visoje ES. Nepaisant didziuliy investicijy j 1 tikslo
regionus per ankstesnius programavimo laikotarpius, 2000—
2006 m. laikotarpio pradzioje parama tiek greitojo susisiekimo
tarp regiony, tiek efektyviy jungciy tarp regiony sritims
visoje ES vis dar buvo labai netolygi.

Transporto problemos ES-12 3alyse vis labiau kélé nerima.
Pagrindiné problema ¢ia buvo ne trikstamos tinklo atkarpos,
o keliy ir gelezinkeliy buklé. Kelionés paprastai truko ilgiau
dél to, kad daugelis keliy ir gelezinkeliy yra avarinés buklés
dél ilgamecio aplaidumo ir dél to, kad jie nebuvo
projektuojami tokiam intensyviam Siy laiky eismui.

2000-2006 m. baigiamojo vertinimo rezultatai

Lésy skyrimas tvarumo didin/i/nui
Sanglaudos politika pagerino ES keliy tink/l/é ir gelezinkeliy
infrastruktaros kokybe, taip pat panaikino pralaidumo
suvarzymus pagrindiniuose taskuose ir oro uostuose. Taip
remiamas ekonominis vystymasis regiongfose, atitinkanciuose
paramos kriterijus. Vis délto demesys keliy projektams
2000-2006 m. laikotarpiu nepaleng\/ino transporto rasiy
strukturos pokyciy (tai vis dar kelié problemy aplinkos
tvarumui) ir neiSsprendé transporto gfﬂséiq ar kity problemy,
susijusiy su keliy eismo intensyvéjirflu.

ES-12 3alys toliau turés gerinti esamﬁJs keliy tinklus pagal ES
standartus, tuo tarpu investicijos j tfansportq turéty bati vis
daugiau nukreipiamos j tvariy ‘transporto sprendimy
igyvendinima tiek nacionaliniu, tiek regiony lygmenimis.
Investicijomis teks jgyvendinti pagrindinius politikos
uzdavinius, kaip antai keliy transporto isskiriama anglies
dioksido ir kity dujy emisija, grﬁ“séiq mazinimas ir keliy
saugumo didinimas. Sie uzdaviniai turés bati remiami
tikslinémis investicijomis, skirtomis skatinti transporto rasiy
struktdros pokycius, t. y. mazinti as“‘meniniq automobiliy ir
krovininio keliy transporto naudojirhq.

Kalbant apie gelezinkelius, o konkreéiau apie greityjy
gelezinkeliy linijas, ES 1ésy svarba turétq bati iSnagrinéta ir
pagrijsta kiekvienu atveju atskirai, o téda parama skiriama
tik tiems projektams, kurie skatina reQionine plétra, o ne
teikia naudos pagrindiniams centrams. ES strateginio
gelezinkeliy tinklo vystymui prieinamf\\ir kiti investicijy
Saltiniai (pvz., TEN-T biudzetas). Be to, patirtis rodo, kad
dazniausiai tinkamesnés yra investicijos j standartinius
gelezinkelius, nes jos paskatina regiono plétrag mazesnémis
sanaudomis ir greiciau.

Kalbant apie kitas transporto rusis (oru ir jara), kur rezultatus
jvertinti sunkiau, investicijos turéty skatinti regioni
ES IéSos turéty bati naudojamos tik su salyga, kad t
investicijoms skiriamos lésos ir is kity saltiniy. Pavyz
verc¢iau investuoti j daugiardsio transporto jungc
pralaiduma, o ne vien j konkretaus uosto nasumo gerinima.

IS viso per $j programavimo laikotarpj ERPF transportui skyré mazdaug 33,8 mlrd. eury. Sanglaudos fondas skyré

17,2 mird. eury.

« ERPF bendrai finansavo 13 % visy naujy greitujy gelezinkeliy linijy ir 24 % greitkeliy isplétimy.

« ERPF bendrai finansavo 26 % i$ 7 734 km autostrady, uzbaigty ES-15 salyse, ir 3 000 km gelezinkelio linijy atnaujinimo

darbus.

- Sanglaudos fondas bendrai finansavo 1 281 km naujy keliy ir 3 176 km keliy rekonstrukcija (iS viso 4 457 km keliy

(naujy ir rekonstruoty))

- Sanglaudos fondas bendrai finansavo 2 010 km naujy gelezinkeliy ir 3 840 km geleZinkeliy rekonstrukcija (i$ viso
5 850 km keliy (naujy ir rekonstruoty))
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PENKTOSIOS SANGLAUDOS ATASKAITOS D =

VIESHe-DISKUSHY REZULTATAI

Penktosios sanglaudos ataskaitos rezultaty
vieSosios diskusijos, sekmingai vykusios nuo 2010
m. lapkri¢io 12 d. iki 2011 m. sausio 31 d., sulauké
444 nuomoniy ir leido sSimtams respondenty
pasidalyti savo poziuriu j Sanglaudos politikos
ateitj.

KAS DALYVAVO?

26 valstybés narés
225 regioninés ir vietos valdzios jstaigos
66 ckonominiai ir socialiniai partneriai

37 Europos interesy grupés teritoriniy problemy
klausimais

29 pilietinés visuomenés organizacijos
21 pilietis
15 privaciy jmoniy

8 akademinés ir moksliniy tyrimy institucijos

1 ES institucija
9 kiti suinteresuoti subjektai

Sanglaudos politikos pridétinés vertes
didinimas

Respondentai energingai pritaré sanglaudos politikos
vaidmeniui, skatinant strategijos ,Europa 2020 tiksly
vykdyma, tac¢iau daugelis pabrézé, kad sprendziant
konkrecius poreikius ir i8Sukius, batinas lankstumas.
Respondenty manymu, svarbus yra glaudesnis veiksmy
koordinavimas tarp ERPF, ESF, Sanglaudos fondo, Europos
zemés ukio fondo kaimo plétrai (EAFRD) ir Europos
Zuvininkystés fondo (EFF).

Nors respondentai i$ esmés sutaria dél batinybés didinti
sanglaudos politikos veiksminguma, jie aktyviai svarsté, ar
tai reikty pasiekti, taikant salygas, skatinamasias priemones,
ar veiklos rezerva.
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Valdymo stiprinimas

Pateiktose nuomonése bendrai sutariama dél ambicingos
darbotvarkés miestams poreikio, taip pat dél geresnio
susisiekimo tarp miesto ir kaimo vietoviy bei makroregioniniy
strategijy vystymo bdtinybés. Kadangi sanglaudos politika
apima jvairius valdymo lygmenis ir suinteresuotas 3alis,
daugelis respondenty palaiké sumanyma stiprinti partnerystés
principg, labiau j procesa jtraukiant vietos partnerius.

Supaprastinta jgyvendinimo sistema

Daugelis respondenty palaiké paprastesne jgyvendinimo
sistema, pasisakydami uz perzitréta audito procesa ir
glaudesnj koordinavima tarp fondy. Bendrai sutarta dél N+2
jsipareigojimy panaikinimo taisyklés isimc¢iy bent jau
pirmaisiais metais, galbat tai pritaikant ir N+3 atzvilgiu.

Sanglaudos politikos architektira

Pasak daugumos respondenty, ESF turéty ir toliau veikti kaip
veikes, bet jo sinergija ir glaudesnis veiklos koordinavimas su
ERPF bty labai sveikintini. Galiausiai daugelis respondenty
pasisaké uz tarpiniy regiony kategorijos, pakeisiancios faktine
laipsnisko paramos mazinimo ir didinimo sistema, suktrima.
Viedyjy diskusijy rezultatai bus panaudoti, svarstant teisine
baze po 2013 m.

DAUGIAU INFORMACLJOS:

http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/
index_en.cfm
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RENGINIU PROGRAMA

2011 M. DATOS : RENGINYS  VIETA

Tarpvalstybinio bendradarbiavimo privalumai: Katovicai
: 13 programy, bet 1 tikslas - gerinti gyvenimo kokybe Europos regionuose! : (Lenkija)
Briuselis
: (Belgija)
Baltijos plétros forumas ir Il metinis suinteresuoty saliy forumas dél ES Gdanskas
: Baltijos jaros regiono strategijos  (Lenkija)
i Variuva
: (Lenkija)
Konferencija: Integruotas poziiris j plétrg - pazangios, tvarios ir Poznané
: integracinés Europos sékmeés raktas : (Lenkija)
Poznané
¢ (Lenkija)

Krokuva
¢ (Lenkija)

Daugiau informacijos apie Siuos renginius galite rasti muasy ,Inforegio” interneto svetainés skyrelyje ,Dienorascio datos” adresu:

http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda/
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BUKITE ISGIRSTI

~Panorama”“ laukia jasy
pastaby ir klausimy. Mes norime
iSgirsti jusy nuomone, tad susisiekite su
mumis ir pasidalinkite savo mintimis.

Norite pasialyti kitiems ,Inforegio Panoramos”
numeriams konkreciy regioninés politikos
temy? Rasykite adresu:

regio-panorama@ec.europa.eu
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