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KORKEP

VERSENYKEPES ES FENNTARTHATO
KOZLEKEDESI RENDSZERT EUROPANAK

Kozlekedés - a fejlédés motorja, kornyezetvédel-
mi kihivas, nemzetkozi ligy. A 2011-es Fehér konyv
- Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség
megvalésitasahoz, amelyet az Eurépai Bizottsag
2011. marcius 28-an fogadott el, e tényez6k egyen-
sulyat kivanja megteremteni és versenyképes moé-
don integralni a globalis gazdasagba. A korabbi
tevékenységek és jovobeli kihivasok elemzése
mellett konkrét cselekvési tervek is megfogalma-
zo6dtak. Ezek a javaslatok kiilonésen fontosak
Eurdpa régioi és az EU regionalis politikaja szem-
pontjabol, mivel a fenntarthaté kozlekedési
infrastruktura fellenditi a kapcsolatokat és a belsé
piac hasznara valik.

»~Mivel a vilag mas térségeiben driasi,

infrastruktira-beruhdazasi programok
indulnak, az eurépai kézlekedési dgazat
versenyhelyzetének mego6rzéséhez

nélkiilozhetetlen a tovabbi fejlesztés és
beruhazas.”

Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség
megvalositasdhoz — Fehér kdnyv a versenyképes és
fenntarthato6 kdzlekedésrdl

A f6 kihivasok egyike az atfogd kozlekedési rendszer
0sszehangoldsa a Bizottsag deklardlt kotelezettségével az
Uveghdzhatasu gdzok kibocsatdsdnak csokkentésére —
Osszességében az EU-nak 2050-re 80-95%-kal kell az 1990-es
szint ald csokkentenie a kibocsatast. A csokkenés 60%-at a
kozlekedési szektornak kell biztositania. Bar a kozlekedés
tisztabba valt, a forgalom nagyobb, mint valaha, és a felhasznalt
energia 96%-a még mindig fosszilis izemanyagokbdl szarmazik.
Az Ujabb technolégidk adaptaciodja terén mutatkozé késlekedés
vagy batortalan Iépések arra itélik az EU-t, hogy lemaradjon azok
mogott, akik élnek az innovacidkkal.
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Mig egyértelmd a hangsuly az olyan technoldgiai fejlesztéseken,
amelyek tisztdbb és intelligensebb infrastrukturakhoz és
rendszerekhez vezetnek, azilyen innovacidk alkalmazasat segité
kapacitasépités szintén fontos szerepet kap.

Novekvo mobilitas
- csokkeno kibocsatas

Nem kétséges, hogy a kozlekedési infrastruktura fejlesztése
fellenditi a gazdasagi ndvekedést, segiti a kereskedelmet és a
jolét kialakitasat. Hatékony halézatok hidnydban a tavoli régiok
vagy a foldrajzi tekintetben hatranyos helyzet( térségek lakoi
szamdra fennall annak a veszélye, hogy bizonyos szolgaltatasok
és munkalehetéségek elérhetetlenek lesznek.

Az egymasnak ellentmondd igények kiegyenlitésére az Utiterv
olyan megoldasokat azonosit, amelyek mérséklik a kozlekedési
rendszer olajfliggéségét anélkil, hogy csokkentené a
hatékonysagot vagy a mobilitast. llyenek példdul:

« Az energiafelhasznalas hatékonysaganak névelése a jelenlegi
jarm(tipusok mindegyike, illetve az 6sszes kozlekedési mod
esetében;

- Uj, fenntarthat6 lizemanyagok és meghajtasi rendszerek
fejlesztése és alkalmazasa;

+ A multimodalis logisztikai lancok miikddésének optimalizélasa,
kulonos tekintettel az energiafelhasznalas hatékonysaganak
novelésére, mint példaul a hosszu tavu teherszéllitas esetén
a kapcsolat javitasa a vasuti és vizi széllitasi lehet6ségek kozott;

« Innovativ forgalomszervezési rendszerek alkalmazasa, és olyan
piaci intézkedések, mint a Iétez6 hatarok eltdrlése a rovid
tavu tengeri fuvarozas szamara.
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Utiterv a cselekvésért

Az elmult tiz év soran a |égi, kozuti és bizonyos mértékig a vasuti
kozlekedés is nyitottabba valt a piac felé, és a teljes paletta
tekintetében javult a biztonsag. Az Egységes Eurépai Egbolt, a
|égtér forgalmanak tervezését és kezelését iranyité program is
Utjara indult. Az utasok immar jogokkal rendelkeznek, és a
szektorban dolgozék munkafeltételeire vonatkozéan uj
szabdlyokat vezettek be.

A Transz-Eurdpai Kézlekedési Hal6zatok (TEN-T) hozzdjarult a
tertleti kohéziéhoz, nem utolsésorban annak kdszonhetden,
hogy a program fellenditette a nagy sebességi vasutvonalakat.
Végiil, nagy hangsulyt kapott a kozlekedés kdrnyezeti
teljesitményének javitasa.

Az Eurépa 2020 stratégia keretén belll Eurépa kozlekedési
infrastrukturajanak tovabbi fejlesztését olyan eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer érvényesilése iranydba kell
terelni, amely az innovacidra épit és tekintetbe veszi a
klimavaltozast, a kdrnyezetvédelmi kihivasokat éppugy, mint
a terlleti kohéziét.

Hogy Eurdpat az Uj évtized, és a rakovetkezé évtizedek
igényeinek megfelel6en sikeriiljon mozgasba hozni, a 2011-es
Fehér kdnyv felsorolja azokat az intézkedéseket, amelyek a
multbéli eredményekre épitenek. ime néhany a javasolt 6tletek
kozul:

Hatékony és integralt mobilitasi
rendszer
Egységes Eurdpai Kozlekedési Térség

A szinvonalas munkahelyek és a tisztességes
munkakorilmények elémozditasa

A kozlekedés védelme

Emberéletek ezreinek megmentése a
kozlekedésbiztonsagra vonatkozo fellépések
révén

A szolgaltatas minésége és megbizhat6saga

Innovacié a jovo szolgalataban:
technolégiak és magatartasformak
« Eurdpai Kozlekedéskutatasi és
—fejlesztési Iranyelv

Fenntarthatobb magatartasforméak
Osztonzése

Integralt varosi mobilitas

A kiils6 dimenzié

+ A nemzetkozi klimavéltozési célok és az
energiagazdalkodas hatékonysaganak
elémozditasa
Egyuttm(ikodési keretrendszer kialakitasa a

kozlekedési és infrastrukturalis iranyelvek
kiterjesztésére a szomszédaink felé.

Az elektromos jarmiivek a kibocsatasi célok
elérésének fontos médjat jelentik.
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VERSENYKEPES ES FENNTARTHATO
KOZLEKEDESFRENDSZERT EUROPANAK

A hatékony kozlekedési hal6zatok
elémozditjak a teruleti kohéziét

Az EU-szint( tevékenységek az utébbi tiz évben dontd
mértékben hozzdjarultak az eurdpai kozlekedési haldzatnal
elért pozitiveredményekhez. A Strukturalis Alapok és a Kohéziés
Alap torténelmileg is az EU elmaradott régidit 6sszekotd
kozlekedés javitasanak f6 finanszirozasi forrasaiként szolgaltak.

A kohézids politika aktivan tdmogatja a regionalis és nemzeti
intézkedéseket a kozlekedési prioritasok és hatarokon ativeld
egylttmikodések tekintetében. Az aktudlis makrorégids
stratégidk - a Duna Stratégia és a Balti-tengeri Régio Stratégidja
- megerdsitett keretrendszert biztositanak a hatarok kozotti
tervezéshez, és lehetéséget biztosit az integralt
kozlekedésfejlesztéshez.

A gazdasagi valsag hatdsanak utérezgései még mindig
érezhet6k az EU-ban — az emelkedé munkanélkiiliség és a
csOkkent kozosségi raforditdsok miatt a koltséghatékony
mobilitdsra nagyobb a sziikség, mint valaha, mig az ilyen
mobilitds biztositdsanak eszkdzei egyre szlikiilnek. Kevesebbdl
toébbet kell kihozni. Az olyan létezd és bevalt rendszerek, mint
a kohéziés politika, idedlisak egy sor régiékon és orszagokon
ativeld intézkedés mindségének javitasara, j6 példa erre az
eurdpai vasuti dgazat tdmogatasa.

Az eurdpai vasuti agazat

»+Amikor az elsé spanyol nagysebesség(i vasutvonal
munkalatai elkezdédtek 1986-ban, Spanyolorszag az
Eurépai Unié egyik legszegényebb allama volt,
Andaluzia pedig Spanyolorszag egyik legszegényebb
régidja. Ennek ellenére a spanyol kormény egy uj,
nagysebességu vasutvonal kiépitése mellett dontott
a févaros, Madrid és a régid févarosa, Sevilla kozott, a
legkorszer(ibb technoldgia igénybevételével. Az azéta
eltelt id6 alatt az orszag dramai novekedésen ment
keresztil, és Andaluzia sokkal versenyképesebb régioé
ma, mint valaha. Ez a fejlédés nem vélhatott volna valéra
a kohézids politika és terileti hatdsainak hidnyaban.”
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Mi a TEN-T?

A jelentése Transzeurdpai Kozlekedési Hal6zat. A TEN-T adja a
javak daramlasanak alapjat, és modot ad az Eurépai Union beldili
szabad kozlekedésre. Kulcsfontossagu iranyelv, amely
Osszekapcsolja az EU nyugati és keleti részeit, és kialakitja a
jovébeli egységes eurdpai kozlekedési térséget.

Novekvd integracio a ndvekv belsd piac fényében, a kozlekedés
karbonkibocsadtasdnak csokkentése, az EU szerepe a
klimavaltozas elleni globalis kiizdelemben - mindezek a
kihivasok a 2009-ben kiadott irdnyelv felllvizsgalatat tették
szlikségessé.

A TEN-T tdmogatasat az EU-t6l kapja a TEN-T program és az
Eurépai Regiondlis Fejlesztési és a Kohézids Alapok keretén
belll, mivel a javulé elérhet6ség alapvetd a versenyképes és
Osszetartozo6 Eurdépa biztositasa szempontjabdl.

Mire terjed ki?

Osszességében az EU hozzajarulasa a kozlekedéshez
a 2007-2013 kozotti programozasi idészakban
tartalmazza:

« TEN-T, nemzeti, regiondlis és helyi utak
— tébb mint 41 millidrd €

« Vasut beleértve a TEN-T-et és mas projekteket
- kb. 24 milliard €

- Varosi kozlekedés - 8,1 milliard €
« Kikot6k és belvizi utak — 4,3 milliard €

» Multimodalis kozlekedés és intelligens rendszerek
- tébb mint 3 millidrd €

« Repuléterek — 1,84 milliard €

TEN-T-en tul

A TEN-T jelenleg a kohézids politika kdzlekedési juttatasainak
mintegy felét kapja. Tovabbi prioritasai kozé tartoznak a nemzeti,
regionalis és helyi halézatok, valamint a tiszta varosi kdzlekedés.
Ajovébelijuttatasok legjobb elosztasa heves vitak targya lesz.
Egyértelml, hogy a kozlekedési rendszerek karbon-
kibocsatasanak csokkentésére vonatkozé nyomas, és az EU
tdmogatasainak fokuszalasa olyan befektetésekre, amelyek
nyilvanvaléan hozzdjarulnak a k6z6s célokhoz, nagyobb
hangsulyt helyez az infrastruktura sz(ik keresztmetszeteire, az
intelligens hal6zatokra és a tiszta varosi kozosségi kdzlekedésre.



Varosi kozlekedés

A nagyvérosok tdgabb kdrnyezetiik fejlédésének motorjai.
Szolgaltatasokat, munkat és kikapcsolddasi lehetéségeket
nyujtanak régidjuk szamdra. Létfontossagu, hogy a varosi
kozlekedés rendszere teljesen integralédjon a tdgabb régio
kozlekedési szolgaltatasaiba. A nagyvarosok szenvednek
azonban leginkdbb a torlédasoktdl, |ég- és zajszennyezéstol.
A teljes kozlekedési szektor CO, kibocsatasanak negyede a
varosok és nagyvarosok forgalmabdl ered, és a balesetek 69%-a
anagyvarosokban torténik. Nagyvarosainkban a konvenciondlis
jarmUvek fokozatos visszaszoritasara lesz szlikség, ha el akarjuk
érni céljainkat az liveghazhatasu gazok kibocsatasa és az
olajfliggéség csokkentése tekintetében.

Ha tobben hasznaljak a kozosségi kozlekedés eszkozeit, az a
témegkozlekedés ,angyali korét” kelti életre, ami azokkal az
eréfeszitésekkel egyiitt, amelyek célja a kerékpdrozas és
gyaloglas élvezetesebbé és biztonsdgosabba tétele, kicsalogatja
az embereket az autéjukbol.

Az autofliggd embereket arra kell batoritani, hogy kisebb,
kdnnyebb, specializéltabb jarmliveket hasznaljanak. A nagy
busz- és taxi-flottak, kisebb, tisztabb teherautok és kisteherautok
mind idedlisak az alternativ hajtasi modoknak és
lizemanyagoknak a kdztudatba valé bevezetésére, helyet
teremtve a fejlesztések tesztelésére. A tomegkozlekedés
haszndlatdra 6szténdz a megfeleld utdijazas, az atlathatd
addzasi rendszerek és az Uj technoldgiak bevezetése.

»A cselekvés nem odazhato el. Az
infrastruktira megtervezése, kiépitése és
felszerelése éveket vesz igénybe, a vonatok,
repilégépek és hajok élettartama pedig
tobb évtized, ezért a mostani valasztasaink
hatarozzak meg, hogy milyen lesz a
kozlekedés 2050-ben. Europai szinten kell
cselekedni, hogy a kozlekedés atalakitasarol
egyitt donthessiink partnereinkkel, és a
dontést ne a vilag valamely mas részén
hozzak meg.”

Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség

megvalositasdhoz — Fehér kdnyv a versenyképes és
fenntarthato kozlekedésré|
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INTERJU

On szerint hogyan mozdithatja el6 az EU
kozlekedési politikdja az Unié gazdasdgi és
tertileti kohéziojat?

Melyek a multbol meritett tanulsdgok a jovére,
2020-ra nézve, és melyek a legfébb kihivdsok
a jové kozlekedési dgazatdban?

Melyek az EU kozlekedési rendszerének jovobeni
fejlesztésére vonatkozo stratégia fobb elemei
a Fehér kényvben?




LUIS VALENTE DE OLIVEIRA

Tengeri Utvonalak eurépai koordindtora

Luis Valente de Oliveira eziddig tobb mint
400 érintett szereplovel talalkozott a tenger-
parttal rendelkez6 EU-orszagokban, akiknek
harom, éves beszamolé6t mutatott be.

Melyek a multbdl meritett tanulsdgok a jovére,
2020-ra nézve, és melyek a legfébb kihivdsok
ajove kozlekedési dgazatdban?

A legnagyobb kihivds a kilonb6zé szallitasi modok
osszehangoldsa - a probléma lényege, hogy hogyan szallitsunk
egy arut a leggyorsabban, a leggazdasdgosabban, a
legkényelmesebben és a legkevésbé szennyezé médon az egyik
helyrél a mésikra. Ha csak egy adott szallitasi médot vesziink
figyelembe, akkor a valaszok a funkcidkat tekintve tul merevek,
vagy a koltségek szempontjabdl tul irracionalisak.

Ahhoz, hogy vélaszokat kapjunk, ismerniink kell valamennyi
szallitasi mod jellemzéit, és multimodalis megoldésokra kell
torekedniink.

On szerint hogyan mozdithatja elé az EU
kozlekedési politikdja a gazdasdgi és tertileti
kohéziot?

Egy adott régidé tevékenységi szintje alapvetd fontossagu
ahhoz, hogy biztosithassuk lakéi jolétét: a termeléshez és a
fogyasztashoz pedig széllitasra van sziikség. A fejlesztések és
a kohézio el6segitéséhez erésiteniink kell az egymast kiegészité
régiok kozotti kapcsolatokat.

Az EU import- és exporttermékeinek tobb mint 90%-a eurdpai
kikotékbe érkezik és onnan is indul. Ezért az egyik elsé
fontos Iépés, hogy biztositsuk a lehetd legjobb
kikotéket és kozottik a lehetd legalkalmasabb
kapcsolatokat.

Egyes kozlekedési médok gazdasagos fenn-
tartasdhoz tulsdgosan sok széllitmany sztik-
séges, igy a kivalasztott médozatoknak
valéban életképesnek kell lenniik.
Gazdasagi szempontbdl fenntarthatéb-
ba tehetjik az 6sszekottetéseket, ha a te-
herszallitdst meghatarozott tengelyekre
osszpontositjuk. Sziikséges, hogy a mini-
malisra szoritsuk a koltségeket és az id6t,
amit csak akkor érhetiink el, ha valamennyi
szallitasimodbal a legjobb tulajdonsagokat von-
juk ki, és ezeket kombinaljuk. Az EU kozlekedési po-
litikdjaban valamennyi széllitdsi médot szamitasba kell
venni, igy koherensebbé és hatékonyabba tehetjiik azt.

Melyek a legf6bb tanulsdgai a kiemelt
projektben TEN-T eurdpai koordindtorként
végzett munkdjdnak?

A Tengeri Utvonalak kiemelt projekt mar teljes mértékben
megvalositds alatt all: a jelenlegi nyolc engedélyezett projekt
az europai tengerekre terjed ki. Ezek azon vitaknak az
eredményei, amelyek soran Eurépa minden tajardl érkezé
emberek osztottak meg egymassal a véleményiiket.

Ha egy projektbe tobb orszdgot is bevonunk, az megfeleld
mddszer arra, hogy megosszuk egymadssal a legjobb gyakorlatot
és a tanulmanyok eredményeit. A csoportos tapasztalatcsere
megvalésithaté megoldésok generécidjat hozhatja Iétre.

Ragaszkodtam a teherszallitasi, logisztikai tréningprogramok
megerdsitéséhez a vallalati személyzet és a felel6s személyek
szamara egyardant, hogy teljesithessiik a komplex logisztikai
igényeket.

Az EU import- és
exporttermékeinek tobb
mint 90%-a europai
kikotokbe érkezik és onnan

is indul.
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HORST SAUER

A Joint Spatial Planning Department Berlin—Brandenburg European Affairs Division vezetéje

Horst Sauer a Joint Spatial Planning Department
European Spatial Development Division
vezetojeként a Berlin-Brandenburg fovarosi
régionak az EU teriiletrendezési fejlesztéseibe
torténd integralasaért felel. Jelenleg a TEN-T
halézatok regionalis hatasara 6sszpontosit,
kiilonosen a Skandinavia és az Adriai-tenger
kozotti régioban.

Melyek a multbdl meritett tanulsdgok a jévdre,
2020-ra nézve, és melyek a legfébb kihivdsok
ajove kozlekedési dgazatdban?

Egyre inkabb vildgossa valik, hogy az Uj infrastruktara csak
akkor valdsithaté meg, ha a regionalis gazdasagi elényok
nyilvanvaléva vélnak. Tobb mint 30 partnerrel dolgozunk egydtt
azért, hogy elébbre vigyiik a Skandinaviat Berlinen at az Adriai
térséggel 6sszekoté SCANDRIA folyosoé tigyét. Célunk, hogy a
folyosé mentén talalhato févarosi régidk innovacios kozpontjait
szorosabban 6sszekothessiik egymassal. Eurdpa ezen részében
oriasi lehetéségek rejlenek a regiondlis névekedésben.

Az Uj infrastrukturdlis beruhazasok 6sztonzése helyett inkdbb
féként a meglévé infrastruktira optimalis kihasznalasara és
az emisszié csokkentésére, a kdrnyezetbarat kozlekedésre
osszpontositunk.

On szerint hogyan mozdithatja el6 az EU
kozlekedési politikdja a gazdasdgi és terlileti
kohéziot?

Az EU kozlekedési politikajanak gerincét alkotd, soron kovetkezd
halozat a fébb csomdépontok 6sszekapcsolasan alapul. Ezeknek
a csomopontoknak, mint amilyen példaul a német févaros
kornyékét magaban foglalé Berlin-Brandenburg régid,
mindenfajta kdzlekedési méddal rendelkezniiik kellene, és mas
kozpontokkal, példaul kikotékkel vagy er6s gazdasdgi
centrumokkal kellene 6sszekapcsolni 6ket.

A jobb elérhetéség Kozép-Eurépdban nagyobb gazdasagi
aktivitast eredményez, és igy noveli a terlileti kohéziot. Egy erés
halézat azoknak a régidknak is hasznara vélik, amelyek jo
Osszekottetésekkel rendelkeznek a fébb kozlekedési
utvonalakkal.

A kézlekedési infrastruktura tervezésének
szempontjdbél On hogyan hatdroznd meg
a megfelel6 kormdnyzati rendszert?

Nézetem szerint a regionalis tervezésnek/ regionalis politikdnak
szorosan Ossze kell figgnie a kozlekedés tervezésével. A
kozlekedés nem dnmagaért van, hanem azemberek és az lizleti
véllalkozasok igényeit kell kiszolgalnia.

Nekiink itt, Berlin-Brandenburgban igen pozitivak voltak a ta-
pasztalataink, nem csupdn a hatarokon ativeld tervezés -
amely Berlin varost és Brandenburg tartomdnyt egyarant
érintette -, hanem a teruletrendezés és kozlekedés-
tervezés harmonizalasa teriletén is. Ez még inkdbb
érvényes a tomegkozlekedési szolgaltatasokra,
amelyeket tébb mint egy évtizede a

Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB)
szervez, igen jol koordinaltan.

A kozlekedés nem

onmagaért van, hanem az
emberek és az lizleti

vallalkozasok igényeit kell
kiszolgalnia.
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A TEN-T IRANYELV

v

EUROPA MULTI 'O"IDALIS léZLEKE
'y

-

Az Europai Unio az 1992-es Maastrichti Szerz6dés
ota tamogatja a Transzeurdpai Kozlekedési
Halézat (TEN-T) otletét. A TEN-T el6segiti az EU
belso6 piacainak fejlodését, erésiti a gazdasagi és
szocialis kohéziot, és 6sszekapcsolja a szigeteket,
szarazfoldbe zart és peremrégidkat az EU

kozponti régidival. Emellett kozelebb viszi az
EU-t szomszédaihoz és a vilag piacaihoz.

A tagdllamokat a TEN-T kialakitdsaban segité elsé irdnymuta-
tasokat 1996-ban fogadtak el az Eurépai Parlament és Tanacs
hatérozataként. Ezeket az iranymutatasokat jelentésen atdol-
goztak és frissitették a 2004-es bdvités utan.

A teljes TEN-T beruhazas napjainkig
(1996-2013)

mintegy 800
milliard €

mintegy 550
milliard €

Jovébeli beruhazasi igények (2020-ig)

*TEN-T program, Kohéziés Alap, ERDF, EIB kdlcsonok és hitelgarancidk

Tobb figyelemremélté sikertorténet is megtalalhaté a TEN-T
irdnyelv keretrendszerében: példaul a nagysebességu
vasutvonal a Parizs-Briisszel-K6In-Amszterdam-London
vonalon, vagy az @resund vasuti és Uthaldzati kapcsolat Dania
és Svédorszag kozott. Ott van tovabbd a Madrid—Barcelona
nagysebességl vasutvonal, a Malpensa repulétér Milandban,
a Cork-Dublin-Belfast-Larne-Stanraer vasuthalozat és még
sok mas futo projekt.
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Finomhangolas a jovoért

Az elmult tizen6t év tapasztalataira épitve az Eurépai Bizottsag
atfogo feliilvizsgalat ala vetette a TEN-T iranyelvet, és Uj
irdnymutatasokat javasolt a tervezéshez és alkalmazashoz. Ezek
az Uj iranymutatasok, amelyeket az Eurépai Parlament és Tanacs
vérhatéan 2011 masodik felének elején fogad el, el6térbe helyezi
a jelentdsen dtdolgozott megkozelitést, amely az er6sségekre
épit, segit a felismert hidnyossagok orvoslasaban és uj
kihivasokkal néz szembe.

Eddig a TEN-T fejlesztése az egyes tagallamok kiemelt
projektjeinek fokozatos azonositasaval és alkalmazasaval,
apranként, alulrél épitkezé6 megkozelitésben tortént. Ahogy
korabban szemléltettiik, ez a megkozelités segitett a TEN-T
keretein belil fontos projektek felismerésében és
kidolgozéasaban, de 5nmagdban nem volt alkalmas egy teljesen
integrélt, multimodalis transzeurépai halézat kialakitasara.

Két kiegészit6 halézat

Az Uj tervezési keretrendszer két szintbél all: alapszintként egy
atfogo haldzat, és egy, az atfogd haldzatra épils, a TEN-T
stratégiailag legfontosabb elemeit tartalmazo alaphalozat.
Az atfogd haldzat a jelenlegi TEN-T frissitésével és korrekcidival
jon létre, és magaban foglalja a tagallamok vonatkozé meglévé
és tervezett infrastrukturait. Az alaphalézat a TEN-T azon
elemeire épil, amelyek fékuszaban a nemzetkozi teher- és
személyforgalom all, és amelyek biztositjak az Unié nyugati és
keleti, illetve perem- és kozponti régidinak 6sszekapcsoldsat.
A két haldzat egyuttesen alkotja majd az Egységes Eurdpai
Kozlekedési Térség infrastrukturdlis alapjat, hatékony
multimodalis kapcsolatot biztositva az EU févarosai kozott, és
bekéti az EU f6 gazdasagi kozpontjait és a hatarok belépési
pontjait az eurépai kdzlekedési rendszerbe.

Osszehangolt tervezés és fejlesztés

Az UjTEN-Tirdnyelv elsésorban az eurépai szintli halézattervezést
és —fejlesztést teszi 0sszehangoltabba. Olyan koherens és
atlathato eurdpai tervezési metodikan alapul, amelyet a
Bizottsag ellendriz, és amelynek fejlesztését az érdekeltek széles
korével valo konzultacio el6zi meg.



Osszehangolt megvalésitas

Emellett az Uj TEN-T irdnyelv megvaldsitasa 0sszehangoltabb
lesz. Az alaphalézatra épiilve egy sor folyosé keriil azonositasra
és fejlesztésre, parhuzamosan a névekvé kapacitasi igényekkel.
A folyosék éltaldnos megvalésitasa egy Eurdpai koordinator
égisze alatt torténik, mig a tobbéves Folyosofejlesztési Tervek
megadott id6kereten bellil azonositjdk a szikséges f6
beruhdzésokat és a kisebb léptékd rovidtavu fejlesztéseket.

Véglil az uj irdnyelvi megkozelités nagyobb hangsulyt fektet
azEU pénziigyirészvételénekfeltételességére és koordinacidjara.
A projektek tarsfinanszirozasa fligg az azonositott alaphalozat
hianyzé lancszemeinek és szlik keresztmetszeteinek kezelésétél
és a hatékony ko-modalitas biztositasatol, mig azok a
projektek élveznek prioritast, amelyek eurépai szinten
a legtdbb hozzdadott értéket hozzak (pl. hatarok
kozotti kapcsolatok véglegesitése). Ezzel
egyidejlleg egy integralt kozlekedéstdmo-
gatasi keretrendszer biztositja a Kohéziés
és Strukturalis Alapok jobb koordindci-
ojat a TEN-T iranyelv céljaival, befo-
lydsolva a megvaldsitasuk sebessé-
gét és hatékonysagat.

A tobbféle kozlekedési méd biztositasa létfontossagu
azipari régiokban.
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Az Eurépai Unio kozlekedéspolitikajaban
kozponti szerepet kap a forrashatékonysag és
fenntarthatésag, mind az Eurépa 2020 gazdasagi
novekedési stratégia, mind a kozelmultban
publikalt, a kozlekedésrol sz616 Bizottsagi Fehér
konyv szerint. A kozlekedés , dekarbonizalasa”
-amiazagazatiiveghazhatasugazkibocsatasanak
drasztikus csokkentését jelenti - igy Eurépa
gazdasagi és kornyezetvédelmi stratégiajanak
kiemelt elsobbségii eleme lett.

Az Eurdpa 2020 stratégia meghatdrozza az EU gazdasagi
stratégidjat az elkovetkezé évtizedre. A stratégia az intelligens,
fenntarthatd és inkluziv ndvekedés tdmogatdséra koncentral.
A cél egy tudasra és fejlesztésre éplil6, alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu gazdasag kiépitése, amely az eréforrasokat
hatékonyabban hasznalja fel, és ezzel egyidej(ileg tarsadalmi
és teriileti kohéziot teremt.

A kozlekedési szektor létfontossagu Eurdpa gazdasagi jovéje
szempontjabdl, igy kulcsszerepet kap, ha az Eurépa 2020
stratégia céljai megvalésitdsra keriilnek. A Bizottsag 2011
januarjaban elinditotta az ,Er6forras-hatékony Eurdpa”
programjat, amely az Eurépa 2020 egyik vezérkezdeményezése.
Ez a program egyértelmUivé teszi, hogy az eréforras-hatékonysag
kell, hogy az EU koézlekedéspolitikdjanak vezérelve legyen.

Laukaantie Gt - utépités - Jyvaskyla, Finnorszag.
Kerékparos és gyalogos aluljaré épitése.

3 ES TISZTABB KOZLEKEDESERT

i
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Fenntarthaté megoldasok

A kozlekedés hatékonysaganak ndvelése Eurdpa jovébeni
jolétének biztositasa érdekében szintén kulcsfontossagu témaja
az ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési |térség
megvalésitasahoz” cim(i Fehér kdnyvnek, amelyet a Bizottsdg
2011. marcius 28-an fogadott el.

A Fehér konyv egy versenyképes, er6forras-hatékony és
fenntarthato eurépai kozlekedési rendszer jovéképét vetitiel 6.
A tiszta varosi kozlekedés és a szén-dioxid-kibocsatas
csOkkentése kiemelt prioritasként jelennek meg a kdnyvben:

Az Uj és egyre novekvd kihivasok fényében a kdzlekedésnek
fenntarthatébba kell valnia. Egyrészt az olaj egyre kevesebb és
dragabb lesz az elkdvetkezé évtizedekben, mivel egyre
bizonytalanabba vélo forrasokbdl szerezhetd csak be.

Masrészt annak érdekében, hogy a klimavaltozds mértékét a
megcélzott 2°C alatt sikeriljon tartani, az EU-nak 2050-ig 80-
95%-kal az 1990-es szint ala kell cskkentenie az liveghazhatéasu
gazok kibocsatasat. Ennek értelmében a kozlekedési szektornak
az lveghdazhatasu gazok kibocsatasat legalabb 60%-kal
csokkentenie kell.




Karboncsokkentés

Az a gond, hogy a kozlekedés jelentds és novekvé forrasa az
Giveghazhatdasu gazok kibocsatasanak. Emiatt lett a szén-dioxid-
kibocsatas csokkentése a Fehér konyv kdzponti témdja.

A fenntarthaté Gizemanyagok és a zold jarmdvek fejlesztése és
piacra bocsatasa alapveté fontossdgu, ha Eurdpa javitani
szeretné az 6sszes jarmUtipus energiahatékonysagat. Eurépénak
fokozatosan ki kell valtania a szén-dioxidot termel6 fosszilis
energiahordozdkat kdrnyezetbardtabb alternativakkal.

Ennek érdekében a Bizottsag célja egy alternativ izemanyag-
stratégia kidolgozasa, amely csokkenti Europa kozlekedési
szektoranak olajfliggéségét és végiil a szén-dioxid-kibocsatas
teljes megszilinéséhez vezet.

Az EU lveghazhatdsu gazkibocsatasanak csokkentése
érdekében a Bizottsdg jelentés mértékben a varosi kozlekedésre
koncentral. Eurépa varosainak és belvarosainak jelentds része
szenved a forgalomtorlddasoktdl és egyiitt kell éInitik a gyenge
levegémindséggel és nagy zajszennyezéssel. Eurépa varosi
kornyezeteiben az autok, teherautdk és buszok forgalma a
kozlekedési szektor szén-dioxid-kibocsatasanak mintegy
egynegyedéért felel6s.

A Bizottsag célja a hagyomanyos tizemanyaggal futé jarmivek
fokozatos kivonasa a varosi forgalombdl — a cél-50%-os
csokkenés 2030-ra, és végil a 100% elérése 2050-re. Ennek
teljesitése jelentse csokkentené Eurdpa olajfliggéségét és
segitené a kozlekedési dgazat liveghazhatdsu gazkibocsatasara
vonatkozé céljainak megvalositasat.

Akisebb és konnyebb személygépkocsik hasznélatat témogatni
kell. Ezzel egyidejlleg nagyobb eréfeszitések sziikségesek
a varosi buszok, taxik és kisteherautdok alternativ
lizemanyagokra és motorokra valé atallitasa érdekében,
hogy a vérosi kozlekedés okozta szennyezést és
emissziét csokkentsék.

Integralt megkozelitések

A Bizottsdg 2030-ra olyan varosi logisztikai rendszereket
szeretne latni, amelyek elérik a kdzel-nulla Gveghazhatasu
gazemisszidt a nagyobb varosokban. Intelligens/kozlekedési
megoldasok alkalmazésaval a varoskézpontok hatékony ,utolsé
kilométer” szallitasi rendszereket alakithatnak ki.

Az elektromos, hidrogén és hibrid meghajtasu, alacsony
emisszidju kisteherautdk széllithatjak ki az/arukat a varosi
boltokba és hivatalokba. Zold szallitdjarmu-flottak
alkalmazasaval szintén csokkenthetd a Iég- és zajszennyezés.
Tovabba tobb eréfeszitést kellene abba fektetni, hogy az
embereket a tomegkozlekedés hasznélatara, a gyakoribb
gyaloglasra és kerékpdarozdasra 6sztonozzék.

Azintegralt megkozelités a legjobb mddja a vérosi kdzlekedéssel
kapcsolatos kihivasok kezelésének, valamint a kozlekedési
infrastruktura és szolgaltatdsok fejlesztésének. A politikai
dontéshozatalnak 6ssze kell kotnie a kozlekedést a
teruletfelhasznaldssal,a tervezéssel, a kdrnyezetvédelemmel,
a lakhatassal, a hozzaférhetéséggel, a mobilitassal és az ipar
igényeivel.

A TEMAROL BOVEBBEN

http://ec.europa.eu/transport/urban/index_en.htm
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EUROPAT JARVA

JOBB KAPCSOLATOK KIALAKITASA DELKELET-EUROPAVAL

A projekt futamideje: 2009-2012

ERDF tamogatas: 1,7 millié €

Teljes koltségvetés: 2,38 millié €

Délkelet-Eurépa kulcsfontossagu tranzitteriilet
az EU szamara, de fejlédés tekintetében a sor
végén kullog a kontinens tobbi orszagahoz
képest, az elégtelen befektetési és nemzetkozi
egyiuttmiikodés miatt. Az ilyen kihivasokkal a
Délkelet-eurépai Kozlekedési Tengely
Egyiittmikodés (South East European Transport
Axis Cooperation, SEETAC) foglalkozik, egy harom
éves projekt, amelynek célja egy erdésebb
egyiittmiikodés kialakitasa az EU-s és EU-n kiviili
orszagok kozott a région beliil - els6sorban a
kozlekedés terén.

Az EU Délkelet-Eurépa Programjanak tarsfinanszirozasaval a
projekt a régio kilenc orszdgaban 17 partnert foglal magaban
(leginkdbb a régié kozlekedési minisztériumait). Négy
megfigyelé6 is jelen van Bosznia-Hercegovindbdl,
Magyarorszagrol, Szlovakidbol és Ukrajnabdl.

A kozlekedési infrastruktura vegyes képet mutat a région beldl.
Az olyan orszagok példaul, mint Ausztria, Szlovénia,
Magyarorszag és Horvatorszég, kiterjedt és modern tGthalézattal
biiszkélkedhetnek, mig szdmos szomszédjuk nem. A régié
kisebb orszagait 0sszekoté ut- és vasuthalozat sok esetben nem
megfeleld, vagy egyaltaldn nem is létezik. Ez az allapot
akaddlyozza az aruk, szolgaltatdsok és emberek szabad
aramlasat, valamint az egész régié fenntarthato fejlédését.

TEN-T fokusz

,Projektiink rendhagyé médon hozza 6ssze az EU-s és EU-n
kivili orszagokat, hogy megfelelébb térbeli és kdzlekedésbeli
integraciot alakitsanak ki” — mondja Carlo Fortuna a olaszorszagi
Triesztben székel6, a SEETAC-ot vezeté Kozép-Eurdpai
Kezdeményezés titkara. Ez enyhiti a kdzlekedési infrastruktura
kordli vitat a tagjeldltek szamara, csakigy, mint a TEN-T
(Transzeurdpai Kozlekedési Halézat) elsédleges projektjeinek
kiterjesztését a nyugat-balkéni orszagokra. Carlo Fortuna szerint
a projekt az EU és a dél-kelet eurépai orszagok kozti kohéziot
is eléseqiti.
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A legfrissebb adatgy(ijtés lehet6vé tette a partnerek szdmara
egy adatbdazis Iétrehozéasat, amely képet ad a jelenlegi kozuti,
vasuti és vizi hal6zatokrdl a région belil. Az elkdvetkezendd
hénapokban lehetséges jovébeni alternativ modelleket allitanak
0ssze, amelyek a prioritast élvezd kozlekedési projektekhez
kapcsolédnak, mint amilyen példaul a Ljubljana-Belgrad autéut.

Egy projekt konferencia keretében, amely 6sszehozta a magas
rangu miniszteri képvisel6ket az albaniai Tirandban 2010
novemberében, megvitattak szamos f6 kérdést. A tobbi kozott
a befektetéseket, a régié megkozelithetéségének integralt
fejlesztését és egy kdzép tdvon megvaldsithato, integralt
kozlekedési rendszer tervezetének kialakitasat, amely illeszkedik
az EU stratégidihoz.

Palyafelujitas és vagas Kriznénal a Ljubljana
és Maribor kozotti vonalon.

A TEMAROL BOVEBBEN
« SEETAC: www.seetac.eu

« Kozép-Kelet Eurdpa (SEE) Program
www.southeast-europe.net

« Kozép-eurdpai kezdeményezés: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

SCANDRIA - KOZELEBB HOZNI
A BALTIKUMOT AZ ADRIAI TERSEGHEZ

A Skandinaviat az adriai térséggel 6sszekoto
Scandria folyoso kiemelt fontossaggal bir eme
észak-déli tengely mentén elhelyezked6 régiok
szamara. A kozlekedés lehetové tételén kiviil a
javulé kapcsolatoknak gazdasagi és kornyezeti
szempontbol is van hozzaadott értéke.

A projekt nem csak a kdzlekedésrél sz6l” — hangsulyozza Jirgen
Neumidiller, a Scandria projektmenedzsere. ,Tovabbi cél, hogy
azegész térség szamara gazdasagi fejl6dést hozzon. Szeretnénk
osszekapcsolni Skandinavia innovécids potencidljat mas kdzép-
eurdpai régiokkal, mint Berlin, Prdga és Bécs, elésegitve ezzel
a novekedést.”

AzEU ,z6ldebb kézlekedés” iranyzatanak megfeleléen, a projekt
olyan intézkedéseket is tartalmaz, amelyek a klimavéltozéssal
kapcsolatos célok elérését segitik. Konkrét példaként emlithetd
a teherjdrmivek biogdzhasznélatdnak elémozditéasa.

A projekt futamideje: 2009-2012

ERDF hozzajarulas: 2,8 millié €

Teljes projektkoltségvetés: 3,8 millio €

Valamennyi fél bevonasa jelenti
a kulcsot a sikerhez

A projektben részt vevé 19 partner Németorszagbol, Daniabdl,
Svédorszagbdl, Finnorszagbol és Norvégidbdl harom csoportra
oszthaté: kutatéintézetek, régiok és kikoték. A vezeté partner
az Osszevont Teriileti Kutatéintézet Berlin—-Brandenburg.

Mig a kutatointézetek a dontésekhez sziikséges tudomanyos
alapot biztositjak, a régidknak stratégiai szempontbdl jut
fontosabb szerep. Azinfrastrukturdlis projektek bevezetésének
elérésében az olyan résztvevok kozti 6sszekottetés, mint példaul
a miniszterek, fontos része munkdjuknak.

A Halmstad (Svédorszag) és Rostock (Németorszag) kikotéi kozti
kozvetlen egylttmiikodés az Uj szolgaltatasok fejlesztésére
0sszpontosit. Mindezek hatdsdra a Scandria 6sztonzéleg hat
arra, hogy a Rostock és Gedser (Dénia) kozti kompvonalat
bevették a EU ,Tengeri Utak” Programjaba, lehet6vé téve, hogy
megkaphassa a kikot6i infrastruktura fejlesztésére szant
tamogatast, valamint, hogy Uj kompokat szerezzen be.

Véllalkozasok bevondsa az egyilittm(ikddésbe az egyik
legfontosabb cél: rovid tavu érdekeik nehezebbé teszik
bevondasukat egy hosszu tavu stratégiai koncepciéba. ,Szdmos
workshopot és kommunikacids tevékenységet folytattunk helyi
szinten, hogy felhivjuk a figyelmet a projekt gazdasagi hatéasaira”
- mutat ra Neumdiller.

A Scandria projektet 2009-ben inditottak a 2007-es berlini
bejelentést kdvetéen, amelyben megfogalmaztak az igényt
egy vonzd kozlekedési infrastrukturara és a kozlekedés
versenyképes médjaira a Skandinavia és/az adriai térség kozti
folyoséban. Mig a Scandria lefedi a térség északi részét, a SoNorA
nevu tarsprojekt hasonlo intézkedéseket foganatosit a déli
szekcidban.

A TEMAROL BOVEBBEN

www.scandriaproject.eu
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EUROPAT JARVA

A HAJOFORGALMI RENDSZER A HAJOFORGALOM
IRANYITASANAK UJ RENDSZERE - PORTUGALIA

A projekt 2008-ban kezd6dott, és jelenleg is tart

ERDF hozzéjarulds: 53 milli6 €

Nemzeti tarsfinanszirozas: 57 millio €

A kiterjedt portugal partszakasz szamos kihivast
jelent a hajézasiranyitas szamara, kezdve a for-
galmas vizeken zajlé hajéforgalom ellendrzésé-
tol a nemzetkozi biztonsagi sztenderdek betar-
tatasaig. A modern szamitastechnika lehetévé
teszi a hatésagok szamara, hogy mindenki el6tt
jarjanak és rogzitsék 6ket a Nemzetkozi
Hajoforgalmi Adatbazisban.

A tébb mint 800 km hosszu partvonal egy stratégiai fontossagu
utvonalon helyezkedik el az észak-eurépai, mediterraneumi és
észak-afrikai kikoték kozott. Kb. 70 000 hajoé hasznalja ezeket a
vizeket évente - 250-300 mindig megtaladlhat6 ezeken az
utvonalakon, hasonlé szdmu haldsz- és turahajéval egyetemben.
A Hajoéforgalmi Rendszer, a VTS, megoldast jelent ezek
ellenérzésére, biztonsagban tartva ezzel a parti vizeket és
kezelve a torl6dast.

Hogyan is mikodik?

2008. janudr 6ta a Tengeri Forgalmi Ellenérzé Kézpont a VTS-t
haszndlja a hajéforgalom ellenérzésére. Egyszerre kb. 300 hajé
azonositasat teszi lehetdvé, és ezt az informacidt rogzitik a
Nemzeti Tengerészeti Forgalmi Adatbazisba.

Arendszer tartalmaz tovabba két Forgalomelkiilonitd Elrendezést
(TSS), egyet Cape Roca-ban egy masikat pedig a Sao Vicente
Foknal. Ezek kezelik a torlodast két ismert torlodasi ponton a part
mentén, tovabba a biztonsagi eléirasok betartatasanak is részét
képezik. Szigord nemzetkdzi szabalyok vonatkoznak a veszélyes
rakomanyokra, hajotipusokra, az utasbiztonsagra és halaszhajokra.
Mindkét TTS a Kotelezé Portugdl Bejelentési Rendszer (COPREP)
része 2010. junius 1. éta.
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A legjobb rendszerek helyi elé6nyokkel
jarnak

Arendszer tartalmaz egy parti VTS-t, valamint 6t kik6t6i VTS-t,
mind a Nemzeti Tengeri-forgalmi Hat6sag felligyelete alatt all.
Az elényok kozott szerepel:

« Portugalidt naprakészen tartja a legmodernebb hajézasi
technoldgiak és lehetéségek terén.

+ A jovére nézve gazdasagi potencialt biztosit kikotdi szamara.

+Noveli a portugal vizek kdrnyezeti értékét, melyet a VTS-en
keresztiil elérhetd informaciéval tamogat.

+ Lehet6vé teszi a partmenti hajézas szabdlyozasat a hajok és
a partiérség kozotti kétirdnyu informdaciddramlason keresztl.
A csempészet és illegélis bevandorlas elleni intézkedések
jelentds részét képezik a partiérség napi tevékenységének.

Nemzetkozi szinten Portugélia teljes mértékben be van vonva

a SafeSeaNet-be, az EU kovet6 és informacios rendszerébe. A

parti VTS-en keresztiilaramlé szamtalan informacio kozvetlentil

bevihetd a SafeSeaNet-be, lehet6évé téve Portugadlia szamara,
hogy hasonlé tipusu informéciokhoz jusson, mint a tdbbi
tagorszag.

TOVABBI RESZLETEK

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

P |

Tengeri forgalom-ellendrzé kozpont.
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A SZOFIAI METRO BOVITESE UJ ELETET LEHEL A VAROSBA

— BULGARIA

Ez a projekt Bulgaria kozlekedés-muiveleti
programjanak részét képezi, 2007-2013 kozott

ERDF hozzajarulas: 157 millié €

Nemzeti tarsfinanszirozas: 139 millié €

Bulgaria altalanos tervezetén keresztiil szembe
kell hogy nézzen a torlédas és légszennyezés
okozta problémakkal, kiilonosen a szoéfiai
metrébovitési projektekben, amelyek egyike a
hianyzé kozponti szekciét hivatott pétolni a
varos szivében.

Széfidban tobb mint 1,5 millid ember él, a teljes népesség kozel
egyotode zsufolddik Ossze a varosban. A toérténelmi
varoskdzpontban egymast surlin valtjak a laké és uzleti
negyedek, és az elmult tiz év gyors bedramlasa a kozlekedési
torlédas és légszennyezés okozta problémak novekedéséhez
vezetett. A helyiek nagyban fiiggnek az autéforgalomtdl, mig
a buszok és villamosok szintén a kézuti forgalmat veszik igénybe.
Egy, a kozlekedési megoldasok terén végzett alapos vizsgalat
ramutatott, hogy a metré a legjobb megoldas a varoskdzponti
utak lebonyolitasara.

A jobb kozlekedés uj dimenzidkat nyit meg a
varoskozpont életében

A vonal kiterjesztése a kdzponttol északra Iévé Nadejda
csomoponttdl a Cherni Vrah sugarutig a déli
lakdovezetben az egyik legfontosabb projekt a Bulgariai
Kozlekedésmuiveleti Programban 2007-2013 kozott.

Ez egy 6.5 km hosszu szakasz lesz hét dllomassal,
amellyel létrejon a ll-es vonal hidnyzo része, és
0sszekoti a Kozponti Vasutallomast és a Kozponti
Buszpalyaudvart. Ot metréallomas teljesen uj

lesz, két masik mar elkészilt, de teljesen fel

kell djitani.

Javitjaa
hozza az iizletet - a széfiai metro korszeriisitése.

Az életmindség azonnali javitasa

A jelenlegi elsé fazis egy fontos I1épés a helyiek és az ingazdk
mindennapi életének jobba tételében. A kdzuti kdzlekedés a
vérosnak ebben a részében lassu és frusztrald; a kdzlekedési
sebesség kb. 8-10km/dra, és az ezzel jard |égszennyezés is
aggodalomra ad okot.

Ha az . fazis befejezddik 2012 elején, a vonatkozlekedés a teljes
utasforgalom 25%-at teszi majd ki, névelve ezzel a kozlekedési
sebességet 40-50 km/6rara. Ez o6ridsi hatdssal lesz a
Iégszennyezésre, valamint csdkkenti a zajt és a vibraciés szintet.

Integraltabb, gyorsabb halézat a jovo
szamara

2020-ra elére tekintve, a Il. fazis egy sokkal integraltabb
kozlekedési halézatot hoz majd létre. Osszekapcsolva a kdzponti
vasutallomast és buszpalyaudvart, a kbvetkezé [épés a reptér
Osszekapcsolasa lesz, egy 21. szédzadi igényeknek megfeleld
kozlekedési halézatot Iétrehozva ezzel.

Az eddigi fejl6dés, bizakodasra ad okot. A projekt valamennyi
része be van Utemezve, és a forrasok is el vannak osztva - ez
medfelel6 menedzsmentre utal a kozlekedésmdveleti
programban. Ez mar 6nmagaban is hozzdjarul a pozitiv gazdasagi
klimahoz, és alapot ad a varoskozpont megujuldsahoz is.

TOVABBI RESZLETEK
http://metropolitan.bg/en

életszil lat, lendiiletbe
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UJ LETESITMENYEK A LA ROCHELLE-| KIKOTOBEN A NOVEKVO
PIACI IGENYEKNEK MEGFELELOEN — FRANCIAORSZAG

Szamos, kiilonbo6z6 idétartamu projekt jarult hozza a
kikoté fejlodéséhez.

Regiondlis Befektetési Program 2007-2013: 52 millié €

ERDF hozzéjarulas: 12,48 milli6 €

Nemzeti tarsfinanszirozas: 39,52 millio €

La Rochelle kikotoje a Lloyds of London szerint
»a legjobb atlanti kikotdo, amely tobb mint
100 000 t holtsulyt képes kezelni.” La Rochelle
ebbdl a kedvezé helyzetbdl fejlédik tovabb, hogy
megdfeleljen a novekvé hajozasi és piaci
igényeknek. A St Marc kikoté mar elkésziilt és
lizemel, mig az uj tengeri fal La Repentie-nél
kivitelezés alatt all, hogy novelje a kapacitast.

La Rochelle természeti el6nyei

Ez az egyetlen mélyvizi kikoté az atlanti part mentén, amely
rdadasul a kdrnyezé szigetek természetes védelmét élvezi.
Erd6gazdasag, agréripari termékek, kiilondsen gabonafélék
terén ez a legfébb francia kikotd, és az igények tovabb
novekednek. A kikotd stratégiai célja, hogy 2015-re elérje az évi
10 millié tonnas teljesitményt. A kikotd bévitésének tervezése
ésfejlesztése 2000-ben kezd6dott, és 2012-re tervezik befejezni,
létrehozva ezzel egy vonzé, modern |étesitményt, amely
medfelel a legjobb kérnyezeti sztenderdeknek.

St Marc kikotoje

A St Marc kik6té 2011 marciusdban késziilt el, azéta mikodik,
kifejezetten az dmlesztett drukra tervezték. Vizmélységének
kdszonhet6en még a legnehezebb hajdk is kockdzatmentesen
kozlekedhetnek, és a kikotd gazdasagi kilatasait nagyban noveli,
hogy ilyen méreti hajokat is képes fogadni.

La Repentie

A munka 2010 szeptemberében kezd6dott azzal a céllal, hogy
tovabbi 1,4 km-rel bovitse a mélyvizi kikotot. Kiegészitve a St
Marc fejlédését ez a kikoté lehetdvé teszi La Rochelle szamara,
hogy mindenfajta hajozasi feltételnek megfeleljen.

A fenntarthaté fejlédésre helyezett hangsuly itt kiillonésen
fontos: ahol lehetséges, csak helyi anyagokat hasznalnak, és a
szikséges hatalmas mennyiség( nyersanyagot mas, kornyékbeli
helyszinekrél hasznositjak ujra.
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Megkozelithetéség kozuton
és vasuton

A tovabbfejlesztett vasuti és kozuti megkozelithetéség és egyéb
javitott kényelmi tényezdk szintén fontos elemei a jelenlegi
beruhazasoknak. A kikoté most 45 km vasutvonallal rendelkezik,
kapcsolddva valamennyi terminalhoz. 4 milli6 € befektetéssel
novelték a vasuti kapacitast, amelyben nagy hangsulyt kapott
a teherforgalom. Jeumont és a kikot6 fébejarata kornyékén a
kozuti infrastruktura fejlesztése mutatja, hogyan lehet a kikétd
még vonzdbb és mikodéképesebb.

Ezek a hatalmas beruhdazasok a kapacitas novelése és a
|étesitmények terén megalapozzak a Poitou-Charentes régio
fejlédését. Helyi szinten a Charentes-Maritime tovabbi kikotoi
munkahelyekkel szamolhat, valamint a régi6 egésze szép jovo
elétt all.

TOVABBI RESZLETEK

http://www.larochelle.port.fr/en

A ,legjobb atlanti kik6t6” most még jobb lett.
La Rochelle kikotdjének korszeriisitése.
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JOBB KOZUTHALOZAT SZLOVENIANAK

A projekt futamideje: 2007-2010

A Kohéziés Alap tdmogatésa: 87,2 millié €

Teljes koltségvetés: 219 millié €

A kozuti utazasok Szlovénia és Horvatorszag
kozott konnyebbé valtak az A2 autopalya két
utolsé szakaszanak elkésziilte 6ta a Dolenjska
régidban. A kozel 15 km-es Uj szakasz a sebesség,
ido és biztonsag terén is elonyt jelent mind helyi,
mind nemzetkozi szinten.

2013-ra Szlovénia nemzeti kézutfejlesztési programja majd
600 km Uj, modern autépalyaval és féuttal, valamint egyéb
kozuttal szamol. A 175 km hosszi A2 autopalya a halézat fontos
része, atszelve az orszagot az osztrak hatéron lévé Karavankétél
Ljubljanan at a horvat hataron 1évé Obrezjeig.

Uj infrastruktura

A két legutobbi projekt az A2-n Novo mesto kozelében, Pluskatol
Ponikvéig (7.6 km) és Ponikvétdl Hrastjéig (7.2 km) terjedt. Ezek
forgalmat vonnak el, amelyek kordbban az autépalyan zajlottak.

A DARS Motorway Company altal kivitelezett, és részben az EU
Kohéziés Alapja altal finanszirozott projekt 20 Uj szakaszt foglalt
magaba. Ezek kdzott volt a LeScevje kétirdnyu alagut, viaduktok
Dole, Ponikve és Trebnje fol6tt, kilenc aluljard, egy gyalogos
feliljaro és négy kozuti feliljaro.

A szlovén autépalya-tarsasag feliigyeli a rendszert.

Maris érezni az elényoket

Az (j Utszakaszokat 2010 juniusaban adtdk at. Féleg a délkelet
szlovéniai lakossag szamara szolgalnak elényokkel, névelve a
régio kereskedelmét és turizmusat, valamint leréviditve a napi
ingadzok utjat Ljubljanaba. Az Utbiztonsag és kapacitds szintén
novekedett, mig a zajfogdk és mas kellékek a helyi kdrnyezetre
vannak j6 hatéssal.

Az Uj autopdlya javitja a kdzlekedési kapcsolatokat Horvétorszég
felé, mig hozzéjarul a 10-es paneurdpai kozlekedési folyosd
elkészilltéhez az ausztriai Salzburgtdl a gorogorszagi
Thesszalonikiig. Eppen ezért ez képviseli a TEN-T halézat
szignifikans bovitését Kozép- és Kelet-Eurdpa felé az EU
kovetkez6 bévitése el6tt.

Az A2 autdpalya masik kulcsfontossagu szakaszat (10 km) Vrba
és Peralica kozott, északnyugat Szlovénidban 2008
szeptemberében adtak at, az utolsé 2.4 km-es szakasszal
Peracica és Podtabor k6z6tt 2011. juniusi dtaddssal. Ezt a projekt
az EU tarsfinanszirozasaban kerdlt kivitelezésre, és jelentésen
javitja a helyi és atmend forgalmat egy olyan korzetben, amely
a torlédasokrol/ismert.

TOVABBI RESZLETEK

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National _
motorway_construction_programme_282.aspx
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VONALFEJLESZTES NEMZETKOZI ELONYOKKEL CSEHORSZAGBAN

A projekt futamideje: 2008-2011

A Kohéziés Alap tdmogatdasa: 105 millié €

Teljes koltségvetés: 144,2 millié €

EA vonatutak Csehorszagban az orszag kelet-
nyugati vasuti folyoséja fejlesztésének
koszonhet6en gyorsabbak, kényelmesebbek,
biztonsagosabbak. Fontos mérfoldké a 32 km-es
vonal elkésziilte a folyosé legnyugatibb részében.
Ezjobb vasuti kapcsolatot jelent Németorszaggal,
mig elényokkel szolgal a szélesebb korii
transzeurdpai kozlekedési halézat szamara
(TEN-T).

A projekt a Sttibro és Plana u Maridnskych Lazni vérosok kozti
szakaszon zajlott. A célok kdzott szerepelt a vasutvonal és mas
kapcsolodo infrastruktira eurdpai szinvonalra térténd
fejlesztése, mig javitja az sszekottetést Praga és Pilsen, valamint
Cheb, a cseh-német hataron fekvé véros kozott. Részben az EU
altal finanszirozva ez egy a kilenc kiilonallé vasuti modernizacids
projekt kozll a 170-es vasutvonalon.

Mozdony a most korszeriisitett Stfibro vonalon.
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Gyorsabb, nehezebb vonatok /

2008 kozepétdl a vallalkozok feltjitottak a palyaszerkezetet a
fébb vonalakon a nemzetkozi és a nagy forgalom aI';aI tdmasztott
kovetelményeknek megfeleléen, hogy a vonatok 110 km/h
sebességgel kozlekedhessenek 22,5 tonnas tengelyterhelésnél.
Szintén modernizéltéka vontatési vonalakat telekommunikéciés

atalakitottak vagy feldjitottak.

Az Uj infrastrukturaval a leggyorsabb blllenotechnologlaval
rendelkez6 vonatok ezen a vonalon akar 140‘km/h sebességgel
is kozlekedhetnek, amely 50 km/h névékedést jelent. Ez
ler6viditi az utazési idét mind a helyi, mind a nemzetkdzi és
tranzit utasok, valamint a teherforgalom szdmara a Praga-Cheb
vasutvonalon Csehorszag és Németorszag kozott. ,A vasuti
kozlekedés szamara megtakaritott id6 értéke kb. 2 millié €
évente” - mondja Filip Hainall a Cseh Kézlekedési Minisztériumtol.
|
EU-sztenderd infrastruktura

A nagyobb teherbiras azt jelenti, hogy a végéﬁ)yokon nemzetkozi
sztenderdnek megfelel6 konténereket lehet slzéllitani, mikozben
noveli a teherszallitas megbizhatéséga’t.\A biztonsagi és
kommunikacids berendezések felkészitet“t\ék a vonalat a
legujabb Eurépai Vasutforgalmi Menedzsment Rendszer/
Eurdpai Vasutforgalmi Iranyité Rendszer telepitésére.
Avonalon a megndvelt utazasi sebesség, biztonsag és kényelem
arégion belul és kiviil is elényokkel szolgal azemberek szamara.
Varhatoan szintén néveli majd a forgalmat és a kereskedelmi
tevékenységet a hosszu tavu TEN-T vasuti te\ngelyen a
gorogorszagi Athéntol a németorszagi Ni]rnbef‘gig. Ez a
fejlesztés tehat az egész Eurépai Unié hasznara valik. \ \

TOVABBI RESZLETEK

Cseh Vasuti Infrastruktura Hivatal www.szdc.cz


www.szdc.cz

A varosi kozlekedési mintak modositasa jelen-
tosen hozzajarulhat a kozlekedési problémak
megoldasahoz és a fosszilis tiizeléanyagoktél
valo fiiggésiink csokkentéséhez. A gazdasagi
valsag és a folyamatosan novekvé olajarak tiik-
rében ez egyre fontosabb szempont. Az ,Aktiv
Kozlekedési Hal6zat" azért jott létre, hogy a
kis- és kozepes méretii varosokban csokkentsiik
az egy személyt szallité gépjarmiivek szamat.

A halézat az URBACT Il. program keretében a gyaloglasra és a
kerékparozasra batorit, amelyek valédi ,aktiv utazasi”
alternativakat jelentenek. A héalézat elsésorban a mobilitas-
menedzsmentre és az utazastudatossagra 6sszpontosit.
Afigyelemfelkeltés a projekt alapveté célja. Mivel mar jelentds
mennyiség(i tudas és dokumentaltismeretanyag, pl. kézikonyvek
vagy az infrastruktura kialakitaséara és tervezésére vonatkozé
Utmutatdk allnak rendelkezésre, a halézat tudatosan a téma
,lagy dimenzidjat” célozza meg:
« a kivdnt magatartds 0sztonzése és a nem kivant magatartas
visszaszoritasa a megfeleld ,hiizd meg, ereszd meg” stratégidkkal;
- marketing;
- az emberek gondolkodasmaédjanak (érintettek) és magatar-
tasanak (polgarok) megviéltoztatasa;
« Nem motorizalt kozlekedési modok szervezése és a tomeg-
kozlekedéshez torténd csatlakoztatdsa; valamint

- az oktatas és képzések fejlesztése.

Altalanos és konkrét kihivasok

A hélézatban szereplé partnerek elsé 1épésben aktiv kozlekedési
auditot végeztek - a meglévé Bicycle Policy Audit (BYPAD)
mintajara -, ily médon megteremtve az alapokat a tevékenységek
cseréjére és megtanuldsara, a tapasztalatok feliilvizsgalatéra
és a helyi cselekvési tervek fejlesztésére. Mas, szakérték altal
vezetett audit mintakkal ellentétben az érintettek 3 csoportba
oszthatoék: politikusok, helyi szintd hatdésagok és tervezdk,
valamint felhasznaldk, akik most a partnervarosokban az
URBACT helyi tAmogaté csoport tagjai. Ok egyiitt hataroztak
meg a cselekvési terv f6 elemeit, beleértve a prioritasokat, a
legfontosabb intézkedéseket és a végrehajtas hataridait,
valamint az egyes szerepl6k feladatait.

Valamennyi partner szembesiil az olyan altaldnos témakkal,
mint az integralt kerékparos-gyaloglé intézkedések hianya, a
rovid autoutak gyalogldssal és kerékparozassal valé kivaltasdban
rejlé6 nagy lehetdéség, valamint az érintett csoportok
tdvolmaradésa. Egyedi kihivasokkal is meg kell azonban
kiizdenilik, ezért valamennyi helyi cselekvési terv egy adott
témara osszpontosit (pl. az EU zajcsokkentésre vonatkozd
iranyelvének egészségligyi hatasa).

Aprojektet egy osztrak varos, Weiz vezeti. Partnerek: Norderstedt
(Németorszag), Skanderborg (Dania), Serres (Gorégorszag),
Novara és Riccione (Olaszorszag), Radzionkow (Lengyelorszag),
Sebes (Romania), Lugo (Spanyolorszag), Ljutomer (Szlovénia),
valamint a Grazi Egyetem (Ausztria).

A TEMARO BOVEBBEN

http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-
environments/active-travel-network/
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A kozlekedési infrastruktura a regionalis fejlodés
fontos 6sztonzdje. A hatékony kozlekedési
halézat alapvetoé fontossagu a fenntarthato
gazdasagi novekedéshez, valamint a teriileti
egyensuly fenntartasahoz is. Az elmaradott
régiok problémakkal kiizdenek a gazdasagi
fejlodés teriiletén, ami részben a nem megfelel6
kozlekedési rendszerekbdl és az adott orszag,
illetve az EU mas régidival kialakitott, hianyos
kapcsolat kovetkezménye. Nem véletlen, hogy
az EU15-ben a legtobb Objective 1 régié az EU
perifériajan talalhaté, a nemzeti és az EU-s
gazdasagi kozpontoktol egyarant tavol.

A Strukturélis Alapok és a Kohéziés Alap torténelmileg is az EU
elmaradott régidit 6sszekoté kozlekedési infrastruktura
kiegyensulyozatlansdganak csokkentésére iranyuld, f6
finanszirozasi forrasaiként szolgaltak. Az el6zé programok
idészakaiban az Objective 1 régidkba torténd jelentés
beruhazasok ellenére, 2000-2006 kozott szerte az EU-ban
egyenlétlenul kertiltek kiosztasra a tamogatdsok, a régiok
kozotti gyors utazast és a régiokon beliili hatékony csatlakozast
tekintve egyarant.

Az EU12 orszagokban még inkabb siirgetdk voltak a kozlekedési
problémak. Itt nem a halézatok kozotti hézagok, sokkal inkabb
a kozutak és a vasutak allapota jelentette a f6 hianyossagot. Az
utazasi id6 mindkét esetben jellemzdéen sokkal hosszabb volt,
mivel a sok évi elhanyagoltsag utan szamos kozut és vasut
slirgésen javitasra szorult, és mivel ezeket nem a jelenlegi

Alapok szerzése a fenntarthatésag
novelésére

A kohézios politika javitotta az EU uthalézatat és a vasuti
infrastruktira min6éségét, valamint enyhitette a fébb kikotok
és repul6terek kapacitasi problémait. Ez segiti a gazdasagi
fejlédést a segitségért palyazo régidk szamara. A 2000-2006
kozotti idészakban a kozuti projektekre helyezett hangsuly
nem mozditott el6 modalis valtast, ami kihivas marad a
kornyezetvédelmi fenntarthatésag szamara, valamint nem
érintette a dugodkat és az egyéb, a kozuti kozlekedés
névekedésébdl ered6 problémakat.
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Mig az EU12-nek az EU elvérasainak megfeleléen/folytatnia kell
ameglévd kdzuti halézatok korszer(sitését, ad/d/iQ a kozlekedési
beruhdzéasokkal orszagos és regiondlis szinteﬁ egyarant, egyre
nagyobb mértékben a fenntarthatd kbzlekedési megoldasokra
kell 6sszpontositani. A beruhazasoknak tdmogatniuk kell a
fontosabb politikai célokat, példaul a "ézén-dioxid és mas
anyagok kibocsétasat a kdzuti kdzlekedés soran, valamint a
fennakadasok megszilintetésétésa kézt’;tj biztonsag fejlesztését.
Ezeket a célkitlizéseket célzott beruhdzasokkal kell timogatni,
batoritva a maganhasznalatu gépja’rm(ivek és a kozuti
teherszallitds mas kozlekedési médol{kal torténd kivaltasat.

Ha a vasutrél, még konkrétabban a rﬁagysebességt’j vasutvo-
nalakrél van szé, akkor minden esetben kiilén-kiilén meg kell
vizsgélni és igazolni kell az EU aIap‘¢‘>k szerepét, és csak azo-
kat kell tamogatni, amelyek a fé kozpontok mellett elsegitik
aregionalis fejlédést. Egyéb befektetési forrasok elérheték az
EU stratégiai vasuthalozatanak fejlesztéséhez (pl. TEN-T kolt-
ségvetés). Emellett bebizonyosodott, hogy a standard vasut
finanszirozasa gyakran elényben részesitheté megoldas,
hiszen igy kevesebb pénzzel és kevésebb id6 alatt is végre-
hajthato a regionalis fejlesztés.

Egyéb kozlekedési modok esetében (Iégi és tengeri), ahol az
eredmény kevésbé egyértelmd, beruhafzésokkal kell el6segiteni
aregionalis fejlesztéseket. Az EU-aIapokfeIhasznélését azilyen
tipusu befektetések mas forrasaitdl kell ﬁjggévé tenni. Példaul
a multimodalis csatlakozasok kapacitasa jpbb befektetés lehet,
mint maga az adott kikoté kapacitasa. |

\

\
\

Adatok a 2000-2006-0s Ex Post értékelésbol

A program idészakaban 6sszesen 33,8 millidrd €-t
forditottak a kdzlekedésre az ERDF-bdl. 17,2 millidrd €-t
a kohéziés alapbdl bocséatottak rendelkezésre.

- Az ERDF 13% térsfinanszirozasaban vett részt az uj
nagysebességl vasut épitéséhez, és tovabbi 24%-ot
biztositott az autopélya-halézatok bévitéséhez

+ Az ERDF az EU15-ben épitett, 7734 km hosszisagu

autopalya-rendszer és 3000 km vasutvonal-
korszer(sités 26%-anak tarsfinanszirozasaban vett
részt

+ A Kohézidés Alap 1281 km uj kozut és 3176 km
helyredllitott ut tarsfinanszirozasaban vett részt
(6sszesen 4457 km kozut (Uj és helyreallitott)

+ A Kohézidés Alap 2010 km 4j vasut és 3840 km

helyreallitott vasut tarsfinanszirozasaban vett részt
(6sszesen 5850 km vasut (Uj és helyreallitott)
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AZ 6TODIK KOHEZIOS JELENT

ES anle o

NYHAANOS KONZULFACIOJANAKGEREDMENYE|

Az 5. Kohézios Jelentés eredményeire vonatkozé
nyilvanos konzultacié igazan sikeresnek
mondhatd, hiszen 2010. november 12. és 2011.
januar 31. kozott tobb mint 444 hozzaszdlas
érkezett, igy kozremiikodok szazaiismertethették
allaspontjukat a kohézios politika jovojérol.

KI VALASZOLT?

26 tagorszag
225regionélis és helyi hatésag
66 gazdasagi és szocialis partner
37 eurdpai érdekcsoport a teriileti témakban
29 civil tarsadalmi szervezet
21 polgar

15 magéncég

8 akadémiai és kutatointézet

1 EU-intézmény

9 egyéb érdekelt

RA kohéziés politika hozzaadott
értékének novelése

A kohéziods politikdnak az Eurépa 2020 stratégia céljainak
népszer(sitésében betoltott szerepét egyontetlien lidvozolték
avaélaszadok, habar tobben kiemelték, hogy a konkrét igények
és kihivasok teljesitéséhez sziikséges a rugalmassag.

Az ERDF, az ESF, a Kohézids Alap, az Eurépai Mezdégazdasagi
Vidékfejlesztési Alap (EAFRD) és az Eurdpai Halaszati Alap (EFF)
kozotti jobb koordinélas egyforman fontos volt a valaszaddk
szamara.

Habar széleskord volt a konszenzus arra vonatkozéan is, hogy
a kohézioés politika legyen hatékonyabb, nagymértékben
vitatott volt a valaszokban, hogy ezt a feltételesség, az
0sztonzok, illetve a teljesitménytartalékok bevezetésével kell-e
elérni.
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A kormanyzat erdsitése

Avélaszokban altalanos volt az egyetértés abban, hogy sziikség
van egy nagyratoré varosi napirendre, emellett jobb
Osszekottetésre a varosi és vidéki terliletek kdzott, valamint a
makroregiondlis stratégidk fejlesztésére. Mivel a kohézids
politika tobb kilonb6zé kormanyzati szintet és szereplét is
magaban foglal, sok vélaszad6 tdmogatta azt az 6tletet, hogy
a helyi partnerek nagyobb mértékd bevonasaval meg kell
erdsiteni a partnerség elvét.

~Aramvonalas” végrehaijtasi rendszer

Az egyszerlibb végrehajtasi rendszer alapotletét a legtobb va-
laszad6 tdmogatta, valamint megujult auditélasi folyamatot,
valamint az alapok kézétti jobb koordinalast siirgettek. Altalanos
volt az egyetértés az N+2 visszavondasi szabalyok meghosszab-
bitaséarol az elsé évben, lehetéleg N+3-ra hosszabbitva.

A kohézios politika szerkezete

Az ESF-et a legtdbb vélaszado szerint a jelenlegi dllapotaban
kell fenntartani, azonban sziikség lenne egytittm(ikodésre és
jobb koordinalasra az ERDF-fel. Végil a kdzepes régidk
kategdriajanak a jelenlegi, fokozatos rendszert helyettesitendd
bevezetését a legtdbb valaszado ldvozolte.

A nyilvanos konzultacié eredményei a 2013 uténi torvényhozasi
keretrendszerre adott valaszokba illeszkednek be.

A TEMAROL BOVEBBEN

http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/
index_hu.cfm
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ESEMENYNAPTAR

2011-ES DATUMOK : ESEMENY

A transznacionalis egyuttmiikodés el6nyei
: 13 program - 1 cél: az életminéség javitasa az eurépai régidkban!

Balti fejlesztési forum és a 2. éves forum az EU balti-tengeri régios
: stratégiajaban érintettek szamara

Konferencia: Integralt szemlélet a fejlesztés érdekében - az intelligens,
: fenntarthaté és inkluziv Eurépa kulcsa

November 28-29. ESPON hét - Espon 2013 szeminarium

A fenti eseményekrdl Inforegio weboldalunk Eseménynaptar rovataban talal bévebb tajékoztatast:
http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda

 HELYSZIN
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SZOLJON HOZZA!

A Panorama szivesen fogadja
az On megjegyzéseit és kérdéseit.
Szeretnénk hallani a véleményét, ezért
kérjiuk, lépjen kapcsolatba vellink, és ossza
meg vellink tapasztalatait.

Van azzal kapcsolatban kivansaga, hogy milyen
konkrét témakrol szeretne olvasni az Inforegio
Panorama kovetkez6 szamaiban? Kérjuk, vegye
fel vellink a kapcsolatot a kovetkezé cimen,
és mondja el nekiink:

regio-panorama@ec.europa.eu
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