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PREHLED

KONKURENCESCHOPNY A UDRZITE
DOPRAVNI SYSTEM PRO EVROPU

==,
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Doprava - faktor pfispivajici k riistu, ekologické
problémy, otazky s mezinarodnim dopadem. Bila
kniha 2011 - Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru, prijata Evropskou komisi
28. biezna 2011, se zaméiuje pravé na sladéni
zminénych faktorti a na to, aby evropské regiony
zistaly pIné zac¢lenény do globalni ekonomiky
a byly konkurenceschopné. Jsou vytyceny
konkrétni kroky spolu s analyzou uspéchu,
kterych se az dosud dosahlo a toho, jaké ukoly
jsou jesté pied nami. Tyto navrhy jsou obzvlast
dilezité pro evropské regiony a pro regionalni
politiku EU vibec, protoze udrzitelna dopravni
infrastruktura prispiva k lepsimu propojeni
regionli a znamena velky pfinos pro vnitini trh.

»S ohledem na skutecnost, Zze ostatni
svétové regiony zavadéji rozsahlé
ambiciézni programy modernizace
dopravy a investic do infrastruktury, je
nezbytné, aby se evropska doprava
i nadale vyvijela a investovala za ucelem

udrzeni svého konkurenceschopného
postaveni.”

Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — Bila kniha
o konkurenceschopné a udrzitelné doprave

Jednim z kli¢covych ukold je sladit komplexni dopravni systém
se zavazkem deklarovanym Komisi, totiz snizit emise
sklenikovych plynt - celkové musi EU do roku 2050 tyto emise
snizit 0 80-95 % oproti Urovnim z roku 1990. Sedesatiprocentni
snizeni pfipada na odvétvi dopravy. PfestoZe je doprava cistéjsi,
je rozsahlejsi nez kdykoli dfive a 96 % energie, kterd se v ni
vyuziva, stale pochazi z fosilnich paliv. Otéleni nebo vahavé
kroky k pfijeti a zavedeni novéjsich technologii odsoudi EU
k tomu, Ze bude zaostavat za témi, kdo je ochotné pfijmou.
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| kdyz se klade velky dlraz na technickou inovaci vedouci
k Cistéjsi a propracovanéjsi infrastrukture a inteligentnéjsim
dopravnim systémim, dalezitym bodem je rovnéz zvysovani
kapacity, aby se podafilo takovou modernizaci realizovat.

Vétsi mobilita - nizsi emise

Neni pochyb o tom, Ze investice do dopravni infrastruktury

zvysi ekonomicky rist a pfispé&ji k rozvoji obchodu a vytvoreni

prosperity. Bez uc¢innych dopravnich siti by se obyvatelé
vzdélenéjsich regiond nebo geograficky oddélenych oblasti
mohli ocitnout v izolaci od sluzeb a pracovnich pfilezitosti.

S cilem sladit tyto zdanlivé protichGdné pozadavky vytycuje

zminény plan rlizné zpusoby, jak snizit zavislost dopravniho

systému na ropé, aniz by to vedlo ke snizeni jeho Ucinnosti

a mobility. K uvedenym krokdm patfi:

- zlepsit efektivitu vyuziti energie u vsech stavajicich typu
vozidel a ve viech typech neboli druzich dopravy;

« vyvinout a uvést do praxe nova udrzitelna paliva a pohonné
systémy;

- optimalizovat vykon multimodalnich logistickych fetézcl
s cilem dosahnout jejich vétsi energetické ucinnosti, napfiklad
lepsiho propojeni mezi Zeleznici a lodni dopravou pfi pfepravé
zboZi na velké vzdalenosti;

« vyuzivat nové systémy fizeni dopravy a trzni nastroje, jako
napfiklad zruseni stavajicich omezeni pro ndmofni dopravu
na kratké vzdalenosti.
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Akcni plan

Béhem poslednich deseti let se letecka, silni¢ni a ¢astec¢né
izelezni¢ni doprava otevrela trhu a zlepsila se rovnéz jeji celkova
bezpecnost. Byl rovnéz spustén program s nazvem Jednotné
evropské nebe, kterym se koordinuje a fidi letovy provoz.
Cestujici maji nyni nova prava a byla rovnéz zavedena nova
pravidla pro pracovni podminky v daném odvétvi.

Transevropska dopravni sit neboli TEN-T prispéla k izemni sou-
drznosti také diky intenzivnéjsimu zavadéni vysokorychlost-
nich zeleznicnich trati. A kone¢né nemalé Usili se vénovalo
i snizeni ekologického dopadu dopravy na zivotni prostredi.

V ramci strategie Evropa 2020 je tieba déle pracovat na rozvoji
evropské dopravni infrastruktury s cilem vybudovat dopravni
systém Ucinné vyuzivajici pfirodni zdroje, ktery bude zalozen
na modernizaci technologii a bude fesit otazky klimatickych
zmén a ekologickych dopadu a zarover bude podporovat
Uuzemni soudrznost.

Ma-li se Evropa rozvijet zddoucim smérem, ktery bude
uspokojovat potfeby nadchazejiciho desetiletii dalsich dekad,
uvadi Bila kniha 2011 kroky nezbytné pro dosazeni pokroku
postaveného na dfivéjsich tspésich. Nize jsou uvedeny nékteré
myslenky:

U¢inny a integrovany systém mobility

Jednotny evropsky dopravni prostor

Podpora kvalitni prace a dobrych
pracovnich podminek

Bezpecnost dopravy
Kroky k zajisténi vétsi bezpecnosti dopravy:
usetii se tisice zivotu

Kvalita a spolehlivost sluzeb

Inovace pro budoucnost:
technologie a chovani

+ Evropska politika vyzkumu a inovace
evropské dopravy

« Podpora udrzitelného chovani

+ Integrovana mobilita ve méstech

Externi rozmér

Elektricka vozidla jsou hlavnim zpisobem,
jak naplnit cile v oblasti emisi.

Podpora mezindrodnich cild souvisejicich se
zménou klimatu a energetické Gc¢innosti
Stanoveni rdmce pro spolupraci s nasimi
sousedy pfi rozsifovani nasi strategie pro
dopravni sité a infrastrukturu.
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PREHLED

KONKURENCESCHOPNY A UDRZITELNY L

DOPRAVNI SYSTEM PRO EVROPU

Ucinna dopravni sit prispiva k uzemni
soudrznosti

Akce na Urovni EU vyznamné pfispély k pozitivnim vysledkdm
v evropském dopravnim systému za uplynulych deset let.
Strukturalni fondy a Fond soudrznosti byly vzdy hlavnim
zdrojem financovani projektl slouzicich ke zlepSeni dopravniho
spojeni v zaostavajicich regionech po celé EU.

Politika soudrznosti aktivné pfispiva k regionalnim i celona-
rodnim krokdim tykajicim se priorit v dopravé a mezinarodni
spoluprace. Nedavné makroregionalni strategie - Strategie
pro Podunaji a Strategie pro region Baltského more — tvofi rdmec
pro lepsi mezinarodni planovani a zajistuji integrovany
rozvoj dopravy.

Po celé EU jsou stéle jesté citit dopady hospodarské krize -
vzrlstajici nezaméstnanost a nizsi vefejné vydaje si vice nez
kdy dfive vyzaduji Usporny systém mobility, zatimco prostiedky
pro zajisténi této mobility se zmens3uji. Je toho tfeba dosahnout
vice s mensimi prostfedky. Existujici osvédcené systémy, jako
naptiklad politika soudrznosti, jsou idedlnim prostfedkem pro
zkvalitnéni rlznych krokd podniknutych v jednotlivych
regionech a zemich - napfiklad podpora evropské Zelezni¢ni
dopravy.

Evropska zeleznice

,KdyZz se v roce 1986 zacalo pracovat na prvni
vysokorychlostni Zeleznié¢ni trati ve Spanélsku, byl
tento stat jednou z nejchudsich zemi v Evropské unii
a Andalusie byla jednim z nejchudsich regiont
Spanélska. Nicméné $panélska vldda se rozhodla
vybudovat pomoci nejmodernéjsich technologii tplné

novou vysokorychlostni zelezni¢ni trat mezi hlavnim
méstem Madridem a hlavnim méstem daného regionu,
Sevillou. Od té doby doslo ve Spanélsku k dramatickému
ekonomickému rlistu a Andalusie se stala mnohem

konkurenceschopnéjsim regionem. Tento vyvoj by
nikdy nenastal bez politiky soudrznosti a izemniho
efektu, ktery dana politika pfinesla.”
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Co je TEN-T?

Transevropskd dopravni sit (Trans-European Transport
Network, TEN-T) je zakladem pro plynuly pohyb zbozi a je
prostfedkem pro volné cestovani lidi po celé Evropské unii.
Jeto klicova strategie, diky niz se vychodni a zapadni ¢asti EU
spojily a vytvofil se tak jednotny evropsky dopravni prostor.
Vétsi integrace spolu s vétsim mezinarodnim trhem, snizenim
emisi uhliku produkovaného dopravou a tlohou EU v celosvé-
tovém boji proti zméné klimatu — to vse si vynutilo Upravu
politiky, ktera byla zvefejnéna v roce 2009.

Vzhledem k tomu, Ze lepsi dostupnost je klicovym pozadavkem
pro vétsi konkurenceschopnost a soudrznost Evropy, je sit
TEN-T podporovéna ze strany EU prostfednictvim programu
TEN-T, Evropskym fondem pro regionalni rozvoj a Fondem
soudrznosti.

Ceho se to tyka?

Prispévek EU pro dopravu, na programoveé obdobi
2007-2013 zahrnuje nasledujici:

« TEN-T, statni, okresnii mistni komunikace predstavuji
pres 41 miliard €,

. Zelezni¢ni infrastruktura véetné TEN-T a dalsich

projektd se rovna zhruba 24 miliardam €,

» Méstska doprava - 8,1 miliardy €;
« Pristavy a vnitrozemni vodni cesty — 4,3 miliardy €;
» Multimodalni doprava a inteligentni systémy
- 3,3 miliardy €; a
« Letisté — 1,84 miliardy €




Nad ramec programu TEN-T

Do programu TEN-T je v soucasné dobé sméfovana asi polovina
dotaci na zajisténi politiky soudrznosti v dopravé. K dalsim
prioritdm patfi vnitrostatni, regiondlni a mistni sité a Cista
méstska doprava. Zhavym tématem bude debata o tom, jak
se budou dotace rozdélovat. Je jasné, Ze tlak na dekarbonizaci
dopravy a orientace na podporu takovych investic ze strany
EU, které jasné povedou k dosazeni spole¢nych priorit, bude
znamenat nutnost klast vétsi dlraz na klicové uzly
infrastruktury, inteligentni sité a ¢istou méstskou verejnou
dopravu.

Méstska doprava

Mésta jsou pro své $irsi okoli motorem ekonomického rlstu.
Jsou vdaném regionu zdrojem sluzeb, pracovnich pfilezitosti
i moznosti vénovat se odpocinkovym ¢innostem. Je nesmirné
duilezité, aby se dopravni systém v méstech plné integroval
s dopravnimi sluzbami v Sir§im regionu. Nicméné jsou to prave
mésta, kterd nejvice trpi dopravnimi zacpami a znecisténim
vzduchu spolu s hlukem. Ctvrtina viech emisi CO, v odvétvi
dopravy je produkovédna méstskou dopravou a pravé ve
méstech dochazi k celkem k 69 % vsech dopravnich nehod.
Pokud chceme dosahnout vytycenych cilli ve snizovani emisi
sklenikovych plynl a snizit zavislost na ropé, bude potifeba
postupné vyrazovat konven¢ni vozidla z méstského provozu.
Vice lidi vyuzivajicich rdzné formy hromadné dopravy vytvofi
kyzeny okruh pro vefejnou dopravu, ktery spolu se snahou
o podporu cyklistické dopravy a chozeni pésky povede
k pfijemnéjsi a bezpecnéjsi dopravni situaci a vétsi
ochoté lidi nejezdit autem.

Lidé, ktefijsou na auté zavisli, budou vybizeni k tomu,
aby pouzivali mensi, leh¢i a specializovanéjsi vozy.
Velké flotily autobust a taxikd a rovnéz mensi
a Cistsi ndkladni automobily a dodavky jsou
idealnim plsobistém pro aplikaci alternativnich
pohonnych systém a paliv, které tvori zkusebni

»~Provadéni opatreni nelze odkladat.
Planovani, vystavba a vybaveni
infrastruktury trva roky (a zivotnost vlaku,
letadel a lodi se pocita na desetileti) -
rozhodnuti, ktera ucinime nyni, budou

sektor pro inovace. Vyuzivani vefejné dopravy ovliviovat dopravu v roce 2050. Musime

muze byt podpofeno zpoplatnénim silni¢nich konat na evropské urovni, abychom zaji
Ze transformace dopravy je definovana
spolecné s nasimi partnery, a ne v néjaké

usekl a transparentnim mytnym systémem
a také zavedenim novych technologii.

jiné casti svéta.”

ili,

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —

Bil4 kniha o konkurenceschopné
a udrzitelné doprave
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siodnesl a jaky je vyhled do roku 20207 Jaké

klicové problémy bude treba v sektoru dopravy
resit?

Jak muze podle vds dopravni politika EU prispét
k hospoddrskeé a uzemni soudrznosti v Unii?

Jaké zdkladni prvky strategie EU obsahuje
v souvislosti s budoucim rozvojem dopravy,
jak je popsdna v bilé knize?




LUIS VALENTE DE OLIVEIRA

Evropsky koordindtor pro morské ddinice

Luis Valente de Oliveira se doposud setkal s vice
nez 400 zucastnénymi subjekty ze vsech p¥i-
mofkskych ¢lenskych zemi EU a predlozil jim tri
vyrocni zpravy o ¢innosti.

vvvvvv

siodnesl a jaky je vyhled do roku 2020?
Jaké klicové problémy bude tieba v sektoru
dopravy resit?

Nejdulezitéjsim tkolem je koordinace riznych zplsobt dopravy
- podstatou problému je otazka, jak zbozi presunout zjednoho
mista na druhé co nejrychleji, nejuspornéji, nejpohodinéji
a s co nejmensi mirou znecisténi. Pokud bychom brali v ivahu
pouze jeden druh dopravy, byly by moznosti feseni bud' velmi
omezené z hlediska funkénosti nebo nerozumné z hlediska
finan¢nich nakladd.

Abychom nasli odpovidajici feseni, musime znat charakteristické
rysy kazdého druhu prepravy, pficemz vyuziti vice druha
dopravy musi byt pfi hledani feSeni pravidlem.

Jak muze podle vds dopravni politika EU prispét
k hospoddrské a tzemni soudrznosti v Unii?

Uroven aktivity v daném regionu je klicovym faktorem, ktery
pfispivé k pohodé tamniho obyvatelstva: vyroba i spotfeba
neodmyslitelné zavisi na dopravé. Ma-li se podpofit rozvoj
a soudrznost, je treba posilit propojeni mezi vzajemné se
dopliujicimi regiony.

Vice nez 90 % dovozu i vyvozu zbozi v EU se provadi v evrop-
skych pfistavech. Dalezitym prvnim krokem je tedy vybudovat
co nejlepsi pristavy a zajistit co nejvhodnéjsi propo-
jeni mezi nimi navzdjem i jejich propojeni
s vnitrozemim.

Pro ur¢ité druhy dopravy je stanoven limit
prepravovaného zbozi, aby preprava byla
ekonomicka, takze vybrany zptisob musi
byt zivotaschopny. Diky soustfedéni
néakladu na ur¢itych osach bude preprava
zbozi ekonomicky udrzitelnd. Finan¢ni
naklady a doba prepravy musi byt
minimalni, ¢ehoz Ize dosdhnout pouze
kombinacijednotlivych zplsobl dopravy
a vyuzitim toho nejlepsiho, co kazdy druh
prepravy nabizi. Dopravni politika EU musi
pokryvat vSsechny druhy prepravy, protoze jediné
tak Ize dosahnout jeji vétsi sourodosti a efektivity.

Jaké dulezité pouceni jste si odnesl ze svého
plsobeni ve funkci evropského koordindtora
prioritniho projektu TEN-T?

Prioritni projekt morskych dalnic je nyni v pIném proudu: osm
nedéavno schvélenych projektl pokryva evropsky ndmoini
prostor. Ty vyplynuly z rozhovorl s lidmi po celé Evropé.

To, ze se do projektu zapojilo nékolik zemi, je dobré pro
vzajemné sdileni osvéd¢enych postupl a vysledky studii.
Vzajemnd vymeéna poznatkl v rdmci skupiny vede k vytvareni
pfijatelnych reseni.

Trval jsem na tom, aby byly posileny programy odborné pfipravy
v oblasti logistiky, a to jak pro zaméstnance, tak pro vedouci
pracovniky v ramci firem, s cilem splfiovat pfi prepravé zbozi
komplexni logistické pozadavky, jimz celime.

Vice nez 90 %
dovozu i vyvozu zbozi v EU
se provadi v evropskych

pristavech.
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HORST SAUER

Reditel divize pro evropskou integraci, Spolecny Ufad pro dzemni pldnovdni, Berlin — Braniborsko

Reditel divize evropského uzemniho planovani
ve Spole¢ném uradu pro tzemni planovani Horst
Sauer odpovida za integraci méstského regionu
Berlin - Braniborsko do izemniho rozvoje EU.
V soucasnosti se zaméruje na vliv siti TEN-T na
jednotlivé regiony, zvlasté na oblast mezi
Skandinavii a Jaderskym moiem.

vvvvvv

siodnesl a jaky je vyhled do roku 2020? Jaké
klicové problémy bude treba v sektoru dopravy
resit?

Je stale ziejméjsi, Ze novou infrastrukturu Ize vybudovat
pouze tehdy, kdyz je pro dany region jasné patrna ekonomicka
navratnost takové investice. Spolupracujeme s vice nez 30
partnery s cilem vytvofit koridor SCANDRIA, ktery bude pres
Berlin propojovat Skandindvii a oblast Jaderského mofre.
Nasim cilem je Iépe propojit moderni centra podél tohoto
koridoru s regiony hlavnich mést. V této ¢asti Evropy je velky
potencial pro rist danych regiond.

Spise nez na velké investice do nové infrastruktury se
zamérfujeme predevsim na optimalizaci vyuziti stavajici
infrastruktury a snizeni emisi.

Jak muze podle vds dopravni politika EU prispét
k hospoddrské a tzemni soudrznosti v Unii?

Budovand kmenova dopravni sit tvoii pater dopravni politiky
EU a je zalozena na propojeni hlavnich uzl(. Tyto uzly, jako
napfiklad oblast Berlin — Braniborsko, by mély vyuzivat
vsechny druhy dopravy a mély by byt propojeny s dalSimi
uzly, jako jsou pfistavy nebo ekonomicky silna stfediska.
Lepsi dostupnost diky poloze ve stfedni Evropé povede
k ekonomictéjsSimu provozu a pfispéje k uzemni celistvosti
regionu. Z kvalitni kmenové dopravni sité budou mit uzitek
rovnéz ty regiony, které maji dobré napojeni na hlavni
dopravni trasy.

Cim se podle vds vyznacuje kvalitni systém Fizeni
pri pldnovdni dopravni infrastruktury?

Podle mého ndzoru musi jit regionalni pldnovani a regiondlni
politika ruku v ruce s planovanim dopravy. Doprava neni
samoucelnd, ale méla by slouzit lidem i firmam.

Tady v regionu Berlin - Braniborsko mame vynikajici
zkusenosti nejen s planovanim pfihrani¢ni dopravy, kterd se
tykd Berlina a okolni spolkové republiky Braniborsko, ale také
se vzajemnym sladénim uzemniho pldnovani a planovani
dopravy. Dvojnasob to plati pro vefejnou dopravu, kterd byla
pred vice nez deseti lety naplanovana a zkoordinovana
uradem Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB).

Doprava neni
samoucelna, ale méla by
slouzit lidem i firmam.
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PROGRAM TEN-T

MULTIMODALNI DOPRAVNI sit

' §

Evropska unie se uz od roku 1992, kdy byla
podepsana Maastrichtska smlouva, snazi vytvorit
transevropskou dopravni sit (TEN-T). Sit TEN-T
podporuje rozvoj vnitrniho trhu EU, posiluje
hospodarskou a socialni soudrznost a propojuje
ostrovy a vnitrozemské i periferni regiony
s centralnimi regiony Unie. Zkracuje tim také
vzdalenost mezi clenskymi zemémi EU a jejich
sousedy a usnadnuje pristup na svétové trhy.

Prvni obecné zasady upravujici strategii ¢lenskych zemi pfi
rozvoji TEN-T byly pfijaty v roce 1996 rozhodnutim Evropského
parlamentu a Rady. Tyto obecné zasady byly po rozsiteni EU
v roce 2004 vyrazné revidovany a zaktualizovany.

Dosavadni celkové investice do sité
TEN-T (1996-2013)

cca 800 mld. €

Budouci potrebné investice
(az do roku 2020)

cca 550 mid. €

*Program TEN-T, Fond soudrznosti, EFRR, ptjcky z EIB a Gvérové zaruky

V ramci programu TEN-T bylo jiz dosazeno nékolika vyznamnych
uspéch, naptiklad vybudovani vysokorychlostni zelezni¢ni
osy Pafiz-Brusel-Kolin-Amsterdam-Londyn nebo Zelezni¢niho
a silni¢niho spojeni @resund mezi Danskem a Svédskem. Pak
je zde vysokorychlostni Zelezni¢ni trat Madrid-Barcelona,
milanské letisté Malpensa, Zelezni¢ni trat Cork-Dublin-Belfast-
Larne-Stranraer a mnoho dalsich projektd, které jsou ve
vystavbé.
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Vyladéni systému pro budouci
potieby

Na zakladé zkusenosti z poslednich 15 let provedla Evropska
komise kompletnirevizi strategie TEN-T a navrhla nové obecné
sméry pro planovani a zavadéni tohoto systému. Tyto nové
obecné sméry, které by mély byt pfipraveny ke schvaleni
Evropskym parlamentem a Radou zacatkem druhého pololeti
roku 2011, pfinaseji znac¢né upraveny pfistup zalozeny na silnych
strankach systému, ktery se zdrovern zaméfuje na odstranéni
zjisténych nedostatkd a fesi nové naroc¢né ukoly.

Doposud byla strategie TEN-T zaloZena na postupné identifikaci
a provadeéni prioritnich projektl jednotlivymi ¢lenskymi staty,
a to postupné odspoda nahoru. Diky tomuto pfistupu se sice
stanovily a uskutecnily dualezité projekty v ramci celého
programu TEN-T, pfi¢emz o nékterych z nich byla zminka vyse,
nicméné timto pfistupem nebylo dosazeno vytvofeni plné
integrované, multimodalni transevropské dopravni sité.

Dvé vzajemné se dopliujici sité

Novy systém planovéni spociva ve dvou rovinach: Uplna sit tvoii
zédkladnirovinu a hlavni sit, ktera pfekryva Uplnou sit, se sklada
ze strategicky nejdalezitéjsich ¢asti systému TEN-T.

Uplna sit bude vysledkem aktualizaci a Gprav stavajiciho systému
TEN-T a bude zahrnovat relevantni jiz existujici i planovanou
infrastrukturu ve clenskych statech. Hlavni sit bude vytvorena
z téch casti systému TEN-T, které se tykaji hlavnich taht
mezinarodni dopravy, a to jak pro nékladni, tak i osobni dopravu
a zajisti efektivni propojeni vychodnich a zdpadnich &asti Unie
a jejich perifernich regiont s centralnimi oblastmi EU.

Tyto dvé sité spolu vytvofi zakladni infrastrukturu jednotného
evropského dopravniho prostoru, diky niz se zajisti efektivni
multimodalni spojeni mezi hlavnimi mésty ¢lenskych zemi EU
s dilezitymi ekonomickymi centry a hrani¢nimi pfechody do
evropského transportniho systému.

Koordinované planovani a rozvoj

Diky nové strategii TEN-T se dosdhne pfedevsim toho, ze
planovani a rozvoj dopravni sité budou na evropské urovni
koordinovanéjsi. Systém bude zalozen na jednotné a trans-
parentni metodice pro evropské planovani, kterd je pod
dohledem Evropské komise a kterd se vyviji na zakladé
dikladnych konzultaci s riiznymi zi¢astnénymi stranami.



Koordinované provadeéni

Za druhé, zavadéni nové strategie TEN-T bude koordinovanéjsi.
V souladu s rozvijejicimi se pozadavky na kapacitu prepravy
budou identifikovény a vybudovény koridory zalozené na hlavni
siti. Zavedeni celkového koridoru se bude provadét pod zastitou
evropského koordindtora, zatimco mnohaleté plany na vystavbu
koridord v ¢asovém harmonogramu urci, kam je potieba
nasmérovat zdsadni investice a kde se v mensim méfitku
provedou kratkodobd vylepseni.

Diky nové strategii se bude klast vétsi dlraz na spliovani
stanovenych podminek a na koordinaci finan¢niho zapojeni
EU. Spolufinancovani projektl bude podminéno doplnénim

Zajisténi multimodality je pro primyslové
regiony zasadni.

chybéjicich propojeni a feSenim krizovych dopravnich uzll
v uréené hlavni siti a zajisténim uc¢inného vyuziti riznych druhtd
dopravy, pficemz prioritu budou mit ty projekty, které Evropé
pfinesou nejvétsi pridanou hodnotu (napfiklad dokon¢eni
preshranicnich spoj). Diky integrovanému financovani dopravy
se zajisti rovnéz lepsi koordinace ¢erpani prostiedkd z Fondu
soudrznosti a strukturalnich fondl pro dosazeni cilli strategie
TEN-T a pro urychleni a zefektivnéni jejich realizace.
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CISTEi A EKOLOGICT

Efektivni a udrzitelné vyuzivani pfirodnich zdroji
musi v dopravni politice Evropské unie zaujimat
klicové misto, a to jak podle evropské strategie
ekonomického rtistu do roku 2020, tak podle
nedavno publikované Bilé knihy Komise FeSici
otazky dopravniinfrastruktury. ,Dekarbonizace”
dopravy - coz znamena dramatické snizeni emisi
sklenikovych plynG produkované sektorem
dopravy - se tedy stalo hlavni prioritou evropské
hospodariské a ekologické agendy.

Strategie Evropa 2020 vytycuje ekonomickou strategii pro dalsi
desetileti. Je zaméfena na podporu inteligentniho, udrzitelného
rlistu podporujiciho za¢lenéni. Cilem je vybudovat nizkouhlikové
hospodafstvi, pficemz takové hospodafstvi je zaloZzeno na
poznatcich a inovacich, diky nimz se pfirodni zdroje budou
vyuzivat U¢innéji a zaroven se dosdhne socidlni a tzemni
soudrznosti.

Pro budouci rozvoj evropské ekonomiky je sektor dopravy
klicovy, a proto ma pfi dosahovani cild vytycenych v programu
Evropa 2020 nezastupitelnou roli.Vlednu 2011 Komise zahdjila
program ,Evropa G¢innéji vyuzivajici zdroje”, ktery je jednou
z hlavnich iniciativ programu Evropa 2020. Uvadi se v ném, ze
uc¢inné vyuzivani zdroja musi byt hlavni zasadou pfi stanovovani
dopravni politiky EU.

Silnice Laukaantie - vystavba silnice - Jyvaskyla, Finsko. Stavba
podjezdu pro cyklisty a chodce.

Udrzitelna reseni

U¢inn&jsi vyuzivani dopravy s cilem zajistit prosperitu Evropy
i v budoucnosti je rovnéz dllezitym namétem nové Bilé knihy
s ndzvem ,Plan jednotného dopravniho prostoru”, ktery byl
pfijat Komisi 28. bfezna 2011.

Bila kniha obsahuje vizi konkurenceschopného a udrzitelného
dopravniho systému v Evropé, ktery vyuziva pfirodni zdroje
efektivnim zpUsobem. V Bilé knize se velka pozornost vénuje
Cisté méstské dopravé, predevsim snizovani emisi uhliku.
Vzhledem k novym a rostoucim problémdm se dopravni systém
musi stat udrzitelnéjsim. Zaprvé, v nadchazejicich desetiletich
bude ropy ¢im dal méné, bude drazsi a bude pochazet ze stale
nejistéjsich zdroja.

Zadruhé, maji-li se omezit klimatickd zména na méné nez 2 °C,
musi EU do roku 2050 snizit emise sklenikovych plynt o 80-95 %
oproti urovnim z roku 1990. V sektoru dopravy se proto budou
muset emise sklenikovych plyni omezit nejméné o 60 %.
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Snizeni emisi uhliku
Problém spociva vtom, Ze doprava v soucasné dobé predstavuje

vyznamny a stéle rostouci zdroj emisi sklenikovych plyna. Proto
se dekarbonizaci vénuje v Bilé knize prvofada pozornost.

Pokud se ma v Evropé zlepsit energetickd ucinnost viech vozidel,
musi se vyvinout a uvést na trh udrzitelné zdroje paliv
a ekologicka vozidla. Evropa musi postupné nahradit fosilni
paliva, ktera jsou zdrojem CO,, ekologict&jsimi alternativami.

S timto cilem chce Komise vyvinout strategii vyuzivani
alternativnich paliv, diky niz bude Evropa sméfovat k tomu, aby
se v dopravnim sektoru zbavila zavislosti na ropé a nakonec
dospéla k uplné dekarbonizaci.

Pokud jde o naplnéni cill EU v oblasti snizovani emisi
sklenikovych plynd, Komise se zaméfuje predevsim na méstskou
dopravu. Mnoho evropskych mést suzuji dopravni zacpy
amuseji se vyrovnavat se Spatnou kvalitou ovzdusia nadmérnym
hlukem. Auta, nakladni vozy a autobusy pohybujici se
v evropskych méstskych aglomeracich produkuji asi ¢tvrtinu
emisi CO, v celém dopravnim sektoru.

Komise chce z mést postupné vyrazovat vozidla na konvenéni
paliva - cilem je sniZeni jejich poctu o 50 % do roku 2030
anasledné 0100 % do roku 2050. Tim se vyznamné snizi zavislost
Evropy na ropé a napomuze to dosazeni cile dopravniho sektoru
snizit emise sklenikovych plyn(.

Mélo by se prosazovat vyuzivani mensich a lehcich osobnich
automobil. Zaroven je tieba vyvijet vétsi Usili vybavit méstské
autobusy, taxiky a zdsobovaci dodavky alternativnimi pohony

a palivy, a tim sniZit znecisténi a emise produkované méstskou
dopravou.

Integrovany pristup

Komise chce rovnéz docilit toho, aby do roku 2030 logistika ve
velkych méstech dosahla téméf nulovych emisi sklenikovych
plynd. Vyuzitim inteligentnich dopravnich systému si centra
mést mohou vytvofit u¢inny systém logistiky a dodavek na
Jposledni kilometr”,

Zbozi do obchod a kancelaii by mohly distribuovat dodavkové
vozy na elektricky pohon, vodik a hybridni technologie s nizkymi
emisemi. Flotila ekologickych dodavkovych vozl by rovnéz
prispéla ke snizeni hluku i znecisténi. Kromé toho by se mélo
vénovat vice Usili na povzbuzovéni lidi, aby vice vyuzivali
verejnou dopravu a chodili pésky ci jezdili na kole.

Pro feseni problém0 méstské dopravy a vybudovani dopravni
infrastruktury a sluzeb je nejlepsi integrovany pfistup. Pfi tvorbé
politik rozvoje je proto nutné spojit dopravu s Uzemnim
planovéanim, projektovanim; ochranou Zivotniho prostredi,
bydlenim, dostupnosti, mobilitou a primyslovymi potiebami.

VICE INFORMACI:

http://ec.europa.eu/transport/urban/index_en.htm
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VYTVARENI LEPSICH VAZEB S JIHOVYCHODNI EVROPOU

Projekt probiha v letech 2009-2012

Projekt je podporovan ze strany EFRR ve vysi témér
1,7 milionu €

Celkovy rozpocet: 2,38 milionu €

Jihovychodni Evropa je pro EU klicovou transitni
oblasti, ale kviili nedostate¢nym investicim
a chabé mezinarodni spolupraci se jeji rozvoj ve
srovnani se zbytkem kontinentu vlece. Témto
vyzvam se vénuje SEETAC (Spoluprdce nadopravni
ose jihovychodni Evropy), trilety projekt, jehoz

vevs

cilem je vybudovat silnéjsi spolupraci mezi EU a
zemémi mimo EU v tomto regionu - zejména v
oblasti dopravy.

Na projektu, ktery EU spolufinancuje v ramci programu
Jihovychodni Evropa, se podili 17 partnerd (zejména vnitrostatni
ministerstva dopravy) z deviti zemi v regionu. Jsou zde také
Ctyfi pozorovatelé — Bosna a Hercegovina, Madarsko, Slovensko
a Ukrajina.

V regionu je velmi rozmanita dopravni infrastruktura. V zemich,
jako je napfiklad Rakousko, Slovinsko, Madarsko a Chorvatsko,
jerozsahla sit modernich dalnic, ale v mnoha sousednich zemich
tomu tak neni. Pfeshranicni silni¢ni a Zelezni¢ni spoje mezi
mensimi zemémi regionu jsou ¢asto nedostatecné nebo viibec
neexistuji. Tato situace omezuje volny pohyb zbozi, sluzeb
alidia v kone¢ném dlsledku udrzitelny rozvoj celého regionu.

Sit TEN-T

,Nas projekt dava jedine¢nym zplisobem dohromady zemé EU
a zemé mimo EU s cilem dosédhnout lepsi prostorové integrace
a dopravni spojeni v regionu,” fikd Carlo Fortuna ze sekretari-
4tu Stiedoevropské iniciativy v italském Terstu, ktera projekt
SEETAC fidi. Je to prispévek k debaté o dopravni infrastruktu-
fe pro kandidétské a potencialni kandidatské zemé EU a také
o planovaném rozsiteni prioritnich projektt TEN-T (transevrop-
ska dopravni sit) do zdpadniho Balkanu. Carlo Fortuna je
presvédcen, ze projekt také podpofi vétsi soudrznost EU
s jihovychodni Evropou.
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Diky nedavnému sbéru dat mohli partnefi vytvofit databazi,
ktera poskytuje aktudlni obraz silni¢nich, Zelezni¢nich
a ndmofnich siti v regionu. V nadchézejicich mésicich vytvofi
model budoucich scénéid souvisejicich s dopravnimi prioritnimi
projekty, jako je délnice z Lublané do Bélehradu.

Projektovéd konference, ktera se v listopadu 2010 konala
v albanské Tirané a které se zGcastnili vysoci zastupci ministerstev,
se zabyvala nékolika zdsadnimi otazkami. Patfi sem investice,
integrovany rozvoj dosazitelnosti regionu a cesty pro vytvareni
integrovaného dopravniho systému ve strednédobém horizontu
v souladu se strategii EU.

Obnoveni trati a priikop v Krizné na trati
Lublai - Maribor.

VICE INFORMACI:
« SEETAC: www.seetac.eu

« Program Jihovychodni Evropa (SEE):
www.southeast-europe.net

- Stfedoevropska iniciativa: www.ceinet.org



www.seetac.eu
http://www.southeast-europe.net/hu/
www.ceinet.org

SCANDRIA — PROPOJEN[ OBLAST( v
BALTSKEHO MORE A JADERSKEHO MORE

Koridor Scandria propojujici Skandinavii
a Jaderské more hraje klicovou tlohu pro regiony
podél této severojizni osy. Kromé posileni do-
pravy jsou pridanou hodnotou vylepsenych spo-
ju hospodarské, socialni a ekologické aspekty.

,Projekt se nezabyva jen dopravou,” zdlrazruje Jiirgen
Neumdiiller, manazer projektu Scandria. ,Jeho cilem je zajistit
hospodafsky rozvoj pro celou oblast. Chceme spojitinovaéni
potencial Skandindvie s dal$imi regiony ve stfedni Evropég,
jako je Berlin, Praha a Viden, a tak stimulovat r(ist.”

V souladu s cilem EU dosédhnout ,ekologictéjsi dopravy”
zahrnuje projekt také ¢innosti zamérené na naplnéni cild
v souvislosti se zménou klimatu. Jednim z konkrétnich
prikladt je usili motivovat k pouzivani bioplynu u nékladnich
vozidel.

Projekt probiha v letech 2009-2012

Prispévek EFRR: 2,8 milionu €

Celkovy rozpocet projektu: 3,8 milionu €

Klicem k uspéchu je zapojit vsechny
strany

Devatenact partnerd projektu z Némecka, Danska, Svédska,
Finska a Norska Ize rozdélit do tfi skupin: vyzkumné instituce,
regiony a pfistavy. Hlavnim partnerem je Spole¢ny urad pro
Uzemni planovani v Berliné - Braniborsku.

Vyzkumné instituce sice pfi rozhodovani zajistuji nezbytny
védecky zéaklad, ale regiony hraji zase strategictéjsi ulohu.
Dalezitou soucasti jejich prace je realizace projekt( v oblasti
infrastruktury prostfednictvim spoluprace s takovymi
subjekty, jakymi jsou vnitrostatni ministerstva.

PFma spoluprace mezi ptistavy Halmstad (Svédsko) a Rostock
(Némecko) se zaméfuje na rozvoj novych sluzeb. Projekt
Scandria dal také kromé jiného podnét k zahrnuti trajektového
spojeni mezi Rostockem a Gedserem (Dansko) do programu
EU ,Mofiska délnice”, coz umoznilo ziskat finan¢ni prostiedky
na modernizaci pfistavni infrastruktury a ziskdni novych
trajektd.

Klicovym cilem zdstava zapojeni podnikl do/spoluprace:
jejich kratkodobé potieby znesnadnuiji jejich za¢lenéni do
dlouhodobého strategického konceptu. ,S/ cilem zvysit
povédomi o ekonomickych vyhodach projektu bylo
usporadano nékolik workshopu a komunikaénich aktivit na
mistni arovni,” vysvétluje Neumdiller.

Projekt Scandria byl zahajen v roce 2009 poté, co v listopadu
2007 zaznéla Berlinskd deklarace volajici po atraktivni
dopravniinfrastruktufe a konkurenceschopnych zplsobech
dopravy v ramci skandindvsko-jaderského koridoru. Projekt
Scandria pokryva severni ¢ast oblasti a sestersky projekt
SoNorA provéadi podobné akce pro jizni sekci.

ViCE INFORMACI:

www.scandriaproject.eu
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PORTUGALSKO — VESSEL TRAFFIC SYSTEM JE NOVY INTELIGENTNI
SYSTEM PRO RIZENI LODNI DOPRAVY

Tento projekt byl zahajen v roce 2008 a stéle trva

Prispévek EFRR: 53 miliont €

Vnitrostatni spolufinancovani: 57 miliont €

Rozsahlé pobiezi Portugalska piedstavuje
mnoho vyzev v oblasti fizeni lodni dopravy, at
se jedna o monitorovani pohybu lodi v rusnych
vodach, nebo o prosazovani mezinarodnich
bezpecnostnich norem. Moderni vypocetni
technika umozniuje organiim zaznamenavat
veskery pohyb aregistrovat jej v narodni databazi
namoini dopravy.

Pobfezi dlouhé pres 800 kilometrl je soucasti strategické
trasy mezi severoevropskymi pfistavy a stfedozemnimi a seve-
roafrickymi pfistavy. Kazdy rok témito vodami propluje pfiblizné
70 000 plavidel — vzdy je zde 250-300 nakladnich lodi
spole¢né s podobnym poctem rybaiskych a vyletnich lodi.
Vessel Traffic System, VTS, je feSenim vyzvy v podobé monito-
rovani veskerého tohoto pohybu pro zajisténi bezpecnosti
pobfeznich vod a fizeni hustého provozu.

Jak systém funguje?

Stredisko pro fizeni pobfezni ndmorni dopravy pouziva VTS
pro monitorovani pohybu lodi od ledna 2008. Najednou Ize
identifikovat pfiblizné 300 lodi a tyto informace se predaji do
narodni databaze namoini dopravy.

Systém také zahrnuje dva systémy rozdéleni plavby (Traffic
Separation Schemes, TSS), jeden u mysu Roca a druhy u mysu
svatého Vincenta. Tyto systémy fidi dopravu na dvou mistech
zndmych rusnym provozem nedaleko pobfezi a jsou také
soucasti bezpecnostnich opatfeni. Pro nebezpecny néaklad,
prislusné druhy plavidel, zabezpeceni cestujicich a pozadavky
na rybarskd plavidla plati pfisnd mezinarodni pravidla. Oba
systémy TSS jsou soucasti systému COPREP (systém povinného
hldseni u portugalského pobfezi), ktery je v platnosti od 1.
cervna 2010.

Nejlepsi systémy prinaseji zemi
vyhody

Systém se skldda z pobiezniho systému VTS a péti pfistavnich
systému VTS, pficemz za vSechny zodpovida Narodni organ
pro fizeni ndmofni dopravy.
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Zde jsou vyhody:

« Portugalsko ziskalo Spi¢kovou ndmofni technologii.

- Je zajistén komercni potencidl portugalskych pristava
v budoucnu.

« Ekologicka kvalita portugalskych vod se dostala vysoko na

pofad jedndani a navic jsou k dispozici informace dostupné
prostrednictvim VTS.

+ Jsou usnadnény kontroly pobfeZi pomoci dvoucestného toku
informaci mezi plavidly a pobieznimi organy. Opatieni proti
pasovani a nezakonnému pfistéhovalectvi jsou nyni soucasti
kazdodennich pobfeznich sluzeb.

Na mezindrodni Urovni je Portugalsko nyni pIné zapojeno do
monitorovaciho a informac¢niho systému EU SafeSeaNet.
Ohromné mnozstvi informaci dodavané pobfeznim systémem
VTS je nynimozné posilat pfimo do sité SafeSeaNet a Portugalsko
muze dostavat podobny typ informaci od jinych ¢lenskych
statq.

ViCE INFORMACI:

http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/
inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

P |

Stiedisko pro fizeni pobfezni namoini dopravy.


http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf
http://www.innovative-navigation.de/in_htm/Presse/inPRESSRELEASE_VTCS_Portugal.pdf

ROZSIRENI METRA V SOFII VDECHLO

DO SRDCE MESTA NOVY ZIVOT

Tento projekt je soucasti bulharského operacniho
programu pro dopravu, 2007-2013

Prispévek EFRR: 157 milionl €

Vnitrostatni spolufinancovani: 139 miliont €

Bulharsko se k problémiim s houstnouci dopravou

vew

a znecisténim stavi celem a zahrnulo je do
hlavniho smérného planu. K feseni patfi zejména

v v

projekty na rozsireni sofijského metra, pricemz
jeden z projektii ma postavit chybéjici centralni
usek v samotném srdci mésta.

V Sofii se tisni vice nez 1,5 milionu obyvatel, témér pétina
populace zemé. V rusném historickém centru mésta jsou
rezidencnii obchodni zény a prudky pfiliv v uplynulych deseti
letech zpUsobil spiralovity narGst problému v podobé hustého
provozu a znecisténi. Obyvatelé jsou velmi zavisli na svych
automobilech a o své misto na silnici se hlasi i autobusy
atramvaje. Hloubkova analyza dopravnich feseni jasné ukazala,
ze nejlepsi volbou pro podstatnou c¢ast cest v ramci centra
mésta je metro.

Lepsi doprava pfinasi zivotu v centru novy
rozmér

Novy usek metra od kiizovatky ve ctvrti Nadézda na
sever od centra po bulvar Ceren vrach v jizni obytné
¢asti je hlavnim projektem v ramci bulharského
operacniho programu pro dopravu 2007-2013.

Zajisti 6,5 km dlouhy usek, ktery obslouzi sedm stanic
metra a vlastné vytvofi chybéjici ¢ast trasy Il a propoji
hlavni vlakové ndadrazi na severu s hlavnim
autobusovym nadrazim na jihu. Pét stanic metra
bude zbrusu novych, dalsi dvé jiz existuji, ale

musi byt zcela prestavény.

Zlepseni zivotnich podminek

Aktuadlni prvni faze je nezbytnym krokem pfi zlepsovani
zivotnich podminek obyvatel i lidi, ktefi sem dojizdéji za praci.
Cesty po silnici jsou v této ¢asti mésta pomalé a frustrujici;
dopravni rychlost dosahuje nyni pouze 8 az 10 km/hod a velkym
problémem je i souvisejici znecisténi.

Po skonceni faze | na zac¢atku roku 2012 miize 25 % vsech cest
zabezpedit zelezni¢ni doprava, ¢imz se dopravni rychlost mlze
vratit zpét na 40 az 50 km/hod. Tento krok by mél velky dopad
na znecisténi ovzdusi i na snizeni hluku a vibraci.

Integrovanéjsi, rychlejsi sit pro
budoucnost

S vyhledem az do roku 2020 faze Il vytvofi mnohem
integrovanéjsi dopravni sit. Po propojeni hlavniho Zelezni¢niho
a autobusového nadrazi bude dalSim krokem napojenti letisté
a zajisténi dopravniho systému pro cestujici, ktery bude vhodny
pro 21. stoleti.

Dosavadni pokrok je velmi povzbuzujici. VSechny aspekty
projektu plni plan i rozpocet - coz je doklad dobrého fizeni
v rdmci opera¢niho programu Doprava. To samo o sobé pfispiva
k pozitivnimu ekonomickému klimatu a podporuje to Sirsi
vyhlidky na urbanistickou obnovu samotného srdce mésta.

VICE INFORMACI:
http://metropolitan.bg/en

Rozsifeni metra v Sofii znamena zlepseni Zivota obyvatel i oziveni obchodu.
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NOVE MOZNOSTI V PRISTAVU LA ROCHELLE

JAKO REAKCE NA ROSTOUCI TRH

K rozvoji pristavu pfispivaji rizné projekty s rdznou
délkou trvani.

Regiondlni investi¢ni program 2007-2013: 52 miliont €

Prispévek EFRR: 12,48 milionu €

Vnitrostatni spolufinancovani: 39,52 milionu €

Pristav La Rochelle popisuje spolecnost Lloyds
of London jako ,nejlepsi atlantsky pristav, ktery
pFijima lodé s nosnosti pfes 100 000 tun.” | pres
toto dominantni postaveni se pristav La Rochelle
rozrista, aby mohl uspokojovat rostouci
poptavku v oblasti dopravy a obchodu. Novy
pristav St Marc je hotovy a v provozu a v La
Repentie se buduje nova moiska hraz, ktera
kapacitu zvysi jesté vice.

Pfirozené prednosti La Rochelle

Jednd se o jediny hlubinny pfistav na atlantském pobrezia jeho
pfirozenou ochranu zajistuji ostrovy. Jedna se o hlavni
francouzsky pristav pro obchod s lesnickymi a zemédélskymi
produkty, zejména obilovinami, a poptdvka dale roste.
Strategickym cilem pfistavu je dosahnout do roku 2015 ro¢ni
kapacity 10 miliond tun. Planovani a vyvoj rozsifeni pristavu
zacalo v roce 2000 a vypada to, ze bude fadné dokonceno do
roku 2012. Vznikne tak atraktivni, moderni zafizeni podle
nejlepsich environmentalnich norem.

Pristav St Marc

Pristav St Marc, ktery byl dokoncen a je v provozu od bfezna
2011, je urc€en specidlné pro velké naklady. V podstaté to
znamena, ze ani tém nejtézsim lodim nehrozi, Ze by najely na
mélcinu, a schopnost pfijimat takovéto lodé velmi zlepsuje

komercni perspektivu pfistavu.

La Repentie

V z4&ii 2010 byly zahéjeny préace na vytvoreni dalsiho hlubinného
pfistavu o délce 1,4 km.V ndvaznosti na rozvoj pristavu St Marc
tento pristav umozni, aby moznosti La Rochelle odpovidaly
rostouci popravce po dopravé ve viech kategoriich.

Duraz na udrzitelny rozvoj je zde mimoradné dulezity: pokud
jetomozné, pouzivaji se pouze mistni materialy a velké mnozstvi
potifebného Stétu se z velké ¢asti recykluje z jinych mist
v regionu.
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Zeleznic¢ni a silni¢ni spojeni

Dalsim dilezitym aspektem soucasnych investic je vylepsené
Zeleznicni a silni¢ni spojeni a rekonstruované vybaveni. Pfistav
nyni vlastni 45 km Zelezni¢ni sité spojujici vsechny terminaly.
Do zelezni¢ni kapacity se investovaly 4 miliony € s dirazem na
nakladni dopravu. Rozvoj silni¢ni infrastruktury kolem
Jeumontu, coz je hlavni vstup do pfistavu, ukazuje, jak je mozné
pristav zatraktivnit a vylepsit jeho funkénost. Tyto obrovské
investice na zvyseni kapacity a vybaveni podporuji perspektivu
rlstu v regionu Poitou-Charentes. Nadéje na ziskani pracovnich
mist v souvislosti s pfistavem v Charentes-Maritime i nadale
roste a region jako celek ma pred sebou skvélou budoucnost.

VICE INFORMACI:

http://www.larochelle.port.fr/en

»Nejlepsi atlantsky pfistav” byl pravé
vylepsen. Rozsifovani pfistavu La Rochelle.
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LEPSI DALNICE VE SLOVINSKU

Projekt probiha v letech 2007-2010

Projekt je podporovén z Fondu soudrznosti ve vysi
témér 87,2 milionu €

Celkovy rozpocet: 219 miliont €

Cestovani po silnici mezi Slovinskem a Chorvatskem
jenynisnazsi diky dokonceni poslednich dvou zby-
vajicich usekti dalnice A2 v regionu Dolenjska.
Celkem se jedna o téméf 15 km a tato nova infra-
struktura pfinasi vyhody, pokud jde o rychlost, cas
a bezpecnost na mistni, regionalni a mezinarodni
urovni.

Do roku 2013 bude v rdmci slovinského narodniho programu
vystavby dalnic pfistavéno pfiblizné 600 km modernich silnic,
dalnic a dalsich verejnych komunikaci. Dalnice A2 o celkové
délce 175 km je dulezitou soucasti této sité, protoze vede od
hrani¢niho pfechodu Karavanky na hranici s Rakouskem pfes
hlavni mésto Lublan na hrani¢ni pfrechod ObreZje na hranici
s Chorvatskem.

Nova infrastruktura

Posledni dva projekty na délnici A2 se uskutecnily pobliz mésta
Novo mesto, z Plusky do Ponikve (7,6 km) a z Ponikve do Hrastje
(7,2 km). Délnice nyni odvadi dopravu, kterd dfive vyuzivala
méstské komunikace.

Prace, kterou provadéla dalni¢ni spole¢nost DARS a ¢astecné
byla financovana Fondem soudrznosti EU, zahrnovala
vystavbu 20 objektl infrastruktury. Patii sem dvousmérny
tunel Lescevje, viadukty v Dole, Ponikve a Trebnje, devét
podjezdl, most pro chodce a Ctyfi silni¢ni nadjezdy.

Vyhody se jiz projevuji

Nové dalnicni Useky byly otevieny v ¢ervnu 2010. Mély by byt
pfinosem zejména pro obyvatele jihovychodniho Slovinska,
protoze ozivuji regionalni obchod a cestovni ruch a také zkracuji
cestovani téch, kdo denné dojizdéji do Lublané. Zvysila se také
bezpecnost na silnici a kapacita. Protihlukové zabrany a dalsi
nové prvky infrastruktury zase vylepsi mistni Zivotni prostiedi.

Nova dalnice také vylepsi dopravni spojeni do Chorvatska
a zaroven pfispéje k dokonceni celoevropského dopravniho
koridoru 10 ze Salzburgu v Rakousku do Soluné v Recku. Jedna
se tedy o vyznamné rozsifeni sité TEN-T do stfedni a vychodni
Evropy pred dalsim rozsitenim EU.

Dalsi klicovy usek (10 km) délnice A2 byl pro provoz otevien
v zafi 2008 mezi obcemi Vrba a Peracica na severozapadé
Slovinska a posledni 2,4km Usek mezi obcemi Peracica
a Podtabor se bude otevirat v ¢ervnu 2011. | tento projekt
spolufinancovala EU a zlepsuje pribéh mistni, vnitrostatni
a tranzitni dopravy v oblasti, ktera byla zndma svymidopravné
problematickymi misty.

VICE INFORMACI:

www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/National _
motorway_construction_programme_282.aspx
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OPTIMALIZACE TRATI S MEZINARODNIM

DOPADEM V CESKE REPUBLICE

Projekt probiha v letech 2008-2011

Projekt je podporovan z Fondu soudrznosti ve vysi
témér 105 miliond €

Celkovy rozpocet: 144,2 milionu €

Cesta vlakem nap¥i¢ Ceskou republikou je
rychlejsi, pohodInéjsi a bezpecnéjsi diky zasadni
optimalizaci tfetiho tranzitniho Zeleznicniho
koridoru spojujiciho vychod a zapad zemé.

7 v

Dokonceni 32km useku trati v zapadni ¢asti tohoto
koridoru je vyznamnym milnikem. Znamena také
lepsi Zzeleznicni spojeni s Némeckem a bude mit
pFinos i pro Sirsi celoevropskou dopravni sit
(TEN-T).

Projekt probihal mezi obcemi Stfibro a Plana u Marianskych
Lazni. Cilem bylo vylepsit zelezni¢ni trat a souvisejici
infrastrukturu tak, aby odpovidaly sou¢asnym evropskym
normam, a zaroven zlepsit spojeni mezi Prahou a Plzni
a Chebem, ktery lezi pobliz ¢eskych hranic s Némeckem. Projekt
je castecné financovan z EU a jedna se o jeden z deviti
samostatnych projektl modernizace Zeleznice na zelezni¢ni
trati ¢. 170.

Lokomotiva na nové optimalizované trati ve Stiibfe.
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Rychlejsi a téz3i viaky

Od poloviny roku 2008 dodavatelé upravili zelezni¢ni svriek na
hlavnich kolejich podle mezinarodni vysokozétéiové normy
tak, Ze je schopen nést vlaky jedouci rychlosti 110 km/hod pfi
zatizeni napravy 22,5 tun. Zmodernizovali také,t’rakéni vedeni,
telekomunikacni a signélni zafizeni atd. Zrekonss‘}truova’no nebo
upraveno bylo také osm Urovnovych pfejezd@.

Diky nové infrastrukture se rychlejsi vlaky s nasls(lépécitechnikou
mohou po této trati pohybovat rychlosti az 140 km/hod, coz je
nartst o 50 km/hod. Diky tomu se zkréti doba, kterou domaci,
mezinarodni i tranzitni cestujici i naklad stréq\' na cesté po zelez-
ni¢ni trati Praha—Cheb mezi Ceskou repub!‘ikou a Némeckem.
»+Hodnota ¢asové Uspory pro Zelezni¢ni dopravu se zde odhadu-
je na vice nez 2 miliony € ro¢né,” fika Filip Hainall z ¢eského
ministerstva dopravy.

|
Infrastruktura podle norem EU

Vétsi nosnost znamena to, Ze trat mdze nést kontejnery
odpovidajici mezindrodnim normam, (‘fl’mﬁ se zvysi spolehli-
vost nakladni dopravy. Diky pfipravé “\\bezpeénostm’ho
a komunika¢niho vybaveni je trat pﬁpra\“{ena na instalaci
nejmodernéjsiho evropského systému Fl’zé;m’ zelezni¢niho
provozu/evropského vlakového zabezpeéovégiho systému.

Ze zvyseni cestovni rychlosti, bezpecénosti i pohbdli na této trati
budou mit uzitek lidé z celého regionu i mimo néj. Méla by také
podpofit provoz a obchod na dalkové Zeleznicni ose TEN-T
z feckych Atén do némeckého Norimberku. Investice vlozené do
tohoto projektu budou tedy pfinosem pro celou\Evropskou
unii. \

\
\

VICE INFORMACI:
Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, www.szdc.cz


www.szdc.cz

Zména vzorci méstské mobility mize zasadnim
zplisobem prispét k feseni dopravnich problémii
a omezeni zavislosti na fosilnich palivech. Je to
diilezité dvojnasob vzhledem k hospodaiské krizi
a stale rostoucim cenam ropy. ,,Sit pro aktivni
cestovani” vznikla s cilem omezit sélojizdy autem
v malych a stiedné velkych méstech na zdkladé
vyuzivani potencialu pro prechod na jiné druhy
dopravy.

Sit, kterd je soucasti programu URBACT Il, vybizi k vyuzivani
chlize a jizdy na kole jako redlnych alternativ ,aktivniho
cestovani”. Prioritné se sit zaméfuje na fizeni mobility
a informovanost o moznostech cestovani.

Zvysovani povédomi je dlilezitou soucasti projektu. Vzhledem

k tomu, Ze jiz existuje zna¢né know-how a zdokumentované

poznatky, napfiklad prirucky nebo projektové navody pro reseni

infrastruktury a planovani, zaméruje se sit zamérné na ,mékky

rozmér” této problematiky:

- podpora zddouciho chovani a potlacovani nezadouciho
chovani prostiednictvim vhodnych strategii ,push & pull”;

- marketing;

«zména mysleni (zi¢astnéné strany) a chovani lidi (ob¢ané);

« organizace nemotorizované dopravy a napojeni na verejnou
dopravu; a

« rozvoj vzdélavani a odborné pfipravy.

Spolecné a specifické problémy

Jako prvni krok partnefi sité provedli audity aktivniho cestovani
- na zakladé existujiciho systému auditu cyklistické politiky
(Bicycle Policy Audit, BYPAD) -, aby polozili zdklad pro vyménu
a pouceni, zkoumani zkusenosti a rozvoj mistnich ak¢nich plant.
Na rozdil od jinych expertnich auditnich systém( tyto audity
zahrnovaly tii skupiny zicastnénych subjektu: politiky, mistni
organy a projektanty a také uzivatele, ktefi jsou nyni ¢leny mistni
podptrné skupiny URBACT v kazdém partnerském mésté.
Spolecné definovali hlavni prvky akéniho planu véetné jeho
priorit, nezbytnych opatfeni a podminek provadéni a také
oblasti odpovédnosti jednotlivych subjektd.

Vsichni partnefi Celi stejnym problémdm, jako je nedostatek
integrovanych politik pro jizdu na kole a chiizi, vysoky potencial
nahradit kratké jizdy autem chizi ¢ijizdou na kole a neexistence
skupiny zicastnénych subjektd. Musi se viak také vyporadavat
se specifickymi problémy, a proto se kazdy mistni akéni plan
zaméfi na konkrétni téma (napf. zdravotni dopady smérnice EU
o omezeni hluku).

Projekt vede rakouské mésto Weiz. Partnery jsou Norderstedt
(N&mecko), Skanderborg (Dansko), Serres (Recko), Novara
aRiccione (Italie), Radzionkow (Polsko), Sebes (Rumunsko), Lugo
(Spanélsko), Ljutomer (Slovinsko) a také Univerzita ve Styrském
Hradci (Rakousko).

VICE INFORMACI:

http://urbact.eu/en/projects/low-carbon-urban-
environments/active-travel-network/
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JAK DOPRAVNTI SPOJENT UTVAREJT EU

Dopravni infrastruktura je dalezitym stimulem
pro regionalni rozvoj. U¢inna dopravni sit je
dualezita pro udrzitelny hospoda¥sky riist i pro
uzemni rovnovahu. Zaostavajici regiony maji
problémy s hospodarskym rozvojem, které z¢asti
prameni z nedostate¢nych dopravnich systému
aspatnych spojeni's ostatnimiregiony v prislusnych
zemich a také s dalSimiregiony v EU. Neninahodou,
Ze vétsina regionti Cile 1 v EU15 leZi na periferii
EU, stranou stiedisek hospodaiské ¢innosti v dané
zemi ¢i v EU.

Historicky hlavnim zdrojem financovani investic potfebnych
pro zmirnéni nerovnosti v dopravni infrastrukture v zaostava-
jicich regionech v celé EU jsou strukturalni fondy a Fond sou-
drznosti. | pres velké investice v regionech Cile 1 v pfedchozich
programovych obdobich byly na zac¢atku obdobi 2000-2006
velké nerovnosti v dotacich v rdznych ¢astech EU, pokud jde
o rychlé zplsoby dopravy mezi regiony a Uc¢inna spojeni v ramci
regiond.

Dopravni problémy v zemich EU12 byly jesté naléhavéjsi.
Hlavnim nedostatkem zde nebyly ani tak mezery v sitich, ale
stav silnic a zeleznic. Doba cestovéni byla obvykle mnohem
delsi jednak proto, Ze mnoho silnic a Zeleznic potrebovalo po

letech zanedbavani naléhavé opravy a ze nebyly navrzeny pro
soucasny objem dopravy.

Vysledky nasledného hodnoceni let 2000-2006

Cilené vyuzivani financi na pc/dporu
udrzitelnosti

Diky politice soudrznosti se v EU zlepsila sirlniénl' sit a kvalita
zelezni¢ni infrastruktury a podafilo se zvysit kapacitu klicovych
pristav a letist. V regionech, které jsou zp/('JsobiIé pro pomoc,
tak byl podpofen hospodaisky rozvoj. Nicthéné dliraz nasilni¢ni
projekty v obdobi 2000-2006 nepodpﬁoﬁl prechod k jinym
druhim dopravy, coz je nadiéle ;’problém z hlediska
environmentalni udrzitelnosti, ani se ﬁefe?;ily dopravni zacpy
¢i jiné problémy vyplyvajici z nérﬁstu;%ilniénl’ dopravy.

I kdyZ v zemich EU12 bude nadéle nutlﬁé modernizovat stavajici
silni¢ni sité v souladu s normami EU,fdopravni investice by se
mély rostouci mérou zaméfovat na poskytovani udrzitelnych
dopravnich feseni na Urovni statd iﬂregionﬁ. Bude nezbytné,
aby investice podporovaly kli¢cové politické cile, jako je snizovani
uhlikovych a jinych emisi z silni¢ni dopravy, aby se zmirnily
dopravni zacpy a zvysila se bezpeér‘most na silnicich. Tyto cile
bude nutné podporovat na zékladé cilenych investic, které
budou stimulovat prechod od sou}«om)’/ch vozl a silni¢ni
nakladni dopravy k jinym druhtim dopravy.

Pokud jde o Zeleznici, a konkrétnéji o vf‘g»okorychlostni2eleznién|'
traté, méla by se dloha finanénich prostiedkd z EU zkoumat
a odlivodnovat v jednotlivych pf'l’padé‘;h, pricemz finance by
se poskytovaly jen v pfipadech, které\‘\\podporujl’ regiondlni
rozvoj mimo hlavni centra. Dalsi zdroje iﬁyesticjsou k dispozici
pro rozvoj strategické Zeleznic¢ni sité v EU (naptiklad rozpocet
TEN-T). Kromé toho doklady svédci o tom, Ze investice do
standardni Zeleznice je Casto lepsim Fe§en|’m,\protoie regionalni
rozvoj pak stoji méné a podafi se za kratsi ddpu.

| v ptipadé dalsich druh(i dopravy (letecké a nér}qofnl’), u kterych
vysledky nejsou tak viditelné, by investice mély podporovat
regionalni rozvoj. Vyuzivanifinancnich prostredkd z EU by mélo
byt podminéno dalsimi zdroji financovani dostupny
typ investic. Naptiklad kapacita multimodalnich spojd maze
byt lepsi investici nez jen samotnd kapacita urcitého pfistavu.

Béhem tohoto programového obdobi bylo z EFRR pridéleno na dopravu pfiblizné 33,8 miliard €. Z Fondu soudrznosti bylo

uvolnéno 17,2 miliardy €.

- EFRR spolufinancoval 13 % vsech novych vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati a 24 % rozsiteni dalnic

« EFRR spolufinancoval 26 % z 7 734 km dalnic postavenych v zemich EU15 a modernizaci 3 000 km Zeleznic¢nich trati

- Fond soudrznosti spolufinancoval 1281 km novych silnic a 3 176 km rekonstruovanych silnic (celkem 4 457 km silnic (novych

a rekonstruovanych)

« Fond soudrznosti spolufinancoval 2 010 km novych Zelezni¢nich trati a 3 840 km rekonstruovanych Zeleznicnich trati (celkem

5 850 km zeleznicnich trati (hovych a rekonstruovanych))
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REGIONALNI OTAZKY
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VEREINE'KONZBLTACE

O-PATEZPRAVE O SOUDRZNOSTH

Veiejna konzultace o zavérech 5. zpravy o soudrz-
nosti, p¥i niz bylo v obdobi od 12. listopadu 2010 do
31. ledna 2011 obdrZeno vice nez 444 prispévku,
byla skuteénym tspéchem, protoze stovkam
prispévovatelii umoznila vyjadFit sviij nazor na
budoucnost politiky soudrznosti.

KDO REAGOVAL?
26 ¢lenskych stath

225 regionélnich a mistnich organd
66 hospodaiskych a socialnich partnerd

37 evropskych zajmovych skupin zamérenych na
Uzemni problematiku

29 organizaci obéanské spole¢nosti
21 obcand

15 soukromych firem

8 akademickych a vyzkumnych instituci

1 orgén EU
9 dalsich zt¢astnénych
subjektt

Zvyseni pridané hodnoty politiky
soudrznosti

Respondenti velmi pfiznivé pfijali tlohu politiky soudrznosti
v prosazovani cild strategie Evropa 2020, i kdyz mnozi
zdUraznovali, Ze se nesmi zapominat na flexibilitu s ohledem
na specifické potieby a problémy.

Pro respondenty byla dlilezita lepsi koordinace mezi EFRR, ESF,
Fondem soudrznosti a Evropskym zemédélskym fondem pro
rozvoj venkova (EZFRV) a Evropskym rybéaiskym fondem (ERF).
| kdyz také existuje Sirokd shoda v tom, Ze je nutné zajistit, aby
politika soudrznosti byla uc¢innéjsi, v pfispévcich se hodné
diskutovalo o tom, jak toho docilit zavedenim podminénosti,
pobidek nebo vykonnostni rezervy.
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Posileni rizeni

Prispévky se vieobecné shoduji na tom, Ze je nutna néjaka am-
biciézni méstska agenda, ale také lepsi propojeni mezi mést-
skymi a venkovskymi oblastmi a rozvojem makroregionalnich
strategii. Vzhledem k tomu, Ze politika soudrznosti zahrnuje
mnoho rozdilnych drovnifizeni a zainteresovanych stran, mno-
ho prispévateli podporovalo myslenku posileni principu part-
nerstvi prostifednictvim vétsiho zapojeni mistnich partnerd.

Efektivnéjsi systém realizace

Jednodussi systém realizace byl zdkladni myslenkou
podporovanou vétsinou respondentl, ktefi volali po
efektivnéjsim procesu auditu a také silnéjsi koordinaci mezi
fondy. Panovala vieobecna shoda na rozsifeni pravidel pro
zruseni zavazkd N+2 pfinejmensim v prvnim roce s moznym
rozsifenim na N+3.

Architektura politiky soudrznosti

Podle vétsiny respondentl by ESF mél zUstat beze zmény, ale
bylo by dobré zajistit synergie a lepsi koordinaci s EFRR.
A nakonec vétsina pfispévatelll také podporovala vytvoreni
kategorie stfedné pokrocilych regiond, coz by nahradilo
soucasny systém ,phasing-in” a ,phasing-out”.

Vysledky vefejné konzultace se projevi v legislativnim rdmci
platném po roce 2013.

ViCE INFORMACI:

http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/
index_en.cfm



http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/index_en.cfm
http://ec.europa.eu/regional_policy/consultation/5cr/index_en.cfm

TERMINY DO DIARE

TERMINY 2011 : UDALOST

Vyhody nadnarodni spoluprace:
: 13 programu - 1 cil: zkvalitnit zivot v evropskych regionech!

Férum pro rozvoj regionu Baltského more a 2. vyro¢ni forum partnert
: Strategie EU pro region Baltského more

Konference: Integrovany pfistup k rozvoji — kli¢ k inteligentni, udrzitelné
: Evropé podporujici zaclenéni

Dalsi informace o téchto akcich mUzete najit v sekci Agenda na nasich internetovych strankach Inforegio:
http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda/index_en.cfm

i MisTO
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http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/agenda/index_en.cfm

NECHTE SVUJ] HLAS ZAZNIT

Panorama uvita vase
komentare a dotazy. Chceme znat
vase nazory. Sdélte nam proto své

zkusenosti.

Chtéli byste, aby se dalsi vydani ¢asopisu
Inforegio Panorama vénovala konkrétnim
tématlm regionalni politiky? Dejte nam
prosim védét na adresu:

regio-panorama@ec.europa.eu
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