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1 Svarbiausios iSvados ir rekomendacijos

Gelezinkelio linjjos ,,Rail Baltica* Strateginé studija buvo rengiama nuo
2005m. lapkri¢io mén. iki 2006 m. gruodzio mén. Europos Komisijos
Regioninés politikos generalinio direktorato uzsakymu. Sios studijos tikslas
1vertinti strateginj geleZinkelio linijos ,,Rail Baltica* plétros poreiki bei plétros
potenciala ir pateikti rekomendacijas dél projekto igyvendinimo ir tinkamiausio
plétros varianto pasirinkimo, jvertinant gelezinkelio trasa, techninius standartus
ir organizacing veikla.

,»Rail Baltica“ tai numatomas strateginis, subalansuotas Siaurés-piety
gelezinkelio projektas, sujungsiantis Taling Estijoje - per Latvija ir Lietuva - su
Varsuva Lenkijoje. Nepaisant to, kad ,,Rail Baltica® yra vienas prioritetiniy
transeuropinio transporto tinklo TEN-T projekty, paaiskéjo, kad projekte
dalyvaujanciose Salyse yra atlikta mazai planavimo darby ir analizés.

Kitose §iuo metu rengiamose studijose taip pat nagrinéjma, kaip svarbu priimti
sprendimus d¢l ,,Rail Baltica* plétros, pavyzdZiui Europos Komisijos
INTERREG IIIB studijoje ,,,, Rail Baltica* — daugiasalé integracija
koordinuotos infrastruktiiros ir regioninés plétros pagalba”. Sios studijos
tikslas iSanalizuoti ,,Rail Baltica* gelezinkelio jungti erdvinio planavimo ir
regioninés plétros aspektu ir skleisti informacija Baltijos jiiros regione apie
patrauklios geleZinkelio linijos nauda.

11 »Rail Baltica“ politiniu ir planavimo aspektu

Kaip nurodyta sprendime Nr. 884/2004/EK, papildziusiame Europos Komisijos
TEN-T tinklo plétros gaires, ,,Rail Baltica® buvo pripaZintas transeuropinio
transporto tinklo prioritetiniu projektu Nr. 27. Sj sprendima priémé Europos
Parlamentas ir Taryba 2004 m. balandzio mén. ,,Rail Baltica“ yra dalis I
transporto koridoriaus, kuri taip pat sudaro Via Baltica (automobiliy kelias) ir
A atSaka 1 Kaliningrada (Via Hanziatica).

Siuo metu Baltijos valstybése keleiviy ir kroviniy vezimas geleZinkeliy
transportu Siaurés-piety kryptimi yra mazai naudojamas. Esamas Siaurés-piety
tinklas yra prastos kokybés. Paslaugy lygis yra Zemas, greitis - mazas, o
standarty skirtumas ir ypa¢ skirtinga geleZinkelio vézé yra klititis
suderinamumui su kitais ES geleZinkeliy tinklais.
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Baltijos juros regiono Saliy vizija ir strategija buvo parengta 9-ojo deSimtmecio
pradzioje, o ,,Rail Baltica* projekto idéja buvo pristatyta 1994 metais
bendrajame politiniame dokumente ,,Baltijos jiiros Saliy vizija ir strategija iki
2010 mety* kaip svarbus erdvinio planavimo elementas Baltijos jliros regione.
Paskutinj karta dokumentas buvo atnaujintas 2001 m. Véliau, 2003m. rugséjo
15 d., ,,Rail Baltica® koordinaciné grupé (kurig sudaré Lenkijos, Lietuvos,
Latvijos ir Estijos atstovai) susitar¢ dél pagrindiniy aspekty, kurie turéty biiti
nagrin¢jami biisimose ,,Rail Baltica® investiciju studijose. Ir visai neseniai,
2006m. kovo 27 d., keturiy projekto dalyviy ir Suomijos transporto ministrai
pasirasé Ketinimy deklaracija.

Pagrindiné ,,Rail Baltica* projekto id¢ja iSvystyti aukstos kokybés geleZinkelio
linija keleiviy ir kroviniy veZimui tarp Baltijos valstybiy ir Lenkijos, o taip pat
tarp Baltijos valstybiy ir kity ES Saliy per VarSuva. Nutiesus geresnés kokybés
gelezinkelio linijas pagerés susisiekimas sausumos transportu tarp Baltijos ir

Siaurés 3aliy (ypa¢ Suomijos), o tolimoje ateityje gal biit ir toliau — su Centrine
Azija. Modernizuotos geleZinkelio jungtys neturés neigiamo poveikio aplinkai,
padés sumazinti automobiliy spiistis Europos keliy tinkle, pagerins susisiekima
su Baltijos valstybémis ir galimai pagerins salygas sparciai regioninei plétrai.

Gera ir ekonomis$ka transporto sistema yra iSankstine salyga spar¢iam
ekonomikos augimui i§laikyti ir Europos integracijai palengvinti.

1.2 Ekonominé plétra ir tolimesnis transporto poreikis

Siuo metu projekte dalyvaujandiose $alyse, dél sparéios ekonominés
integracijos 1 ES, ekonomikos augimo lygis yra aukstas, todel transporto
sektoriuje pastebimas spartus eismo augimas.

Ateityje transporto poreikio dydis ir tipas priklausys, i§ vienos pusé€s, nuo
ekonomings ir demografinés plétros ,,Rail Baltica® Salyse ir kitose Europos
Salyse ir, 1§ kitos pusés, nuo teikiamy transporto paslaugy tipo ir ju kokybés.
Paslaugy tickimas yra susijes su investicijomis i transporto sektoriu, o taip pat
su Europos politika finansavimo/apmokestinimo, harmonizavimo,
subalansuotos aplinkos ir regionings plétros srityje.

Tolimesnis bendrasis transporto poreikis apskai¢iuojamas kompleksinés
Europos prekybos ir eismo modelio prognozavimo sistemos pagalba, kuri
apima visa Europa. Tolimesnis Siaurés-piety gelezinkeliy eismas Baltijos Salyse
yra susijgs su bendruoju transporto poreikiu, ir ypa¢ su siilomomis transporto
paslaugomis. Tolimesnis gelezinkelio paslaugy poreikis ,,Rail Baltica“
gelezinkelio linijoje buvo analizuojamas lyginant situacija, jeigu gelezinkelio
infrastruktiira Siaurés-piety koridoriuje nebus realiai modernizuota, su situacija
Siandien '. Tada buvo atlikta eismo analiz¢ kiekvienam plétros
variantui/investicijy paketui ir apskai¢iuotas eismo sudéties pokytis,
igyvendinus Siuos variantus.

! Daroma prielaida, kad likusi transporto infrastruktiiros dalis bus tobulinama pagal Salyje
parengtus investicijuy planus. Tai vadinama pradine situacija.
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1.3 Galimi plétros variantai

Transeuropinio transporto tinklo i§sidéstymo schemoje matyti galima ,,Rail
Baltica“ koridoriaus trasa. Si schema - pagrindas galimiems ,,Rail Baltica“
geleZinkelio trasos variantams nustatyti. Projekto Salys yra apsvarstg visa eilg
trasos ir techniniy plétros varianty, o i§ viso yra daugiau nei 20 plétros varianty
kombinacijy.

Buvo atlikta varianty kombinaciju atranka, atsizvelgiant i Siuos kriterijus:
preliminariis investiciniai kastai, preliminarus eismo potencialo {vertinimas,
aplinkosaugos klausimai ir poreikis svarstyti abiejy — Rusijos ir europinio
standartos vézés sprendimus. Ekonominei ir finansinei analizei atrinkti trys
investicijy paketai.

1.3.1 1 paketas. Maziausias projektinis greitis - 120 km/h

Pirmojo paketo sprendimas - uZtikrinti i§ Talino 1 VarSuva minimaly projektini
120 km/h greiti.

Siame pakete situacija yra tokia: Estijoje, Latvijoje ir Lietuvoje yra paliekamas
rusiSkojo standarto geezinkelis, iSskyrus ruoza nuo Kauno iki
Lietuvos/Lenkijos sienos, kuriame tiesiama nauja europinio standarto
(neelektrifikuota) linija pagal jau suderintus standartus. Siame pakete tiesiama
185 km dalinai nauja ir tiesesné¢ linija i§ JoniSkio per Radviliski { Kauna. Be to,
esama linija gali biiti modernizuojama/pratesiama. Si galimybé nagriné¢jama
kaip pirmojo paketo subvariantas.

Siame pakete kroviniy perkrovimo stotis ar logistikos centras turi biti statomas
Kauno rajone.
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Paveikslas Nr. 1.1 1 paketas. Grafinis trasos vaizdas.
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1.3.2 2 paketas: Maziausias projektinis greitis - 160 km/h

Antrajame pakete numatytas gana ambicingas ,,Rail Baltica* jgyvendinimo
planas Siaurés-piety kryptimi, uZtikrinant maziausia projektini 160 km/h greitj.

Siame pakete taip pat tiesiama nauja linija nuo Kauno iki Lietuvos/Lenkijos
sienos pagal europinius standartus (neelektrifikuota). Kroviniy perkrovimo
stotis ar logistikos centras turi biiti statomas Kauno rajone.

Pagal pagrindini varianta tiesiama nauja ir tiesesn¢ linija i§ Joniskio per
Radviliskj i Kauna, bet kaip ir pirmajame pakete, svarstomas ir subvariantas,

t.y. esamos gelezinkelio linijos tarp iy miesty modernizavimas.

Svarstomas ir kitas subvariantas, t.y. nutiesti nauja linija i§ Rygos - per Bauskg
ir Panevézj - | Kauna.
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Paveikslas 1.1 2 paketas. Grafinis trasos vaizdas.
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1.3.3 3 paketas: europinio standarto vézée

Tre€iajame pakete numatytas pats ambicingiausias ,,Rail Baltica® igyvendinimo
planas, t.y. nutiesti europings vezes gelezinkeli visuose Siaurés-piety krypties
ruoZuose.

GeleZinkelio trasa tarp Talino ir Rygos drieksis per Piarnu (trumpiausiu
marSrutu), o ruozas tarp Rygos ir Kauno eis per Radviliskj (trumpiausiu
marsrutu). Nuo Kauno iki Lietuvos/Lenkijos sienos tiesiama nauja gelezinkelio
linija, kurioje projektinis greitis buty 200 km/h. Lenkiskoji gelezinkelio dalis
(per Elka) modernizuojama, kad uztikrinti iki 160 km/h greit], o ruozas nuo
Bialystoko iki Lietuvos/Lenkijos sienos yra elektrifikuojamas.

Treciasis investicijy paketas turi du subvariantus. Pirmasis — nutiesti nauja

linija per Lelle/Piarnu vietoje tiesios linijos i§ Talino { Piarnu, o antrajame
subvariante svarstomos tolimesnés elektrifikacijos atsisakymo pasekmes.
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Paveikslas 1.2 3 paketas. Grafinis trasos vaizdas.
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1.4  Trijy investicijy pakety analize

Buvo atlikta trijuy investiciju pakety analizé, jvertinant poveiki keleiviniam ir
krovininiam transportui ir lyginant su situacija, jei i ,,Rail Baltica* koridoriy
neblity investuojama, t.y. lyginant su pradine situacija. [vertintos finansings ir
ekonominés minéty pakety igyvendinimo galimybés, lyginant su pradine
situacija, ir atlikta atranka privalomam poveikio aplinkai vertinimui.

1.4.1 Eismo analize

Eismo modeliavimas atliktas gelezinkeliy tinkle, apimanc¢iame ES ir
kaimynines Salis rytuose, tokias kaip Baltarusija ir Rusija. Taigi, iSanalizuotas
,»Rail Baltica® gelezinkelio infrastruktiiros modernizavimo poveikis visam
tinklui.

Keleiviy veZimas
ISskiriamos Sios dabartinio gelezinkelio keleiviy srauto ypatybés:

*  Ypac Latvijoje ir Estijoje gelezinkeliy transporto dalis rinkoje yra
nepaprastai maza.

+  Tarptautiniai gelezinkelio keleiviy srautai ,,Rail Baltica® koridoriuje yra
nedideli, dominuoja keliy transportas.

*  Vienintelis ,,Rail Baltica“ ruozas, kuriame yra Zymus geleZinkelio keleiviy
srautas, tai VarSuva - Bialystokas.

Igyvendinus pirmaji investicijy paketa, ,,Rail Baltica* koridoriuje
prognozuojamas keleiviy srauto padidéjimas, kuri salygos peré¢jimas prie kitos
transporto rtsies ir kity marSruty pasirinkimas. Be to, prognozuojama, kad
pirmojo investicijy paketo igyvendinimas salygos nedideli keleiviy poreikio
padidéjima linijose ,,maitinanciose* ,,Rail Baltica* koridoriy, tokiose kaip
Liepoja — Jelgava ar Klaipéda — Siauliai. Poveikis pietin¢je ,,Rail Baltica®
dalyje yra reik§mingesnis nei Siaurin¢je koridoriaus dalyje. Viena priezas¢iy
yra ta, kad ruoza Tartu — Talinas numatoma rekonstruoti nepriklausomai nuo
nagrin¢jamy varianty. Prognozuojama, kad 2034 m. tarp Bialystoko ir Elko bus
apie 1,9 milijono keleiviy per metus, Lenkijos/Lietuvos sieng kirs 1,2 milijonai
keleiviy, o naujoje gelezinkelio linijoje tarp Kauno ir RadviliSkio vaziuos 1,5
milijono keleiviy per metus.

Antrojo paketo investicijos turéty ir toliau didinti pietinés ,,Rail Baltica*
koridoriaus dalies poreiki. Naujoje linijoje tarp Kauno ir Radviliskio 2034
metais prognozuojama metin¢ keleiviy apyvarta yra 1,6 milijono.

Tre€iajame pakete prognozuojama keleiviy apyvarta ,,Rail Baltica* trasoje
turéty buti Siek tiek maZesné nei antrajame pakete. Palyginus maza gelezinkelio
keleiviy apyvarta prognozuojama naujoje geleZinkelio jungtyje Ryga — Piarnu —
Talinas. 2034 m. numatoma keleiviy apyvarta Siuose ruozuose bus nuo 0,3 iki
0,5 milijono keleiviy per metus.
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Kroviniy veZimas

Nors Baltijos Salys yra nedidelés savo plotu, tankumu ir tikiu lyginant su
kitomis ES Salimis ir kaimynémis, juy tinklai sutalpina didelius tarptautinio ir
tranzitinio krovininiy veZimo srautus. Siuo atzvilgiu Lenkija yra didele dalimi
tranzitiné Salis Baltijos kroviniy srautams { ir i§ kity 25 ES Saliy ir ne ES Saliy
pietry¢iy Europoje. Apskritai, dideli kroviniy veZimo srautai Siose Salyse yra
aiSkiai orientuoti ryty-vakary kryptimi (i$skyrus Estija).

Igyvendinus pirmaji investicijy paketa, prognozuojama, kad geleZinkeliy
transportas perims apie 1,5 milijono tony kroviniy i§ keliy transporto.

Antrojo investicijy paketo jgyvendinimas tik Siek tiek padidins krovininiy
traukiniy greiti, lyginant su pirmuoju investiciju paketu, kadangi krovininiy
traukiniy galimybés i$naudoti didesnio greicio potenciala yra ribotos. Kai
kuriuose ruozuose ,,Rail Baltica® trasa eis tais paciais bégiais kaip ir gana
intensyvus eismas ryty-vakary kryptimi, link Baltijos jiros uosty. Antrajame
pakete transporto srautai yra didele dalimi panasiis | pirmaji paketa.

Igyvendinus treciaji investiciju paketa, gelezinkeliy tinklas pasikeis, kadangi
visa ,,Rail Baltica® linija turés to pacio standarto vézg¢ ir bus iSvengta kroviniy
perkrovimo. Traukiniy greitis bus gana didelis, o trasa - tiesesné. Tinkamai
funkcionuojant krovininiy traukiniy eismui ,,Rail Baltica“ trasoje (t.y. premium
klasés traukiniai) gelezinkeliy transportas perimty daugiau nei 4 mln. tony
kroviniy i$ keliy transporto. Vykdant konkurencinga kainy politika efektas
galety buti dar didesnis. Eismas Suomijos kryptimi galéty biiti vienas
didziausiy ,.kandidaty* Siam transporto riisies pakeitimui.

1.4.2 Investiciniai kastai

Toliau pateikti infrastruktiiros kastai ,,Rail Baltica* projektui igyvendinti.
Lentel¢je pateikti apskai¢iuoti investiciniai kastai (statybai, reikalingiems
Irenginims, Zemés isigijimui), kurie yra biitini jgyvendinant tris pagrindinius
investicijy paketus ir tre€iaji paketa be tolimesnio elektrifikavimo. [ i§laidy
samatas nejtraukti rekonstrukcijos kastai miestuose ar nauji terminalai, nes Sie
darbai bus jtraukti | stambesnius projektus, kuriy tikslai bus dar didesni nei
,»Rail Baltica®. Be to, riedmeny kapitaliniai kastai jtraukti kaip kapitaliniy
iSlaidy riedmenims elementas, o ne kaip infrastruktiiros investiciniai kastai.

Lentelé 1.1 Infrastruktiiros investiciniai kastai (MEUR, 2006 m. kainomis)

1 paketas 2 paketas 3 paketas 3 paketas be
elektrifikacijos

Investiciniai kastai 979 1546 2369 1830

Pastaba: be PVM ir kity mokesciy.

ISlaidy vertinimas rodo, kad elektrifikacijos kastai sudaro gana didele treciojo
paketo igyvendinimo kas$ty dali. Esamos geleZinkelio linijos Lietuvoje, i Siaurg
nuo Kauno, modernizavimas, lyginant su naujos linijos statyba, sumazinty
investicijy kastus apie 150 MEUR.
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Atsizvelgiant i tai, kad projektas yra tik pradiniame planavimo etape ir
investicijy paketai néra detaliai apibréZzti, Sis vertinimas gali turéti daug
neaiSkumuy.

Numatoma, kad grynieji statybos kastai tam tikra laika i$liks santykinai
pastovis realiomis kainomis, ta¢iau Zemes isigijimo kastai yra visai neaiSkis
dél daugelio faktoriy, jskaitant neaiSkumus dél tolimesniy Zemés nusavinimo
istatymu. ISlaidy vertinimas rodo, kad Zemés kaina sudaro tik nedidele bendryju
investiciniy kasty dalj.

1.4.3 Finansinis ir ekonominis vertinimas

ISanalizuotas finansinis ir ekonominis investiciju paketu igyvendinamumas.
Atlikta inkrementiné analiz¢, t.y. investicijy paketai buvo vertinami lyginant su
pradiniu scenarijumi. Visos keturios Salys ivertintos kaip visuma, nustatyti visi
poveikiai bendram keturiy Saliy gelezinkeliy tinklui, taigi, ne vien tik ,,Rail
Baltica* gelezinkelio linijai.

Finansinéje analizéje pateikta investicijy finansiniy srauty apzvalga,
eksploatacinés iSlaidos ir pajamos projekto jgyvendinimo metu, apskaic¢iuota
finansiné vidiné grazos norma visoms investicijoms (FVGN/I) ir nuosavam
kapitalui (FGN/K), darant prielaida, kad ES parama sudarys 60% visuy
investiciniy kasty. Finansingje analiz¢je i§laidos ir pajamos nagrinétos i$ trijuy
valdytoju pozicijy, tai:

1 Infrastrukttiros valdytojo.
2 Keleiviniy traukiniy operatoriaus.

3 Krovininiy traukiniy operatoriaus.
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Lentele 1.2 Finansinés analizés rezultatai (FGDV: MEUR)

1 investicijy 2 investicijy 3 investiciju
paketas paketas paketas

Gelezinkelio valdytojas
Finansiné GDV (FGDV) -10 -109 -274

FVGN nuosavam kapitalui 4,7% 3,4% 2,6%
(FGN/K)

Keleiviniy traukiniy
operatorius

Finansiné GDV (FGDV) -26 -105 -96
Krovininiy traukiniy
operatorius

Finansiné GDV (FGDV) 33 39 70

Pastaba: Visuose paketuose finansinis trikumas vir$ija 60% investiciniy kasty. Tiksliy skai¢iavimy
deél galimos ES paramos néra, taciau 60% yra reali prielaida.

Finansiné analizé rodo, kad nei vienas i$ investicijy pakety néra dominuojantis.
Taigi, skirtingos finansinés perspektyvos yra susijg su skirtingomis investicijy
paketo preferencijomis.

Lyginant su pagrindiniais 3 paketo rezultatais, $io paketo subvariantas be
elektrifikacijos finansinj rezultata gelezinkeli valdytojui pagerina taip, kad
VGN yra 3,4%.

Atsizvelgiant | dabartines prielaidas ir eismo analizés rezultatus, nei vienas is
investicijy pakety néra finansiSkai igyvendinamas gelezinkeliy valdytojui,
darant prielaida, kad ES parama sudarys 60% visu investiciniy kasty, taigi
finansavimo trikumas visuose paketuose yra daugiau nei 60% investiciniy
kasty. IS gelezinkelio valdytojo pozicijos patraukliausias yra pirmasis paketas, o
treCiasis paketas yra maziausiai patrauklus. Didesnés pajamos i§ naudotojo
mokescio antrajame ir tre¢iajame pakete, lyginant su pirmuoju paketu, negali
nusverti didesniy investavimo kasty.

Keleiviniy traukiniy operatoriui nei vienas i§ investicijy pakety ar subvarianty
néra finansiSkai jgyvendinamas. Tai reiSkia, kad, norint i§laikyti keleiviy
vezimo paslaugas, numatytas eismo poreikio analiz¢je, reikés papildomy
valstybés subsidijy. Visgi, pirmajame pakete grynieji nuostoliai yra maziausi.

Visi investicijy pakety variantai yra finansiSkai igyvendinami krovininiy
traukiniy operatoriui. Pelningiausias biity treCiasis paketas, o pirmasis paketas
biity maziausiai patrauklus. Taciau, atsizvelgiant | didelj neapibréztuma, triju
pagrindiniy pakety rezultatai yra beveik vienodi.

Reikia pabrézti, kad auksciau pateiktos iSvados didele dalimi priklauso nuo
daromos prielaidos, kad jkainiai ir mokesciai uz infrastruktiiros naudojima
i8liks tokiame paciame lygyje realiomis kainomis. Be to, néra apibrézti faktiniai
priezitiros kastai gelezinkelio valdytojui ir faktiniai eksploatacijos ir prieZitiros
kastai operatoriui.
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Ekonominéje analizéje ivertinta ne vien tik projekto finansin¢ graza, t.y.
nauda vartotojui ir iSoriniai kastai (oro tarsa, CO, emisijos ir avarijos), bet ir
pateikta duomenys apie projekto kastus ir nauda. Kasty-naudos analizés
ekonominiai rezultatai iSreikS$ti grynaja dabartine verte (GDV), vidine grazos
norma (VGN) ir naudos-kasty santykiu (N/K).

Lentele 1.2 FEkonominés analizés rezultatai

1 investicijy 2 investicijy 3 investiciju 3 investiciju
paketas paketas paketas paketas be
elektrifikacijos
Ekonominé 1044 1304 1496 1856
GDV (MEUR)
Ekonominé 13,3% 10,8% 9,0% 10,9%
VGN
N/K santykis 2,8 2,3 1,9 2,5

Ekonomin¢ analiz¢ rodo, kad visi trys investicijy paketai yra ekonomiskai
naudingi.

Pagal GDV geriausias yra tre¢iojo paketo rezultatas, po to antrojo paketo ir
galiausiai pirmojo paketo. Vertinant VGN ir N/K santyki, geriausias rezultatas
yra pirmojo paketo, po to antrojo paketo ir galiausiai tre¢iojo paketo. Taciau,
jeigu trecCiajame pakete nebiity elektrifikacijos, apskaiciuota viding grazos
norma biity tokia pati kaip ir antrajame pakete.

Taigi, priimtiniausias sprendimas priklausys nuo turimo investicinio kapitalo ir
alternatyviy investiciju grazos.

Didziausia investicijy teikiama nauda tai keleiviy laiko santaupos. Naudotos
laiko santaupy vertés atitinka pastaraisiais metais ES atlikty tyrimy
rekomendacijas, taciau jos yra didelés lyginant su tomis, kurios paprastai
naudojamos jvairiose Salyse. Taikant nacionalines vertes visy pakety
ekonominis pagristumas bus Zymiai maZesnis, taciau Sie paketai vis dar bus
ekonomiskai igyvendinami (trijy pakety VGN yra atitinkamai 7,7%, 5,3% ir
6,3%).

Kroviniy vezimo laiko santaupos ir iSaugg pajamos i geleZinkelio jkainiy
gelezinkelio operatoriams taip pat bus labai naudingos.

Keleiviy laiko santaupos pirmajame ir antrajame pakete yra didesnés nei
investiciniai kaStai. Visuose paketuose kroviniy vezimo laiko santaupos dar
padidina projekto nauda. Kroviniy vezimo laiko santaupos yra ypac didelés
treCiajame pakete, kadangi sutrumpéja laukimo laikas perkraunant krovinius i§
rusisSkos i europing véze.
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Pajamos geleZinkelio operatoriui didéja dél padidéjusio keleivio km ir
tonkilometry skaiciaus bei d¢l padidinty ikainiy. Padidéjus pajamoms ikainiai
geleZinkelio naudotojams nesumazeés.

Poveikis iSoriniams kastams yra labai ribotas. Visuose trijuose paketuose yra
teigiama grynoji nauda i§ iSoriniy kasty, kurig salygoja santaupos dél
sumazejusio avarijy skaiciaus ir sumazejusios oro tarSos. Galiausiai, yra
nedidelé grynoji nauda dél sumazéjusiy CO, emisiju.

1.4.4 Poveikio aplinkai vertinimas

Aplinkos poziiiriu bet kuris infrastruktiiros plétros variantas, kurio
igyvendinimui reikalingas Zemés isigijimas ,,Rail Baltica“ trasai, turés jtakos
aplinkai. Todeél kalbant apie galima poveiki aplinkai, didZiausia poveiki turés
naujos gelezinkelio linijos tiesimas (treciasis paketas). GeleZinkelio linijos
tiesimas Salia esamy bégiy turés mazesnj poveikij, o esamos gelezinkelio linijos
modernizavimo poveikis aplinkai bus pats maZziausias. (Tam tikrais atvejais
modernizavimas gali netgi pagerinti kai kuriy rtiSiy gyvenimo salygas).

Antra vertus, jgyvendinus bet kurj i$ triju investicijy pakety, sumazéty oro tarSa
ir CO, emisijos i$ transporto priemoniy, kadangi biity pereita i§ keliy transporto
i gelezinkeliy transporta.

Galima daryti i§vada, kad aplinkosauginiai apribojimai gali tapti pagrindine
klittimi igyvendinant kai kurias ,,Rail Baltica* dalis, taciau, jei bus skiriama
pakankamai démesio pagrindiniams poveikiams, galima bus sumazinti ir
bendra poveiki aplinkai. Naujos trasos statyba turés didziausia poveikij aplinkai,
po to - papildomos vézés jrengimas esamame koridoriuje ir rekonstrukcija
esamos trasos ribose.

PaaiSkéjo, kad didZiausi aplinkosauginiai apribojamai biity taikomi trasos
variantui i§ Kauno i VarSuva ,,per Sokolka“.

Uz strateginj poveikio aplinkai vertinima ir detaly poveikio aplinkai vertinima
(PAYV) atsakingos nacionalinés aplinkos apsaugos institucijos. ,,Rail Baltica*
projekto igyvendinimo metu bus rengiami atskiri detalieji projektai.

1.5 Rekomenduojama plétros ir investavimo strategija

Ekonominiai rezultatai

Visi trys investicijy paketai yra ekonomiskai, bet ne finansiskai, pagristi. Nei
vienas i$ ju néra aiSkiai dominuojantis, taciau pirmasis paketas duoda
didziausia investiciju graza, todél laikomas labiausiai pagristu ekonominiu
poziuriu. Taigi, strategiSkai, blitina nuspresti, ar gelezZinkelio linijos ,,,, Rail
Baltica“ " plétra turi biiti vykdoma tobulinant ir modernizuojant esamq
placiosios vézés gelezZinkelio sistemq ar kaip nauja savarankiska geleZinkelio
sistema su europine veze.
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Ekonominiai rezultatai rodo, kad visi trys investicijy paketai yra panasts, ju
VGN yra tame paciame lygyje. Pirmojo paketo VGN yra Siek tiek didesné nei
antrojo ir treciojo paketo be elektrifikacijos, o dviejuy pastaryjy VGN yra tame
paciame lygyje. Todél, primygtinai rekomenduojama apsvarstyti, ar tre¢iajame
pakete biity galima atsisakyti elektrifikacijos, o §io klausimo sprendima atidéti
iki to laiko, kol elektrifikacijos klausimas bus svarstomas daug placiau Salies
keliy tinklo pozitriu.

Finansinés salygos

LéSos, kurios gali biiti investuojamos i,,Rail Baltica® projekta i$ nacionalinio
biudzeto, Sanglaudos fondo bei TEN-T biudZeto 2007-2013 mety laikotarpiu,
yra ribotos. Be to, Europoje yra buve daug sunkumy su investicijomis {
gelezinkelio infrastruktiira, pritraukiant privaty kapitala, kadangi daznai Sios
investicijos asocijuodavosi su visiSku neapibréztumu. ,,Rail Baltica“ néra
vertinamas kaip realus ,,kandidatas®, kuris artimiausiu ar vidutinés trukmés
laikotarpiu pritraukty privaty kapitala ir kuris prisiimty pajamy rizika.
Svarbiausias faktorius ateinanciais metais yra noras ir sugeb¢jimas investuoti |
,Rail Baltica* projekta valstybines 1¢sas.

Norint pagerinti finansing situacija ir gelezinkeliy operatoriams ir gelezinkeliy
infrastruktiiros valdytojams — nepriklausomai nuo to, kuris investavimo
variantas bus pasirinktas — rekomenduojama atlikti specialig analiz¢ ir jvertinti,
ar dabartinis geleZinkeliy transporto naudojimas ir gelezinkelio tarifai yra
optimalis infrastruktiiros valdytojams, gelezinkelio operatoriams ir
vartotojams.

Keleiviy vezimas gelezinkeliy transportu gali biti finansiSkai nenaudingas,
taigi, norint uZtikrinti prognozuojama keleiviy srauto padid¢jima, Salys turi
turéti noro subsidijuoti geleZinkelio operatorius dabartiniy ES jstatymy ribose.

Dvigubos vézés eksploatacija

Pagrindinis europinés veézes gelezinkelio privalumas yra jo suderinamumas su
Europos gelezinkeliy tinklu, kuris padidinty transporto rinkos liberalizavimo
potenciala ir infrastruktiiros komponenty panaudojima konkurencingesnémis
kainomis.

Pagrindinis europinés veézes gelezinkelio triikumas yra tas, kad jis taps
,,1zoliuota sistema‘ Salies vidaus tinkluose ir bus nesuderinamas su svarbiu
kroviniy vezimu i§ ne ES Saliu bei su pagrindine vidaus tinkly dalimi. Daugelis
Saliy dél kainos ir eksploataciniy prieZas¢iy vengia naudoti dvigubos vézés
gelezinkeli savo vidaus tinkluose, kur vezami ir kroviniai ir keleiviai, taigi iy
dviguby sistemy panaudojimo patirtis yra labai ribota ir jos nepalengvins
gelezinkelio operacijy optimizavimo.

Suderinamuma su esamu tinklu galima pagerinti jsteigiant papildomas
perkrovimo stotis ar logistikos centrus, tokius kaip Kauno rajone.
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Valdymas ir organizavimas

Keturios projekte dalyvaujancios Salys turi gerai parengtas koordinavimo
priemones, taigi, yra pagrindas sukurti jungting valdymo struktiira, kuri padéty
igyvendinti suderintus plétros planus.

Bendras darbas yra privalomas jgyvendinant ypac treciaji paketa, kur
reikalingas labai detalus bendras planavimas ir vadovavimas, susitariant dél
techniniy salygy ir trasos varianty, ir kas ypac svarbu, susitariant dél atskiry
gelezinkelio ruozy tiesimo termino ir dé¢l glaudaus bendradarbiavimo rengiant
finansavimo planus. DaugiaSaliam valdymui rekomenduojama speciali
organizaciné struktiira, kuria sudaryty visy dalyvaujanc¢iy Saliy atstovai. Tokiai
struktiirai turi vadovauti politinis komitetas, turintis igaliojimus priimti
reikalingus sprendimus.

Lyginant su treciuoju paketu, reikalavimai integruotam planavimui ir
finansavimui bus Zymiai maZesni igyvendinant pirmaji ir antraji paketa,
kadangi Siuose paketuose geleZinkelio ruozy plétra gali biiti vykdoma
savarankiskai tol, kol bus susitarta dél aiskiy ir ilgalaikiy Siaurés-piety
gelezinkelio linijos tiksly.

Pirmiausia rekomenduojama suderinti:

¢  detaliy galimybiy studijy, poveikio aplinkai vertinimo ir kt. plana;

*  sprendimy priémimo tvarka.

Be to, rekomenduojama skirti dideli démesj Siaurés-piety geleZinkelio
patrauklumui i§laikyti ar didinti per ateinanti 5-10 mety plétros laikotarpi ir taip
uztikrinti gera pagrinda investicijy 1 ,,Rail Baltica® projekta panaudojimui.
Rizika

Zemiau i§vardinti patys svarbiausi rizikos elementai, galintys itakoti
investicinius kaStus ir terminus:

* investiciniy kasty eskalavimas — labai didelé rizika;

» cismo poreikis — labai didelé rizika;

»  patirties triikumas eksploatuojant dvigubos vézés gelezinkelj;

«  aplinkos rizika - gali buiti didel¢;

* nacionalinio planavimo rizika - gali buti didele;

* daugiaSalio koordinavimo rizika - gali buiti didel¢;

* finansavimo trikumas - taip pat gali buiti rizikingas.

Apskritai, did¢jant pasirinkimo varianty mastui ir sudétingumui, rizika taip pat

didéja: pirmojo paketo rizika yra didesné nei antrojo, o antrojo - didesné nei
treciojo.
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1.6 Pléetros strategijos jgyvendinimas

Veiksmy pasirinkimas

Kadangi nei vienas plétros variantas ekonominiu poziiiriu néra dominuojantis,
daugiaSaléje suderintoje ,,Rail Baltica® plétros ir investavimo i §i projekta
strategijoje reikalingas balansas tarp:

* investiciju ekonominio efektyvumo;

o &Sy trikumo;

*  rizikos supratimo;

* techninio suderinamumo tarp geleZinkelio tinkly;
* transporto ir regioningés politikos prioritety;

«  aplinkos apsaugos klausimy.

Pigiausias investicijy paketas (1) turi didziausia VGN ir N/K santyk{ ir yra
vertinamas kaip tvir€iausias sprendimas, kurj galima ilgainiui plétoti,
atsizvelgiant | augancius poreikius. Be to, tai greiCiausiai ir nesudétingai
igyvendinamas variantas, tac¢iau jo nauda kroviniy vezimui yra ribota.

Ambicingiausias ir brangiausias yra treciasis paketas, vertinamas kaip turintis
didziausia visy elementy rizika, taiau suteikiantis didZiausias galimybes
perimti kroviniy veZima 1§ keliy transporto ir, jei ateityje keliy transportui biity
nustatyti dar didesni apribojimai, tai biity geriausias sprendimas.

Bet kurio iSanalizuoto plétros varianto sekmingas igyvendinimas tai priemoné
realizuoti ilgalaike plétros vizija: paversti ,, Rail Baltica“ is numatomo ir
politiskai svaraus Europos projekto i strateginj ir subalansuotq, taciau
pragmatiskq geleZinkelio koridoriy Siaurés-piety kryptimi, kuriame teikiamos
ekonomiskos vezimo paslaugos dalyvaujancioms Salims, atsizvelgiant i Siy
paslaugy poreikj.

Norint, kad susisiekimas geleZinkeliu Siaurés-piety kryptimi i$liktu realiu
artimiausiu ar vidutinés trukmes laikotarpiu, rekomenduojama investuoti kaip
galima greiciau.

Ivertinus ekonominius ir finansinius rodiklius, finansinius trilkumus ir rizika,
pirmasis investicijy paketas ar jo subvariantas atrodo kaip tinkamas
pasirinkimas, kuri galima ilgainiui plétoti, atsiZvelgiant | eismo augima.

Igyvendinimas

Pasirinkto investicijy paketo igyvendinimas gali buiti atliekamas jvairiais
bidais, priklausomai nuo pasirinktos konkurso organizavimo strategijos ir
valdymo pajégumy. Manoma, kad visy trijy pakety igyvendinimo planai biity
parengti praéjus 4 - 8,5 mety nuo Sios galimybiy studijos parengimo datos,
tarkime 2007 m. sausio 1 dienos. Pasiiilytas terminas yra gana optimistinis,
Zinoma, jei nebus gaiStamas laikas planavimo procese.
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Daugiausia neaiSkumu kelia jvairiis terminai, per kuriuos turés biiti priimti
sprendimai Salies vyriausybeje ir Europos Komisijoje, taip pat sugebéjimas
valdyti keleta veikly vienu metu. Akivaizdu, kad jgyvendinant tre¢iaji
investicijy paketa, statybos etapas truks ilgiau nei daug paprastesni pirmaji
paketa.

LaipsniSkas jgyvendinimas

Akivaizdu, kad europinés vézés sistema turés biiti plétojama iS piety i Siaurg,
nes tik tai bus prasminga, taciau, jei ,,Rail Baltica“ plétra bus vykdoma
tobulinant esamos placiosios vézés sistema, rekomenduojama atlikti detalius
tyrimus ir nustatyti optimaliausia investavimo i gelezinkeliy tinkla seka.

Si analizé rodo, kad biity optimalu suteikti prioriteta:

« ruozams aplink didesnius miestus, kadangi didZiausia naudos dalis yra
siejama su regioniniu transportu;

« ruozams, kurie naudojami kartu ir ryty-vakary transportui, nes $is projekte
dalyvaujanciose Salyse uzima didele dalj gelezinkelio transporto.

Be to, biity optimalu pradéti modernizuoti esama Siaurinés dalies infrastruktiira,
kadangi eismo intensyvumas Siaurinéje koridoriaus dalyje yra didesnis.
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