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W dniu 8 stycznia 2019 r. Parlament Europejski i Rada Unii Europejskiej przyjety
rozporzadzenie (UE) 2019/26', ktére uzupelnia prawodawstwo Unii dotz)fczqce
homologacji typu w odniesieniu do wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii.

Niniejsza lista pytan iodpowiedzi zawiera dalsze wskazéwki sporzadzone na
podstawie przedmiotowego rozporzadzenia na wypadek, gdyby dnia 30 marca
2019r. ogodz. 00:00 czasu Srodkowoeuropejskiego (,,dzien wystapienia”)
Zjednoczone Krolestwo stalo si¢ panstwem trzecim bez ratyfikowanej umowy
0 Wystapieniu, a zatem

— bez okresu przejsciowego przewidzianego W umowie 0 Wystqpieniu?’
oraz

— bez przepiséw dotyczacych ,produktow wprowadzanych do obrotu”
przewidzianych w umowie 0 wystapieniu.

Niniejsza lista pytan iodpowiedzi moze by¢ wrazie potrzeby w dalszym ciagu
aktualizowana 1 uzupetiana. Nalezy ja interpretowa¢ W powigzaniu z rozporzadzeniem

(UE) 2019/26, ,Zawiadomieniem dla zainteresowanych stron — Wystgpienie
Zjednoczonego Krdlestwa z UE a przepisy UE w dziedzinie homologacji typu pojazdow
silnikowych™ oraz ., Zawiadomieniem dla zainteresowanych stron — wystapienie

Zjednoczonego Krdlestwa z UE a przepisy UE w dziedzinie homologacji typu niektorych

! Dz.U.L8210.1.2019, s. 1.

Rozporzadzenie (UE) 2019/26 przyjeto w kontekscie dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu i Rady
ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych, rozporzadzenia (UE) nr 167/2013
w sprawie homologacji inadzoru rynku pojazdéw rolniczych ilesnych, rozporzadzenia (UE)
nr 168/2013 w sprawie homologacji inadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow, rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w sprawie wymogéw dotyczacych wartoSci
granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do
silnikow spalinowych wewngtrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych
si¢ po drogach oraz rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 w sprawie nadzoru rynku.

Zob. czgé¢ czwarta Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej z Unii Europejskiej i z Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. C 66 1 z
19.2.2019, s. 1).

https://ec.europa.eu/growth/content/brexit-%E2%80%93-quidance-stakeholders-impact-type-approval-
motor-vehicles pl.
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pojazdéw i silnikow™, ktore zostaly opublikowane przez Komisje Europejska

odpowiednio w dniach 29 stycznia 2018 r. i 28 marca 2018 r.

A. POJECIE TOWAROW WPROWADZONYCH DO OBROTU W UNII (UE-27) PRZED DNIEM
WYSTAPIENIA

W przypadku wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z UE bez ratyfikacji umowy
0 Wystapieniu unijne prawodawstwo dotyczace homologacji typu przestanie
obowigzywac¢ w odniesieniu do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krolestwie
poczawszy od dnia wystgpienia. Oznacza to, ze od tego dnia organ Zjednoczonego
Krolestwa udzielajacy homologacji typu przestanie by¢ organem udzielajagcym
homologacji typu zgodnie z unijnym prawodawstwem dotyczacym homologacji typu.
W rezultacie poczawszy od dnia wystgpienia nie begdzie juz mozliwe wprowadzanie do
obrotu w Unii (UE-27) produktow wytwarzanych na podstawie homologacji typu
Zjednoczonego Krdlestwa.

Wiasciwym  kryterium okreslenia zakresu ewentualnych skutkéw wystgpienia
Zjednoczonego Krolestwa z UE w odniesieniu do konkretnego pojazdu, jego uktadu,
czeSci lub oddzielnego zespotu technicznego wyprodukowanych na podstawie
homologacji typu wydanej przez Zjednoczone Krolestwo jest zatem fakt, czy dany
produkt zostal wprowadzony do obrotu w Unii (UE-27) przed dniem wystgpienia.
Pojecie ,,wprowadzenia do obrotu” jest spojnie stosowane W unijnym prawodawstwie
dotyczacym produktéw w celu okreslania wymogdéw prawnych majacych zastosowanie
do konkretnego produktu: produkt musi by¢ zgodny z obowigzujagcym prawodawstwem
Unii w momencie wprowadzania go do obrotu®.

W zwiagzku z tym w rozporzadzeniu (UE) 2019/26 przypomina si¢, ze pojazdy, ich
uklady, czesci lub oddzielne zespoty techniczne musza spetniaé wymogi majace
zastosowanie w momencie wprowadzenia ich do obrotu. Pojgcie ,,wprowadzenia do
obrotu w Unii (UE-27)” musi by¢ zatem stosowane rowniez W tym kontekscie.
»Wprowadzenie do obrotu” oznacza dostarczenie po raz pierwszy produktu w celu jego
dystrybucji, konsumpcji lub uzywania na rynku Unii (UE-27) w ramach dziatalnosci
handlowej, odptatnie lub nieodplatnie’. Wprowadzenie do obrotu wymaga ztozenia
oferty lub zawarcia umowy miedzy co najmniej dwiema osobami prawnymi lub
fizycznymi przewidujacej przeniesienie prawa wilasno$ci, posiadania lub innego prawa
zwigzanego Z wlasnoscig W odniesieniu do okreslonego produktu po zakonczeniu etapu
wytwarzania. Pojecie wprowadzenia do obrotu odnosi si¢ do kazdego indywidualnego

> https://ec.europa.eu/growth/content/brexit-guidance-stakeholders-impact-type-approval-certain-

vehicles-and-engines_pl.

Zob. zawiadomienie Komisji 2016/C 272/01 ,,Niebieski przewodnik — wdrazanie unijnych przepisow
dotyczacych produktow 20167, Dz.U. C 272 z 26.7.2016, s. 1.

Zob. art. 2 pkt2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca
2008 r. ustanawiajagcego wymagania W zakresie akredytacji inadzoru rynku odnoszace si¢ do
warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr 339/93
(Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30). Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace nadzoru rynku maja
zastosowanie w kontekscie dyrektywy 2007/46/WE w sprawie homologacji pojazdéw silnikowych.
Zob. rowniez rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013 i (UE) 2016/1628.
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produktu, a nie do rodzaju produktu. Wprowadzenie do obrotu nie wymaga ponadto
fizycznej dostawy produktu, konieczne jest natomiast zakonczenie etapu produkcji®.

Zasady te majg zastosowanie do sektora motoryzacyjnego, ktory jest zharmonizowany na
poziomie UE, poniewaz w zharmonizowanym prawodawstwie sektorowym nie
ustanowiono zadnych odmiennych przepisow.

Pojazdy, kompletne lub niekompletne, powinny by¢ wyposazone W wazne §wiadectwo
zgodno$ci W oparciu 0 wazng homologacj¢ typu przed wprowadzeniem ich do obrotu w
UE-27. Oznacza to, ze pojazdy, kompletne lub niekompletne, ktore zostaly wprowadzone
do obrotu w UE-27 wraz ze $wiadectwem zgodno$ci opartym na waznej homologacji
typu Zjednoczonego Kroélestwa przed dniem wystgpienia, mogg by¢ nadal udostepniane
na rynku UE-27. Bez uszczerbku dla stosowania przepisow dotyczacych wprowadzania
do obrotu, rejestracji idopuszczania do eksploatacji pojazdow z koncowej partii
produkcji®, rejestracja i dopuszczanie do eksploatacji poczawszy od dnia wystapienia
beda mozliwe na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2019/26 (zob. sekcja B
ponizej). Poczawszy od dnia wystapienia pojazdy, ich uktady, czesci lub oddzielne
zespoty techniczne moga by¢ wprowadzane do obrotu w UE-27 wylacznie wraz ze
$wiadectwem zgodnos$ci opartym na unijnej homologacji typu (UE-27).

1. Pojazdy, ich uklady, czeSci lub oddzielne zespoly techniczne, ktére w dniu
wystapienia fizycznie znajduja si¢ w sieci dystrybucji lub sa juz uzywane na
rynku UE-27.

Przyklad A: opony znajdujgce sie jui uimportera w panstwie UE-27 lub pojazd
silnikowy znajdujgcy sie juz u dealera w panstwie UE-27.

Takie produkty uznaje si¢ za wprowadzone do obrotu w Unii (UE-27) przed dniem
wystgpienia, W zwigzku z czym mogg by¢ one nadal udostepniane na rynku UE-27 (o
ile pojazdy posiadaja wazne $wiadectwo zgodnosci) lub nadal uzywane bez
koniecznos$ci uzyskania (nowej) unijnej homologacji typu, ponownego etykietowania,
ponownego oznakowania lub modyfikacji produktu. Pozostaje to bez uszczerbku dla
obowigzku wyznaczenia nowego ,,przedstawiciela producenta” majacego siedzibg w
UE-27, w przypadku gdy obecny ma siedzibe w Zjednoczonym Krdlestwie
i zamierza wprowadza¢ produkty do obrotu w UE-27 poczagwszy od dnia
wystapienia.

Przyktad B: niekompletny samochod ciezarowy wyprodukowany w Unii (UE-27)
przed dniem wystgpienia W oparciu 0 homoelogacje typu Zjednoczonego Krolestwa,
podlegajqgcy produkcji wieloetapowej, posiadajgcy waine sSwiadectwo zgodnosci
I dostarczony w celu dalszego montaiu Iub wykonczenia do Unii (UE-27) przed
dniem wystgpienia.

Przyktad ten dotyczy pojazdu skompletowanego, w przypadku ktorego pierwszy etap
produkcji  obejmuje  wyprodukowanie  podwozia z kabing (tj. pojazdu
niekompletnego). W przypadku samochodu ci¢zarowego producent pojazdu moze

Wiecej informacji na temat pojecia wprowadzenia do obrotu mozna znalez¢é we wspomnianym powyzej
rozdziale 2 ,Niebieskiego przewodnika — wdrazanie unijnych przepisow dotyczacych produktow
2016”.

% Art. 27 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE, art. 39 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i art. 44 ust. 3
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013. Por. rowniez motywy 15 i 19 rozporzadzenia (UE) 2019/26.
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uzyska¢ homologacje typu dla podwozia z kabing jako dla pierwszego etapu
produkcji, natomiast producent nadwozia (tj. strona trzecia) posiada homologacje na
kolejny i ostatni etap. Samochdd ciezarowy moze by¢ rowniez wytwarzany W ramach
wieloetapowej procedury przez tego samego producenta. W przypadku gdy pojazd
nickompletny moze zosta¢ uznany za wprowadzony do obrotu w UE-27 na podstawie
transakcji handlowej migdzy dwoma podmiotami W celu dystrybucji lub uzytkowania
na rynku UE-27 zawartej przed wystgpieniem Zjednoczonego Krélestwa, podejscie
jest takie samo jak w przypadku produktow objetych przyktadem A.

Pojazdy, ich uklady, cze¢sci lub oddzielne zespoly techniczne wyprodukowane
w panstwie trzecim lub wUnii (UE-27) na podstawie homologacji typu
Zjednoczonego  Krdlestwa, dostarczone  importerowi/przedstawicielowi
producenta w UE-27 lub sprzedane dealerowi lub klientowi w UE-27 przed
dniem wystapienia po zakonczeniu etapu produkcji, ale niedostarczone jeszcze
fizycznie klientowi w UE-27 do momentu wystapienia Zjednoczonego Kroélestwa
z UE.

Przyklad: W dniu 28 marca 2019 r. (bedgcym datq wprowadzenia do obrotu, datg
zawarcia transakcji) silnik maszyny mobilnej nieporuszajgcej sie¢ po drogach
wyprodukowany w Stanach Zjednoczonych na podstawie homologacji typu
Zjednoczonego Krdlestwa zostaje sprzedany importerowi z UE-27 lub
producentowi oryginalnego sprzetu do maszyn mobilnych nieporuszajgcych sie po
drogach z UE-27, jednak dotrze on do organéw celnych Unii dopiero w dniu 5
czerwca 2019 r.

Tak samo jak przypadku produktow, o ktorych mowa w pytaniu nr 1. Data
wprowadzenia do obrotu w Unii (UE-27) jest data zawarcia transakcji mig¢dzy
producentem a importerem lub producentem oryginalnego sprz¢tu z UE-27, pod
warunkiem ze przed tg datg zakonczono etap produkcji. Wprowadzenie do obrotu nie
wymaga fizycznej dostawy produktu.

Pojazdy, ich uklady, cze¢sci lub oddzielne zespoly techniczne wyprodukowane na
podstawie homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa, przywiezione do
Zjednoczonego  Krolestwa z panstwa trzeciego lub  wyprodukowane
w Zjednoczonym Krolestwie przed dniem wystgpienia, a nastepnie sprzedane
klientowi z UE-27 poczawszy od dnia wystapienia.

Przyktad: Pojazd  niekompletny  wyprodukowany w Japonii  w oparciu
0 homologacje typu Zjednoczonego Krélestwa i posiadajgcy swiadectwo zgodnosci,
zostaje sprzedany producentowi nadwozia w Zjednoczonym Krolestwie w dniu 25
lutego 2019 r. i przywieziony przez tego producenta do Zjednoczonego Krolestwa
w dniu 10 marca 2019 r. Nastgpnie w dniu 20 kwietnia 2019 r. producent nadwozia
ze Zjednoczonego Krolestwa sprzedaje odnosny pojazd dealerowi w UE-27, po czym
kompletny pojazd dociera do unijnych organéw celnych w dniu 30 kwietnia 2019 r.

W tym przypadku pojazd nieckompletny zostal wprowadzony do obrotu w Unii (UE-
27) po dniu wystgpienia, poniewaz zostat on po raz pierwszy udostepniony klientowi
w UE-27 w dniu wystapienia lub p6zniej. Pojazd niekompletny uznaje si¢ za produkt
przywieziony z panstwa trzeciego ibedzie on musial by¢ w pelni zgodny
Z przepisami prawa unijnego majacego zastosowanie W chwili wprowadzenia go do
obrotu.
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Produktom wprowadzanym do obrotu w UE-27 poczawszy od dnia wystgpienia musi
towarzyszy¢ $wiadectwo zgodno$ci odnoszace si¢ do homologacji typu wydane;j
przez organ udzielajacy homologacji typu UE-27.

4. Pojazdy, ich uklady, cze$ci lub oddzielne zespoly techniczne wyprodukowane
w panstwie trzecim na podstawie homologacji typu Zjednoczonego Krélestwa po
dniu wystapienia.

Przyktad: samochoéd wyprodukowany w Chinach na podstawie homologacji typu
Zjednoczonego Krélestwa w dniu 5 kwietnia 2019 r. zostaje sprzedany dealerowi z
UE-27 w dniu 15 kwietnia 2019 r. i dociera do stuzb celnych Unii w dniu 1 czerwca
2019.

W tym przypadku samochodu nie mozna wprowadzi¢ do obrotu w Unii (UE-27) na
podstawie $wiadectwa zgodnos$ci odnoszacego si¢ do homologacji typu
Zjednoczonego Krdlestwa. Sytuacja jest taka jak w przypadku pytania nr 3.

5. Jak udowodni¢ wprowadzenie produktu do obrotu przed dniem wystapienia?

Dowodem wprowadzenia do obrotu moze by¢ kazdy dokument stosowany zwykle
w transakcjach handlowych (np. umowa sprzedazy towarow, ktore zostaly juz
wyprodukowane, faktura, dokumenty dotyczace wystania towaréw do dystrybucji lub
podobne dokumenty handlowe).

W praktyce taki dowdd bedzie musiat zosta¢ przedstawiony w przypadku kontroli
przy przywozie do Unii (UE-27) lub kontroli przeprowadzanych przez organy
nadzoru rynku, lub w momencie rejestracji, w odniesieniu do produktow objetych
tym wymogiem. Przedstawiony dowod w postaci dokumentu musi umozliwiaé
zweryfikowanie, ze odpowiada on indywidualnym towarom i ilosci przedstawionym
organom celnym lub skontrolowanym przez organy nadzoru rynku, lub w odniesieniu
do ktorych wnioskuje si¢ 0 rejestracje, na przyktad przez odniesienie do konkretnych
elementéw identyfikacyjnych przedmiotowych produktow.

B. UDZIELENIE UNIIJNEJ HOMOLOGACJI TYPU ZGODNIE Z ROZPORZADZENIEM (UE)
2019/26

Art. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/26 stanowi, ze producent posiadajacy wazng
homologacj¢ typu Zjednoczonego Krolestwa moze, do czasu zaprzestania stosowania
w odniesieniu do Zjednoczonego Krdélestwa iw Zjednoczonym Krélestwie unijnego
prawodawstwa dotyczacego homologacji typu, ztozy¢ wniosek do organu udzielajacego
homologacji typu w Unii (UE-27) o udzielenie unijnej homologacji typu tego samego
typu.

1. Nowa unijna homologacja typu udzielona i uzyskujaca wazno$¢ przed dniem
wystapienia

W tym przypadku stara homologacja typu Zjednoczonego Krolestwa traci wazno$¢ od
dnia, w ktorym uzyskuje waznos¢ nowa unijna homologacja typu.

Art. 5 ust. 6 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) 2019/26 stanowi, ze pojazdy, ich uktady,
czesci lub oddzielne zespoty techniczne wyprodukowane na podstawie homologacji typu
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Zjednoczonego Krolestwa, ktora utracita wazno$¢ w wyniku udzielenia unijnej
homologacji typu przed dniem wystgpienia, moga by¢ wprowadzane do obrotu,
rejestrowane i dopuszczane do eksploatacji w Unii do czasu, gdy prawodawstwo
w zakresie homologacji typu UE przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego
Krolestwa 1w Zjednoczonym Krolestwie. Jezeli homologacja typu Zjednoczonego
Kroélestwa traci wazno$¢ przed tym dniem z innych powodow, pojazdy, ich uktady,
czesci lub oddzielne zespoty techniczne moga by¢ wprowadzane do obrotu, rejestrowane
i dopuszczane do eksploatacji w Unii wytgcznie do dnia, w Ktérym traci wazno$¢ unijna
homologacja typu. W przypadku pojazdéw producenci bedg musieli poda¢ nowy numer
unijnej homologacji typu w suplemencie do $wiadectwa zgodnosci.

W motywie 17 rozporzadzenia (UE) 2019/26 wyjasnia si¢, ze ,,poniewaz momenty
wprowadzenia do obrotu, rejestracji i dopuszczenia do eksploatacji mogg by¢ rdzne,
moment gdy nastgpuje pierwszy Zztych etapow, powinien by¢ uzyty do ustalenia
terminéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu”. W zwigzku z tym pojazd, jego
uklad, cze$¢ lub oddzielny zespodt techniczny wprowadzone do obrotu przed dniem
wystgpienia na warunkach okreslonych wart.5 ust. 6 akapit trzeci moga by¢
rejestrowane lub dopuszczane do eksploatacji rowniez W dniu wystapienia lub poznie;.

2. Nowa unijna homologacja typu udzielona w dniu wystapienia lub pozniej

Prawdopodobne jest, ze organ udzielajacy unijnej homologacji typu mimo najlepszych
intencji moze nie by¢ W stanie rozpatrzy¢ W terminie wszystkich wnioskéw ztozonych
przez r6znych producentéw na czas, tj. przed dniem wystapienia. Mozliwe jest zatem, ze
nowa unijna homologacja typu, =zastgpujagca poprzednia homologacje typu
Zjednoczonego Krolestwa, zostanie wydana dopiero w dniu wystgpienia lub poznie;.

W takim przypadku:

- pojazdy, ich uktady, czgsci lub oddzielne zespoty techniczne wyprodukowane
na podstawie homologacji typu Zjednoczonego Krdlestwa, w odniesieniu do
ktorych ztozono wniosek 0 unijng homologacje typu dla tego samego typu
zgodnie zart.4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/26 iktore zostaty
wprowadzone do obrotu w UE-27 przed dniem wystapienia, mozna
zarejestrowac i dopusci¢ do eksploatacji rowniez W dniu wystapienia lub
p6ézniej, w oczekiwaniu na udzielenie nowej unijnej homologacji typu.
W przypadku pojazdéw producenci beda musieli przedstawi¢ wilasciwym
organom panstwa cztonkowskiego, W Ktdrym wystapiono 0 rejestracje
i dopuszczenie do eksploatacji, dowody, ze ztozyli wniosek do organu
udzielajacego unijnej homologacji typu 0 udzielenie unijnej homologacji typu
tego samego typu zgodnie z art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/26.

- Poczawszy od dnia wystgpienia produkcja pojazdow, ich uktadow, czesci lub
oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do wprowadzenia do
obrotu w UE-27 moze odbywac si¢ wylgcznie na podstawie homologacji typu
udzielonej przez organ udzielajacy homologacji typu UE-27.

C. WYJASNIENIE DOTYCZACE (NIE)WAZNOSCI HOMOLOGACJI TYPU WYDANYCH NA
MOCY DYREKTYWY 97/68/WE




Zarowno motyw 20, jak i art. 7 rozporzadzenia (UE) 2019/26 opieraja si¢ na zatozeniu,
ze homologacje typu, ktore wchodza w zakres wylaczen 1 przepisow przejsciowych
przewidzianych w dyrektywie 97/68/WE lub w rozporzadzeniu (UE) 2016/1628, utracity
waznos¢.

Dyrektywa 97/68/WE nie zawiera artykutu rownowaznego z art. 30 rozporzadzenia (UE)
2016/1628, ktory okresla, kiedy homologacje typu traca waznos$¢.

Jednakze art. 10 ust. 2 dyrektywy 97/68/WE zawiera przepis dotyczacy koncowki serii,
ktory oparty jest na zasadzie, ze homologacja typu wydana dla kategorii silnikoéw danego
etapu emisji traci wazno$¢ zdniem obowigzkowego zastosowania, do celow
wprowadzenia do obrotu, kolejnego ectapu emisji okre§lonego wart. 9 ust. 4 tej

dyrektywy.

W zwiagzku z tym homologacje typu udzielone na mocy dyrektywy 97/68/WE uznaje si¢
za uniewaznione poprzez obowigzkowe zastosowanie nowych wymogdéw dotyczacych
emisji zwigzanych z wprowadzeniem do obrotu. Jest to zgodne z przepisami art. 7
rozporzadzenia (UE) 2019/26.

* * *
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