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1. ------IND- 2019 0328 NL- ES- ------ 20190726 --- --- PROJET
PROYECTO DE 4 de julio de 2019

Orden n.º IENW/BSK-2019/* de la Secretaría de Estado de Infraestructuras y Obras Públicas, de (fecha), por la que se modifica la Orden sobre vehículos para permitir la inspección de filtros de partículas con un contador de partículas y para aplicar otras modificaciones técnicas.

La Secretaría de Estado de Infraestructuras y Obras públicas,


Vistos los artículos 71 y 71 bis de la Ley de circulación vial de 1994 (Wegenverkeerswet 1994);

POR LA PRESENTE DECRETA LO SIGUIENTE:


Artículo I
La Orden sobre vehículos se modificará como sigue:

A
El artículo 5.2.11 queda modificado como sigue:
1) en la línea 9, después de la frase «el valor indicado para ello en el registro de vehículos es inferior o igual a 0,005 g/km», se introduce lo siguiente: «o la clasificación medioambiental indicada en el permiso de circulación es superior o igual a Euro 6»;
2) en la línea 10, después de la frase «en el registro de vehículos», se introduce lo siguiente: «o en el permiso de circulación»;
3) después de la línea 11, se añade una línea con la siguiente redacción:
	
	

	12. En los turismos con filtros de partículas a que se refieren las líneas 9 y 10, dicho filtro debe funcionar adecuadamente. En estos casos será de aplicación lo dispuesto en el anexo VIII y en los artículos 45 sexies y 45 septies.
	La inspección general periódica no comprobará el cumplimiento de este requisito con vistas a emitir un informe de inspección.



B
El artículo 5.3.11 queda modificado como sigue:
1) en la línea 9, después de la frase «el valor indicado para ello en el registro de vehículos es inferior o igual a 0,005 g/km», se introduce lo siguiente: «o la clasificación medioambiental indicada en el permiso de circulación es superior o igual a Euro 6»;
2) en la línea 10, después de la frase «en el registro de vehículos», se introduce lo siguiente: «o en el permiso de circulación»;
3) después de la línea 11, se añade una línea con la siguiente redacción:
	
	

	«12. En los vehículos comerciales con filtros de partículas a que se refieren las líneas 9 y 10, dicho filtro debe funcionar adecuadamente. En estos casos será de aplicación lo dispuesto en el anexo VIII y en los artículos 45 sexies a 45 octies.
	La inspección general periódica no comprobará el cumplimiento de este requisito con vistas a emitir un informe de inspección.».



C
El artículo 5.3.a11 queda modificado como sigue:
1) en la línea 9, después de la frase «en el registro de vehículos», se introduce lo siguiente: «o en el permiso de circulación»;
2) después de la línea 10, se añade una línea con la siguiente redacción:
	
	

	11. En los autobuses con filtros de partículas a que se refiere la línea 9, dicho filtro debe funcionar adecuadamente. En estos casos será de aplicación lo dispuesto en el anexo VIII y en los artículos 45 sexies a 45 octies.
	La inspección general periódica no comprobará el cumplimiento de este requisito con vistas a emitir un informe de inspección.



D
El artículo 8.1.3 se modifica como sigue:
1) en el apartado 1, letra i), se elimina la frase «con la medición lambda»;
2) las letras j) y k) pasan a ser k) y l), y se introduce una nueva letra después de la letra i), con la siguiente redacción:

«j) contador de partículas»;

E
El artículo 8.1.4 bis queda modificado como sigue:
1) en el apartado 1, se sustituyen las palabras «a) a h), j) y k)» por las palabras: «a) a h), j), k) y l)»;
2) queda derogado el apartado 3.

F
El Artículo 8.1.5 se reformula de la siguiente manera:

«Artículo 8.1.5

1.	El equipo de medición mencionado en el artículo 8.1.3 se someterá a una nueva inspección periódica tras su puesta en servicio. Se expedirá un certificado de nueva inspección como prueba de dicha inspección.
2.	Para obtener el certificado de nueva inspección a que se refiere el apartado 1, es necesario cumplir los requisitos generales y especiales establecidos en las partes 3 y 4, respectivamente, relativos al dispositivo de medición en cuestión.
3.	El apartado 2 no será aplicable a los analizadores de gases de escape. Para obtener el certificado de nueva inspección, el analizador de gases de escape debe cumplir los requisitos mencionados en los anexos I y XII de la Directiva 2014/32/UE.».

G
La letra d) se suprime del artículo 8.1.8.

H
El artículo 8.1.9 se modifica como sigue:
1) el apartado 1 se reformula como sigue:

«1.	El período de validez de un certificado de inspección será:
a)	de 12 meses para los equipos de medición a que se refiere el artículo 8.1.3, apartado 1, letras a), b), c), i), j), k) y l);
b)	de 24 meses para los equipos de medición a que se refiere el artículo 8.1.3, apartado 1, letras d), e), f), g) y h).»;

2) el apartado 3 se reformula como sigue:

«3.	El período de validez mencionado en el apartado 1:
a)	comenzará en la fecha de expedición del certificado de inspección; o
b)	expirará en la fecha indicada en el Registro de equipos de medición.».

I
El artículo 8.1.10 queda modificado como sigue:
1) en el apartado 2 [introducción y letra a)], se sustituyen las palabras «a) a i)» por las palabras «a) a j)»;
2) en el apartado 2 [introducción y letra b)], se sustituyen las palabras «j) y k)» por las palabras «k) y l)».

J
Se suprime el artículo 8.1.11.

K
El artículo 8.2.1, apartado 2, se modifica como sigue:
1) en la letra a), se añaden las palabras «y la nueva inspección» al final de la oración;
2) en la letra b), después de las palabras «certificados de», se introducen las palabras «inspección inicial y».

L
En el artículo 8.2.3, apartado 1, se sustituyen las palabras «a) a i)» por las palabras «a) a j)».

M
El artículo 8.2.7 se modifica como sigue:
1) la letra d) se reformula como sigue:
«d) no más de 10 días hábiles después de cada inspección inicial o nueva inspección superada, esto se introducirá en el Registro de equipos de medición, indicando los detalles especificados por el Departamento de Circulación Vial.»;
2) la letra f) pasa a ser la letra e), y se suprime la letra e).

N
En el artículo 8.3.3, apartado 2, se sustituyen las palabras «y 8.3.8» por las palabras «y el requisito de fluctuación de tensión del artículo 8.3.9, letra a),».

O
Se suprime el artículo 8.3.8.

P
El artículo 8.3.9 se modifica como sigue:
1) en la letra a), se suprime «(gravedad)»;
2) en la tabla, se sustituye el título «Gravedad» en negrita que figura en la cuarta columna por «Nivel de error»;
3) en la letra d), después de la frase «banco de rodillos de ciclomotor», se introduce lo siguiente: «y un contador de partículas».

Q
Se suprime el artículo 8.3.10, letra e).

R
Después del artículo 8.3.10 se añade uno nuevo con la siguiente redacción:

«Artículo 8.3.10 bis

Si la frecuencia de una fuente de frecuencia interna afecta al resultado de la medición, la frecuencia no se desviará de su valor nominal en más de un valor correspondiente a una décima parte del error máximo.»

S
En el artículo 8.3.11 [introducción y letra b)], se sustituye la palabra «certificar» por «funcionar».

T
El artículo 8.3.12, apartado 2, introducción y letra b), queda modificado como sigue:
1) se suprime la mención «e)»;
2) se sustituyen las palabras «Decreto I sobre los instrumentos de medida» por las palabras «Decreto sobre los instrumentos de medida y operadores económicos».

U
En el artículo 8.4.1, en la definición del «coeficiente de absorción», se sustiyen las palabras «K es el coeficiente de absorción (expresado en m–1)» por las palabras «k es el coeficiente de absorción (expresado en m–1)».

V
El artículo 8.4.42 queda modificado como sigue:
1) el término «presión de extrapolación (PEX): presión garantizada» se sustituye por el término «presión de extrapolación máxima (PEX): presión garantizada por el fabricante del vehículo»;
2) en la definición de «banco de pruebas de rodillos para frenos de clase I», en la antepenúltima oración, las dos menciones de «presión del eje» se sustituyen por «carga del eje»;

W
El capítulo 8, parte 4, artículo 9, se reformula como sigue:

«Artículo 9. Contadores de partículas

Artículo 9.1. Generalidades

Artículo 8.4.77

En este artículo se aplicarán los siguientes términos y definiciones:
control automático: un dispositivo de control que funciona sin la intervención del usuario;
ajuste automático: un dispositivo que ajusta el instrumento según el programa, sin que el usuario tenga que intervenir en el arranque o valor del ajuste;
control: un dispositivo integrado en un instrumento que permite la detección de errores importantes y la respuesta a los mismos. En este caso, «respuesta a» significa toda respuesta clara proporcionada por el instrumento, como una luz de advertencia, una señal acústica o la interrupción de la medición;
partícula: una partícula sólida con un diámetro de movilidad de entre 23 y 200 nm;
contador de partículas: un dispositivo de medición que determina el número de partículas por volumen (concentración);
diámetro de movilidad (eléctrica): el diámetro de una partícula si se mide en un campo eléctrico (tamaño de partícula);
filtro: un dispositivo que elimina determinados componentes de la muestra de gases de escape;
dispositivo de tratamiento de gases: todas las partes del instrumento, desde la sonda hasta la salida de las muestras de gases, por donde se bombea la muestra de gases de escape;
filtro HEPA: un dispositivo que elimina partículas del aire (HEPA significa High-Efficiency Particulate Air - aire de partículas de elevada eficacia);
ajuste interno: un dispositivo que ajusta el instrumento en un valor sin la utilización de una muestra del número de partículas de referencia;
ajuste con muestra del número de partículas de referencia: un dispositivo que ajusta el instrumento en el valor de una muestra del número de partículas de referencia;
puesta a cero: un dispositivo que establece en cero la lectura del instrumento;
tiempo de calentamiento: el tiempo que transcurre desde que se enciende el instrumento hasta que satisface los requisitos metrológicos;
muestra del número de partículas: una mezcla de gases compuesta por partículas de diámetros de movilidad específicos;
muestra del número de partículas de referencia: una mezcla de gases de estabilidad adecuada y composición conocida;
condiciones de referencia: condiciones operativas especificadas para el estudio del rendimiento de un instrumento, o para la comparación los resultados de la medición;
tiempo de respuesta: el intervalo que transcurre entre el momento en que el instrumento se somete a un cambio repentino predefinido en la composición de una muestra del número de partículas y el momento en que la indicación dentro de los límites fijados coincide con el último valor estable;
ajuste semiautomático: un dispositivo que permite al usuario iniciar el ajuste del instrumento sin la capacidad de influir en el valor del ajuste, independientemente de si el ajuste se debe hacer de forma automática. En los instrumentos en los que los valores de la muestra del número de partículas de referencia han de introducirse manualmente, este dispositivo se considera semiautomático;
sonda: una parte del dispositivo de tratamiento de gases insertada en el tubo de escape de un vehículo para tomar muestras de gases.

Artículo 8.4.78
Además de la información mencionada en el artículo 8.3.6, apartado 2, el manual del contador de partículas recogerá también:
a)	los intervalos de tiempo y procedimientos para el ajuste y las instrucciones de mantenimiento para garantizar el cumplimiento permanente de los requisitos en materia de errores máximos;
b)	una descripción del procedimiento del ensayo de fugas;
c)	la temperatura máxima y mínima de almacenamiento;
d)	una descripción de las condiciones operativas;
e)	si procede, las especificaciones de la batería.

Artículo 8.4.79
Además de las inscripciones que se mencionan en el artículo 8.3.5, apartado 1, el contador de partículas llevará una inscripción de los caudales mínimo y nominal.

Artículo 9.2. Requisitos metrológicos de los contadores de partículas

Artículo 8.4.80
El número de partículas por volumen se expresará como el número de partículas por cm3 para las partículas de dimensiones especificadas, como «#/cm3».

Artículo 8.4.81
La unidad de lectura no superará la cifra de 1000 partículas/cm3.

Artículo 8.4.82
El rango de medición mínimo, que podrá subdividirse, será de 5000 a 5 000 000 partículas/cm3. El instrumento marcará esto (visualmente) si se supera el rango de medición.

Artículo 8.4.83
	Tipo de error
	Error máximo *

	
	(partículas/cm3)

	Absoluto
	25 000

	Relativo
	± 25 % del valor real

	*	Absoluto o relativo, si este error es mayor



Artículo 8.4.84
1.	Los errores máximos mencionados en el artículo 8.4.83 no se sobrepasarán en la siguientes condiciones, para un tamaño de partícula de 80 nm +/- 5 %, a menos que se indique lo contrario:
a)	las condiciones operativas mencionadas en el artículo 8.3.4, apartado 4;
b)	humedad relativa (RH): hasta el 95 %;
c)	presión atmosférica: (860 – 1060) hPa.
2.	El rendimiento de detección por tamaño de partícula será de:
	Rendimiento de detección
	Tamaño de partícula

	20 – 60 %
	23 nm +/- 5 %

	60 – 130 %
	50 nm +/- 5 %

	70 – 130 %
	80 nm +/- 5 %


3.	Las siguientes alteraciones no tendrán un efecto mayor que el error máximo absoluto, o el instrumento las detectará e indicará automáticamente:
a)	los efectos mencionados en el artículo 8.3.9;
b)	los impactos mecánicos sobre cualquier vértice de una superficie sólida provocados por una caída libre de 50 mm de los instrumentos fijados y de 1 m de los instrumentos manuales;
c)	vibraciones de 10 a 150 Hz, 1,6 ms-2, 0,05 m2s-3, -3 dB/octava.
4.	Al medir una concentración de partículas mediante la prueba con muestras del número de partículas de referencia, un instrumento, incluido el correspondiente dispositivo de tratamiento de gases, indicará el 95 % del último valor en un intervalo de 15 segundos posterior a un cambio en el aire ambiente (tiempo de respuesta). Al instrumento se podrá conectar un dispositivo de registro para verificar el cumplimiento de este requisito.
5.	Transcurrido el tiempo de calentamiento, el instrumento cumplirá los requisitos metrológicos de conformidad con esta disposición. El instrumento evitará que se indique la concentración de partículas durante el tiempo de calentamiento.
6.	En los casos de uso normal del instrumento, los resultados de la medición (después del ajuste con una muestra del número de partículas de referencia o dispositivo de ajuste interno) no sobrepasarán los errores máximos durante al menos 12 horas, sin que el usuario aplique una muestra del número de partículas de referencia o ajuste interno durante este tiempo. Si el instrumento dispone de un método para la compensación de deriva, como la puesta a cero automática o el ajuste interno automático, el funcionamiento de este ajuste no producirá ninguna indicación que pudiera prestarse a confusión con una medición de una concentración de partículas externas.
7.	Si la misma persona realiza 20 mediciones consecutivas sobre la misma muestra del número de partículas de referencia con el mismo instrumento en un período de tiempo relativamente corto, la desviación estándar de estos 20 resultados no sobrepasará la tercera parte del valor absoluto del error máximo.

Artículo 9.3. Requisitos técnicos

Artículo 9.3.1. Construcción

Artículo 8.4.85
1.	Todos los componentes del dispositivo de tratamiento de gases estarán compuestos por materiales resistentes a la corrosión; en particular, el material de la sonda debe ser resistente a las temperaturas de los gases de escape. Los materiales empleados no afectarán a la composición de la muestra de gases.
2.	La sonda estará diseñada de forma que pueda insertarse al menos 30 cm en el tubo de escape del vehículo y pueda fijarse con un cierre, independientemente de la profundidad de inserción.
3.	Cada instrumento estará formado por:
a)	un dispositivo que evite la condensación del agua en el dispositivo de tratamiento de gases y componentes de medición; o
b)	un dispositivo que emita una alarma y evite que se indique el resultado de una medición.
4.	Si se requiere una muestra del número de partículas de referencia debido al principio de medición, el instrumento incorporará un sencillo dispositivo de suministro de muestra.
5.	La bomba empleada para extraer el gas:
a)	se instalará de forma que sus vibraciones no afecten a las mediciones;
b)	podrá encenderse y apagarse con independencia de las demás partes del instrumento. Sin embargo, no se podrá realizar una medición con la bomba apagada.
6.	El instrumento incluirá un dispositivo que indique el momento en que el flujo de gas caiga a un nivel que provoque:
a)	el incumplimiento del tiempo de respuesta; o
b)	un efecto sobre la indicación que sea superior a la mitad del valor absoluto del error máximo.
Este dispositivo evitará que se realicen mediciones cuando se alcance uno de estos límites.
7.	El dispositivo de tratamiento de gases será debidamente hermético para que el efecto de dilución con el aire ambiente sobre el resultado de la medición no sea superior a la mitad del valor absoluto del error máximo.
Cuando tenga lugar una fuga que dé lugar a un valor superior a uno de estos límites, no se realizará ninguna medición.
El manual incluirá la descripción de un procedimiento de ensayo del aire puro suficientemente preciso (como un filtro HEPA con una eficiencia del 99,97 %) para detectar esta fuga.
8.	El instrumento incluirá un dispositivo que lleve a cabo un procedimiento de puesta a cero o de puesta a cero automática cada día al menos en el uso inicial. Dicho dispositivo podrá combinarse con el procedimiento de ensayo del aire puro que figura en el apartado 7.
9.	El instrumento tendrá una frecuencia de registro superior o igual a 1 Hz.
10.	El tiempo de registro total será de al menos 15 segundos y podrá subdividirse en períodos.
[bookmark: _GoBack]
Artículo 8.4.86
1.	El instrumento estará diseñado de acuerdo con la práctica profesional adecuada para garantizar que los factores de reducción de la concentración de partículas sean estables durante una inspección de vehículo.
2.	El instrumento dispondrá de una eficacia de eliminación superior al 95 % para 30 nm de partículas de tetracontano (C40H82) a una concentración de 5000 a 10 000 por cm3.

Artículo 9.3.2. Programa de medición

Artículo 8.4.86 bis
1.	El software del contador de partículas debe guiar automáticamente al operador del dispositivo a través del procedimiento de medición a que se refieren los apartados 2 y 3.
2.	Antes del inicio de una medición, se introducirán los siguientes datos:
a)	número de matrícula del vehículo;
b)	límite para el vehículo.
3.	En la prueba del filtro de partículas se efectuarán los siguientes pasos de forma consecutiva:
a)	un período de estabilización de 15 segundos;
b)	durante el tiempo de registro, medir y, a continuación, presentar el valor de la medición basado en el valor medio del tiempo de registro;
c)	si la medida es inferior o igual al límite: indicar que se superó la prueba;
d)	si la medición es superior al límite: indicar que no se superó la prueba.

Artículo 9.3.3. Dispositivos de seguridad

Artículo 8.4.87
1.	Si la detección de las alteraciones a que se refiere el artículo 8.4.84, apartado 3, se gestiona con dispositivos de control automático, se podrá comprobar su adecuado funcionamiento.
2.	El instrumentó contará con un dispositivo de control automático que compruebe el estado o valor correcto (es decir, dentro de los límites) de todos los ajustes internos, el ajuste de la muestra del número de partículas de referencia y todos los demás parámetros del dispositivo de control antes de poder indicar o mostrar la medida.

Artículo 9.4. Ajustes

Artículo 8.4.88
1.	Si el instrumento cuenta con un ajuste accesible para el usuario, se ajustará mediante un dispositivo de ajuste semiautomático.
2.	Si un instrumento equipado con un dispositivo de ajuste automático o semiautomático requiere ajustes, no se podrá realizar una medición hasta que se finalicen los ajustes adecuados.
3.	Los dispositivos de ajuste tanto automático como semiautomático pueden emitir una señal cuando se requiera un ajuste.».

X
Se suprime el artículo 8.4.89.

Y
En la introducción del artículo 8.4.105, «medidor de la desaceleración de frenado» se sustituye por: «banco de rodillos de ciclomotor».

Z
En el artículo 8.4.107, se suprime «y calibrarse».

AA
El Artículo 8.4.110 se reformula como sigue:

«Artículo 8.4.110

El informe de la prueba de faros cumplirá los siguientes requisitos:
a)	si el haz de una luz de cruce o luz antiniebla delantera se proyecta sobre la lente del dispositivo, esta mostrará una imagen que corresponda proporcionalmente y de forma precisa a la imagen producida por el haz sobre una pared vertical ubicada a 10 m de la luz de cruce o la luz antiniebla delantera;
b)	el dispositivo de prueba de faros debe mostrar la pendiente del haz en cm/10 m o en un porcentaje a 10 m. La graduación mínima de la escala se expresará en mm o será del 0,1 %;
c)	la superficie de proyección del dispositivo se podrá ajustar de modo que pueda comprobar el ajuste de altura mínimo y máximo de las luces de cruce y de las luces antiniebla delanteras para cada estado de carga de todos los vehículos, o el dispositivo de pruebas indicará electrónicamente dicha posibilidad;
d)	el dispositivo será ajustable verticalmente en al menos 90 cm. En este caso, será posible comprobar las luces situadas 30 cm por encima del nivel del suelo.».

AB
En el anexo VII correspondiente al capítulo 5, se inserta un nuevo artículo 4 en el título 3 «Sistemas de motor y combustible», con la siguiente redacción:

«Artículo 4. Partículas

Artículo 45 sexies. Prueba de funcionamiento del filtro de partículas
1.	El correcto funcionamiento del filtro de partículas se comprueba midiendo el número de partículas por centímetro cúbico en los gases de escape.
2.	La prueba mencionada en el apartado 1 se lleva a cabo con un motor al ralentí.

Artículo 45 septies. Número de partículas con un motor al ralentí
Los gases de escape de los turismos, vehículos comerciales y autobuses con un motor de combustión con encendido por compresión y filtro de partículas contendrán como máximo los siguientes valores de partículas con un motor al ralentí:
a)	1 000 000 partículas por centímetro cúbico si el vehículo se puso en servicio antes del 1 de enero de 2015;
b)	250 000 partículas por centímetro cúbico si el vehículo se puso en servicio después del 31 de diciembre de 2014.

Artículo 45 octies. Método de inspección
1.	La inspección mencionada en el artículo 45 sexies se llevará a cabo realizando la medición en un turismo, vehículo comercial o autobús parados con un contador de partículas que haya estado encendido durante al menos el tiempo de calentamiento indicado por el fabricante del contador de partículas.
2.	Cada prueba comprobará que el sistema de muestreo funciona correctamente y que el tubo de muestreo y la sonda no presentan daños.
3.	La sonda se introducirá al menos 0,30 m en el interior de la salida del sistema de escape.
4.	Si el sistema de escape tiene más de una salida, solo una será sometida a prueba.».

Artículo II

La presente Orden entrará en vigor el 1 de octubre de 2019, excepto el artículo I, parte AA (artículo 8.4.110), que entrará en vigor el 1 de enero de 2021.

La presente Orden se publicará en el Boletín Oficial con la exposición de motivos.


LA SECRETARÍA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y OBRAS PÚBLICAS,






S. van Veldhoven - Van der Meer
EXPOSICIÓN DE MOTIVOS

Generalidades

1. Introducción
La presente modificación de la Orden sobre vehículos [Regeling voertuigen] prevé establecer un procedimiento de medición para la verificación eficaz del funcionamiento de los filtros de partículas de los vehículos diésel con un contador de partículas. Esta verificación se lleva a cabo midiendo el número de partículas de hollín en el tubo de escape de un vehículo diésel con un motor al ralentí. A partir del 20 de mayo de 2018, los vehículos diésel con un filtro de partículas instalado en fábrica se someterá a una inspección visual para garantizar la presencia de un filtro sin ningún defecto evidente. Además, la presente Orden permite también verificar el funcionamiento de los filtros de partículas con un contador de partículas. Así, este ensayo estará disponible para las estaciones de inspección de la Autoridad neerlandesa de vehículos (RDW) y para las inspecciones de carretera efectuadas por la policía.

Como se expone en la carta[footnoteRef:1] de 20 de febrero de 2019 enviada a la Cámara Baja del Parlamento de los Países Bajos, el presente acto legislativo también prevé una base para introducir el control del filtro de partículas con contadores de partículas como parte obligatoria de la inspección general periódica (APK). Para ello, la presente Orden debe suprimir la condición de que el correcto funcionamiento del filtro de partículas no se someterá a prueba durante la inspección general periódica con vistas a emitir un informe de inspección. Esta modificación, de fácil aplicación en la legislación, tiene prevista su entrada en vigor en 2021. No es posible fijar una fecha más temprana porque los contadores de partículas especialmente desarrollados para la APK deben primero ponerse a disposición en el mercado. Además, la presente Orden también adopta otras modificaciones técnicas. [1:  Documentos parlamentarios II 2018/9, 30 175, n.º 328.] 


2. Resumen

Inspección del filtro de partículas
La introducción de una prueba del filtro de partículas forma parte del plan de acción para la inspección del filtro de partículas. Como se afirma en la carta[footnoteRef:2] de 12 de julio de 2017 a la Cámara Baja del Parlamento de los Países Bajos, la ejecución de este plan ya está en pleno desarrollo. El 20 de mayo de 2018 se introdujo en la APK un control visual de los filtros de partículas. Además de esto, en los últimos años se ha trabajado en el desarrollo de una prueba con un contador de partículas, para una mejor detección de los filtros de partículas retirados o defectuosos. Como un primer paso, esta prueba estará disponible en las estaciones de inspección de la RDW. A continuación, la policía tendrá autoridad para realizar controles en carretera de los filtros de partículas con un contador de partículas. Por último, la prueba del contador de partículas se introducirá para la inspección del filtro de partículas en la APK. Dado el necesario tiempo de preparación para la RDW y el sector del automóvil, la introducción de esta prueba se prevé para 2021. [2:  Documentos parlamentarios II 2017/8, 31 209, n.º 217.] 


La opción de realizar una prueba del contador de partículas para la inspección del filtro de partículas aplica la propuesta de los socios Hoogland y Van Tongeren de 29 de octubre de 2015[footnoteRef:3]. Dicha propuesta pedía al Gobierno que procediera a la mayor brevedad posible con la introducción de una prueba eficaz de la emisión de sustancias nocivas en la APK. Los motivos mencionados en esta propuesta incluían el hecho de que actualmente unos 100 000 vehículos circulan sin un filtro de partículas u otro sistema de protección medioambiental, que los vehículos sin filtros de partículas u otros sistemas de protección medioambiental emiten hasta 30 veces más sustancias nocivas que los vehículos con un filtro de partículas, y que en la APK rara vez se detectan a los particulares con un vehículo cuyo filtro de partículas u otro sistema de protección medioambiental ha sido retirado. [3:  Documentos parlamentarios II 2015/16, 34300-XII n.º 29.] 


La contaminación atmosférica es uno de los principales factores que contribuye a la enfermedad y la muerte. En los Países Bajos, la exposición a las partículas es por sí sola responsable de cerca del 4 % de la carga de la enfermedad. Así, después del tabaquismo (13 %), la contaminación atmosférica es uno de los mayores factores de riesgo, en el mismo orden de magnitud que la obesidad (5 %) y la inactividad física (3-4 %). El aire se ha vuelto un tanto más limpio, pero aún quedan por lograr importantes beneficios para la salud. El 23 de enero de 2019, la Consejería de Salud emitió un dictamen sobre los beneficios para la salud de un aire más limpio. Este dictamen recomendó dar prioridad a la reducción de las concentraciones de material particulado y dióxido de nitrógeno procedentes del tráfico, especialmente de los vehículos diésel. Se calcula que el porcentaje de filtros de partículas defectuosos o retirados de los turismos diésel sujetos a la APK con un filtro de partículas instalado por el fabricante ronda entre el 8 y el 10 %.

Prueba del filtro de partículas con contador de partículas
Como se constató en la carta[footnoteRef:4] de 6 de julio de 2015 a la Cámara Baja del Parlamento de los Países Bajos, desde 2013 la Organización de Investigación Científica Aplicada de los Países Bajos (TNO) ha estado investigando las opciones metrológicas para una prueba de filtro de partículas, por encargo del Ministerio de Infraestructuras y Medio Ambiente (actualmente el Ministerio de Infraestructuras y Obras Públicas). Este estudio detectó que el funcionamiento de los filtros de partículas puede analizarse correctamente midiendo el número de partículas de hollín en el tubo de escape de un vehículo diésel. Un contador de partículas ofrece excelentes capacidades distintivas. Un filtro de partículas con el adecuado funcionamiento puede retener prácticamente toda la materia particulada. El número de partículas desciende desde aproximadamente 5 000 000 por centímetro cúbico directamente desde el motor hasta menos de 5000 por centímetro cúbico después del filtro. Con valores superiores a 250 000 partículas por centímetro cúbico, el filtro de partículas es defectuoso o ha sido retirado. La medición con un contador de partículas se realiza con un motor al ralentí. El tubo de muestreo del contador de partículas se mantiene en el tubo de escape del vehículo durante un corto período de tiempo. Esto hace que la prueba del filtro de partículas sea rápida y fácil de realizar con un contador de partículas. [4:  Documentos parlamentarios II 2014/5, 30 175, n.º 220.] 


Durante los últimos años, un grupo de trabajo internacional ha desarrollado el método para medir el número de partículas en el tubo de escape de un vehículo. El contingente neerlandés de este grupo incluía la RDW, el Instituto de Metrología de los Países Bajos (Nmi), la TNO y el Ministerio de Infraestructuras y Obras Públicas. Además de los Países Bajos, el grupo de trabaja se componía de representantes de Suiza, Alemania, Bélgica, la Comisión Europea y varios fabricantes de contadores de partículas. Suiza[footnoteRef:5] contribuyó de manera crucial, dado que este país ya aplicaba la inspección del filtro de partículas en la maquinaria de construcción de túneles móviles. El grupo de trabajo elaboró un documento con especificaciones técnicas para un contador de partículas directamente destinado al tubo de escape de un vehículo. Además, este grupo de trabajo debatió acerca del método exacto para realizar la medición de partículas y el valor estándar del número de partículas por centímetro cúbico para superar la prueba. [5:  La organización suiza VERT, promotora de las mejores tecnologías disponibles para la prueba de emisiones] 


Secciones del Reglamento relativas a la prueba del contador de partículas
La Orden sobre vehículos queda modificada en los siguientes tres puntos:
1. Capítulo 5. Requisitos permanentes.
Introducción de un nuevo requisito permanente que obliga al filtro de partículas de un vehículo diésel a funcionar adecuadamente. Partes A, B y C de la presente Orden de modificación.
2. Capítulo 8. Equipo de medición.
Especificación del nuevo equipo de medición relativa al recuento del número de partículas en el gas de escape de un vehículo y a la descripción del método para realizar la prueba del contador de partículas. Partes D, E y V de la presente Orden de modificación.
3. Anexo VIII. Requisitos permanentes adicionales y requisitos del usuario.
Definición del procedimiento de verificación del funcionamiento adecuado del filtro de partículas en función del número de partículas y el método de pruebas. Parte AB de la presente Orden de modificación.
A continuación, se proporciona en primer lugar una explicación general de estos tres artículos.

Las demás secciones incumben a otras modificaciones técnicas. La exposición de motivos artículo por artículo cubre las distintas modificaciones con mayor detalle.

En relación con el punto 1. Nuevo requisito permanente sobre el adecuado funcionamiento del filtro de partículas
El nuevo requisito permanente relativo al correcto funcionamiento del filtro de partículas se somete a prueba midiendo el número de partículas en el gas de escape. Los vehículos diésel sin filtros de partículas emiten aproximadamente 5 000 000 partículas por centímetro cúbico con un motor al ralentí. El valor estándar para el correcto funcionamiento es de 1 000 000 partículas por centímetro cúbico para vehículos fabricados hasta 2014 inclusive, y de 250 000 partículas por centímetro cúbico para vehículos fabricados en o después de 2015. Un valor estándar de 1 000 000 de partículas por centímetro cúbico para vehículos fabricados hasta 2014 inclusive por lo general implica que aproximadamente el 20 % de las partículas pasan a través del filtro. Un valor estándar de 250 000 partículas por centímetro cúbico para vehículos fabricados a partir de 2015 supone que aproximadamente un 5 % de las partículas pasan por el filtro.

El requisito de 250 000 partículas por centímetro cúbico con un motor al ralentí se alinea con la homologación de tipo y la norma de sostenibilidad europeas relativas al número de partículas procedentes de turismos y furgonetas de reparto de la clase Euro 5b en adelante, y de camiones y autobuses a partir de la clase Euro VI. Los estudios realizados por la TNO[footnoteRef:6] y la Comisión Europea[footnoteRef:7] demuestran que el requisito de 250 000 partículas por centímetro cúbico es entre tres y cinco veces menos estricto que la norma Euro 5b para emisiones de 600 000 000 000 partículas por kilómetro. [6:  TNO 2017 R10530 | 1.0]  [7:  GIECHASKIEL, B., LAHDE, T., SUAREZ-BERTOA, R. et al. Mediciones del número de partículas en la legislación europea y actividades futuras del CCI. Motores de combustión. 2018, 174(3), 3-16. DOI: 10.19206/CE-2018-301] 


La fecha de 1 de enero de 2015 relativa al nivel de 250 000 partículas por centímetro cúbico se derivó de la fecha de inicio de 1 de enero de 2013 relativa a la norma Euro 5b sobre el recuento de partículas para turismos y furgonetas de reparto. A partir del 1 de enero de 2013, se permitió comercializar durante dos años más lo que se conoce como el «stock remanente» de vehículos Euro 5b. Durante este período, el nivel de 250 000 partículas por centímetro cúbico se aplica a todos los vehículos matriculados por primera vez a partir del 1 de enero de 2015 inclusive. Para simplificar los procedimientos administrativos, el límite de 250 000 partículas por centímetro cúbico también se aplica a los camiones y autobuses Euro VI desde el 1 de enero de 2015. Para vehículos de antes del 1 de enero de 2015, se aplica el nivel de 1 000 000 partículas por centímetro cúbico.

En relación con el punto 2. Nuevo equipo de medición para el recuento de partículas
La presente modificación de la Orden sobre vehículos establece un contador de partículas directamente destinado al tubo de escape de un vehículo parado con el motor al ralentí. Los contadores de partículas ya están disponibles como instrumentos manuales para medir la calidad del aire ambiente. Además, los contadores de partículas se utilizan para realizar mediciones en el laboratorio sobre los bancos de rodillos y bancos de pruebas de motores de conformidad con el método PMP, así como para medir las emisiones en la carretera con un sistema de medición móvil de conformidad con el método Pn-PEMS para las emisiones en condiciones reales de conducción (RDE). El nuevo instrumento directamente destinado al tubo de escape mide el número de partículas no volátiles con una longitud superior a unos 55 nanómetros en un rango de medición de hasta 5 000 000 partículas por centímetro cúbico. El nuevo equipo de medición debe ser apto para las condiciones de medición, tales como las del lugar de trabajo de una empresa de fabricación de automóviles o durante las inspecciones en carretera.

En 2018, el NMi adoptó una versión en inglés de las especificaciones redactadas por el grupo de trabajo internacional para el nuevo instrumento de medida. Para redactar la presente Orden de modificación, las especificaciones técnicas del documento en inglés se tradujeron a neerlandés y se añadió un nuevo «Artículo 9. Contadores de partículas», en la parte 4 del capítulo 8 de la Orden sobre vehículos. El nuevo artículo 9 sustituye el anterior «Artículo 9. Analizadores de gases de escape con la medición lambda», que actualmente se ha suprimido, dado que este equipo de medición se regula por referencia directa a la legislación europea.

Los contadores de partículas homologados por el NMi han de utilizarse para la prueba del filtro de partículas. En 2019, el NMi establecerá un procedimiento de certificación de los contadores de partículas APK de conformidad con los requisitos establecidos por medio de la presente Orden de modificación. Este procedimiento recoge la homologación de tipo, la inspección inicial y la inspección periódica de los contadores de partículas de vehículos parados con el motor al ralentí. Antes de finales de 2019, se prevé que el NMi pueda expedir certificados de homologación de tipo nacional.

De acuerdo con las expectativas, el NMi podrá certificar los primeros «contadores de partículas APK» a principios de 2020. Varios fabricantes afirman que están trabajando en el desarrollo de prototipos de contadores de partículas para su uso en el lugar de trabajo en las empresas de fabricación de automóviles. Si tales fabricantes cumplen el procedimiento de certificación del NMi, los contadores de partículas desarrollados especialmente para vehículos podrán comercializarse como instrumentos homologados por el NMi para someter a prueba los filtros de partículas en los Países Bajos.

En virtud del artículo 8.1.2 de la Orden sobre vehículos, se permite el uso de contadores de partículas si son homologados por un órgano de inspección independiente en otro país siempre que los requisitos cumplan como mínimo el mismo nivel que el de los requisitos nacionales. Un ejemplo de instrumento de medida de este tipo sería el probador de emisiones de nanopartículas (NPET) modelo 3795 del fabricante TSI. Este instrumento de medida, desarrollado para someter a prueba los filtros de partículas en la maquinaria de construcción de túneles, fue aprobado por el instituto suizo METAS de conformidad con el Reglamento suizo SR 941.242 (2014) sobre máquinas móviles no viarias. El procedimiento de medición de este instrumento cumple los requisitos de la presente Orden. Por lo tanto, las pruebas de los filtros de partículas en las estaciones de inspección de la RDW y durante las inspecciones en carretera podrán ser realizadas con el NPET de TSI. Las mediciones durante las inspecciones en carretera son realizadas por la RDW, en su función de asistencia técnica a la policía.

En relación con el punto 3. Procedimiento de medición para la prueba del contador de partículas
La prueba del filtro de partículas se realiza utilizando el contador de partículas para medir el número de partículas de hollín durante un tiempo de registro mínimo de 15 segundos, después de un intervalo de 15 segundos para estabilizar la señal de la medición. El vehículo superará la prueba si el valor medio de la medición durante el tiempo de registro es inferior al valor estándar de 250 000 partículas por centímetro cúbico para vehículos de hasta 2014 inclusive, y de 1 000 000 partículas por centímetro cúbico para vehículos de a partir de 2015. La prueba mediante el contador de partículas podrá realizarse en todas las condiciones del motor. Un filtro de partículas que funcione adecuadamente es altamente eficaz para retener la materia particulada. Las emisiones de partículas de un vehículo diésel con un filtro que funcione adecuadamente no son superiores a, aproximadamente, 5000 partículas por centímetro cúbico. Esto garantiza ampliamente el cumplimiento de los valores estándar de la prueba.

3. Carga administrativa

Con vistas a la presente Orden de modificación, se llevó a cabo una evaluación del impacto sobre la carga reglamentaria y de supervisión procedente de la introducción de la nueva prueba del contador de partículas. En este caso, el principio básico se basa en que los costes de mantenimiento del vehículo forman parte de los costes ordinarios del automóvil. El mantenimiento de un filtro de partículas podrá incluir una limpieza externa obligatoria o la sustitución del filtro de partículas. La retirada de un filtro de partículas por motivos de ahorro en costes de mantenimiento hará que el mantenimiento se considere inadecuado, con el consiguiente perjuicio para el vehículo. En tales casos, el propietario del vehículo debe incurrir en costes adicionales para que el mantenimiento del vehículo sea apropiado.

Este cambio en la Orden sobre vehículos hace posible los controles de filtros de partículas durante las inspecciones en carretera. Ello implica comprobar las emisiones de materia particulada de vehículos diésel con un filtro instalado en fábrica que sean significativamente superiores a lo previsto en un filtro que funcione adecuadamente. Los vehículos con emisiones excesivas de materia particulada recibirán inicialmente una advertencia para que realicen el mantenimiento del filtro o, en el caso de los vehículos más antiguos, para que registren la retirada del filtro en el registro de vehículos, efectuando una notificación. Posteriormente podrá elaborarse un registro formal.

Los controles de filtros de partículas en carretera se vincularán a las inspecciones policiales en carretera vigentes. El personal de la RDW ya forma pare de las inspecciones más relevantes. El nexo con las inspecciones vigentes minimiza la carga de supervisión. Para estimar los costes se aplicaron los siguientes principios. Las inspecciones en carretera utilizarán un contador de partículas para medir las emisiones de materia particulada de aproximadamente 1000 vehículos diésel con un filtro de partículas instalado en fábrica. La RDW ya cuenta con contadores de partículas NPET de TSI para la medición directa en los gases de escape de un vehículo diésel. Todavía falta definir la configuración exacta de las inspecciones en carretera.

El tiempo necesario para realizar la prueba del filtro de partículas con un contador de partículas es de unos 60 segundos. Incluyendo el tiempo de espera del conductor, se calcula que el tiempo total de la prueba sería de 15 minutos. Se presupone además que dos terceras partes de los kilómetros recorridos con vehículos diésel con filtros de partículas corresponden a desplazamientos de negocios, mientras que un tercio se completa para fines personales. En base a una tarifa horaria de 37 EUR para el personal de cualificación media y de 15 EUR para los particulares, la carga de supervisión sobre los ciudadanos y las empresas en las inspecciones en carretera asciende a 7417 EUR al año. En relación con los costes de ejecución de las inspecciones en carretera soportados por el Gobierno, estimamos 10 días adicionales para cada empleado de la RDW. Con un coste diario por persona de 1000 EUR, la cifra asciende a un total de 10 000 EUR.

La presente Orden se presentó al Consejo asesor sobre cargas administrativas (ATR, por su versión en neerlandés) el 16 de mayo de 2019 con una petición para revisar las disposiciones previstas. El ATR contestó que revisarán formalmente la Orden de modificación durante una fase de consulta. En una estimación provisional, el ATR considera que el efecto sobre la carga administrativa no será importante.

4. Consulta y asesoramiento (PM)

En virtud del artículo 11 de la Orden sobre la supervisión y el control del Departamento de Circulación Vial de los Países Bajos, el proyecto de la presente Orden de modificación se presentó a la RDW para un estudio de viabilidad. Al igual que con la TNO y el NMi, la RDW tuvo una alta participación en la redacción de la presente Orden de modificación.

Se solicitó a la RDW que llevará a cabo un estudio de viabilidad sobre la asistencia a la policía durante las inspecciones en carretera mediante la realización de pruebas con un contador de partículas para inspeccionar los filtros de partículas. Los resultados de este estudio de viabilidad se presentaron el 1 de julio de 2019. La RDW cuenta ya con el probador de emisiones de nanopartículas (NPET) con certificación METAS modelo 3795 del fabricante TSI. En virtud del artículo 8.1.2 de la Orden sobre vehículos, se admite la utilización de este instrumento para realizar inspecciones formales de filtros de partículas con un contador de partículas.

Al instituto del órgano consultivo APK (SO-APK) se le facilitó el proyecto de la presente Orden de modificación. Esta consulta incluyó a todas las partes directamente implicadas en la APK: ANWB (Automóvil y Touring Club de los Países Bajos), la Asociación de la Industria del Automóvil y la Bicicleta de los Países Bajos (RAI-Vereniging), la Asociación Neerlandesa de Titulares de Garajes y Concesionarios de Automóviles (BOVAG), Transporte y Logística de los Países Bajos (TLN), empresas APK, etc. Sobre la base de la información procedente del SO-APK, se aplicó una modificación adicional para que la prueba del filtro de partículas durante las inspecciones en carretera pueda realizarse también en camiones extranjeros.

En virtud de la Ley de circulación vial de 1994 (Wegenverkeerswet 1994), el NMi ha sido designado como el órgano inspección de los equipos de medición APK. Esta inspección incluye la prueba de tipo y las inspecciones iniciales y periódicas del equipo de medición empleado para la APK. En virtud del encargo realizado por el Ministerio de Infraestructuras y Obras Públicas, el NMi establecerá un proceso de inspección de los contadores de partículas APK. Estas actividades se llevan a cabo en estrecha consulta con la TNO, institutos extranjeros, proveedores, la RDW y otras partes interesadas.

Dado que la presente Orden de modificación introduce cambios en los derechos y las obligaciones de los ciudadanos, las empresas y las instituciones, se realizó una consulta en línea. En el período que va de julio a agosto, esta Orden fue publicada para recabar opiniones. Esto se tradujo en …… (PM, rellenar después de la consulta).

5. Notificación (PM)

El proyecto de la presente Orden de modificación se presentó a la Comisión Europea el * en aplicación de lo dispuesto en el artículo 5, apartado 1, de la Directiva (UE) 2015/1535 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de septiembre de 2015, por la que se establece un procedimiento de información en materia de reglamentaciones técnicas y de reglas relativas a los servicios de la sociedad de la información (DO L 241 de 2015; número de notificación 2017/0351/NL). En virtud del artículo 6, apartado 1, de dicha Directiva, posteriormente se respetó un período de statu quo, que finalizó el *. Durante este período no se recibieron respuestas.

6. Entrada en vigor

La Orden entrará en vigor el 1 de octubre de 2019. La fecha de entrada en vigor puede ser brevemente posterior a la fecha de publicación, ya que este acto legislativo no tiene un gran impacto en términos de aplicación.
La parte AA establece que ya no están permitidos los probadores de faros que no tengan una superficie de proyección ajustable. Esto se aplica a los probadores de faros que actualmente tienen una antigüedad de más de 40 años. Para dar al sector tiempo suficiente para sustituir dichos probadores, el artículo I, parte AA, entrará en vigor el 1 de enero de 2021.

Exposición de motivos artículo por artículo

Artículo I

A
La modificación de las líneas 9 y 10 del artículo 5.2.11 también permite la inspección de vehículos extranjeros con filtros de partículas. Ello se debe a que el registro de vehículos de los Países Bajos no indica si los vehículos extranjeros cuentan con un filtro de partículas instalado en fábrica. Esta modificación permite obtener esta información del permiso de circulación de los vehículos. La norma Euro 6/VI se aplica como criterio para ello, ya que tanto los vehículos Euro 6 homologados conforme al régimen ligero como los vehículos Euro VI homologados conforme al régimen pesado cuentan con filtros de partículas instalados en fábrica. Esta incorporación hace que los vehículos extranjeros que circulen por los Países Bajos se sometan a los mismos requisitos medioambientales que los camiones neerlandeses, con el fin de evitar la competencia desleal.

El artículo 5.2.11 introduce un nuevo requisito permanente en su nueva línea 12, el cual establece que, en turismos diésel con filtro de partículas instalado en fábrica, dicho filtro ha de funcionar adecuadamente. El correcto funcionamiento depende del número de partículas por centímetro cúbico en los gases de escape. Los artículos 45 sexies a 45 octies del anexo VIII especifican el método que ha de emplearse para esta medición y los valores estándar aplicables a la misma. Los turismos diésel con un filtro de partículas instalado en fábrica se definen en función de las emisiones de partículas determinadas durante la homologación de tipo Europea. Los turismos homologados en virtud del régimen ligero con una prueba de emisiones en el banco de rodillos son vehículos con emisiones de partículas inferiores o iguales a 0,005 g/km. Los turismos homologados en virtud del régimen pesado con una prueba de motor en un banco de pruebas son vehículos homologados de conformidad con Euro 6/VI.

En relación con los vehículos con un filtro de partículas instalado en fábrica ya se ha establecido que estos han de contar con dicho filtro y que este no debe presentar ningún defecto evidente. Esto se verifica mediante la inspección visual. Este nuevo requisito permanente añade que el filtro de partículas también ha funcionar adecuadamente. Esto se verifica midiendo el número de partículas en el tubo de escape. El número de partículas por centímetro cúbico no se somete a prueba durante la inspección general periódica con vistas a emitir un informe de inspección. El funcionamiento correcto del filtro de partículas no se comprueba en los vehículos diésel con filtros de partículas semiabiertos posventa.

B
En relación con los vehículos comerciales con un filtro de partículas instalado de fábrica, se añade un nuevo requisito permanente como línea 12 del artículo 5.3.11, para establecer que el filtro de partículas ha de funcionar adecuadamente. Esto se aplica tanto a los vehículos comerciales ligeros, es decir, las furgonetas de reparto con un peso total inferior o igual a 3 500 kg, como a los vehículos comerciales pesados, es decir, los camiones y autobuses con un peso total superior a 3500 kg. Se introduce una disposición en las líneas 9 y 10, que establece que la clasificación medioambiental también podrá obtenerse a partir del permiso de circulación. De esta forma, este requisito también se aplica a los vehículos comerciales diésel extranjeros Euro 6/VI que circulen por los Países Bajos. Esta parte relativa a los vehículos comerciales es la misma que la parte A relativa a los turismos.

C
En relación con los autobuses diésel con un filtro de partículas instalado de fábrica, se añade un nuevo requisito permanente como línea 11 del artículo 5.3 bis.11, que establece que el filtro de partículas ha de funcionar adecuadamente. Los autobuses diésel solo pueden ser homologados conforme al régimen pesado para camiones. Esta parte relativa a los autobuses es también idéntica a la parte A relativa a los turismos y a la parte B referente a los vehículos comerciales. Se introduce una disposición en la fila 9, que establece que la clasificación medioambiental también podrá obtenerse a partir del permiso de circulación. De esta forma, este requisito también se aplica a los autobuses diésel extranjeros que circulen por los Países Bajos.

D
En el artículo 8.1.3, apartado 1, letra i), se elimina la frase «con la medición lambda». En cuanto a la inspección de este equipo de medición, el texto hace referencia directa a la Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonización de las legislaciones de los Estados miembros en materia de comercialización de instrumentos de medida. Dicho texto se refiere a este dispositivo de medición como un «analizador de gases de escape», por lo que puede suprimirse la inserción de «con la medición lambda».

En el artículo 8.1.3, apartado 1, la letra j) pasa a ser la letra k), esta a su vez la letra l), y el nuevo dispositivo de medición «contador de partículas» se introduce en la letra j). Este dispositivo de medición está sujeto a una homologación de tipo.

E
Debido a la introducción del nuevo dispositivo de medición «contador de partículas» en el artículo 8.1.3, apartado 1), letra j), y debido a que la letra j) pasa a ser la letra k), y que esta pasa a ser la letra l), se añade «l» al artículo 8.1.4 bis, apartado 1. Este dispositivo de medición ha de someterse a una inspección inicial antes de su puesta en servicio.

En virtud del artículo 8.1.4 bis, apartado 3, los analizadores de gases de escape de tipo homologado antes del 31 de octubre de 2006 podían ser instalados hasta el 1 de noviembre de 2016 en virtud de los requisitos generales y especiales establecidos en las partes 3 y 4 aplicables a este dispositivo de medición. Este apartado ya está actualmente suprimido, dado que ya ha vencido la fecha de 1 de noviembre de 2016.

F
La presente Orden suprime la disposición del artículo 8.1.5, apartado 2, que establece que los analizadores de gases de escape utilizados antes del 1 de noviembre de 2016 en virtud de los requisitos generales y especiales establecidos en las partes 3 y 4 aplicables a este dispositivo de medición han de cumplir estos requisitos con vistas a recibir el certificado de nueva inspección. Para obtener este certificado, este dispositivo de medición debe cumplir los requisitos de la Directiva 2014/32/UE.

La frase «Como prueba de la nueva inspección, se ha expedido un certificado de nueva inspección» ha pasado del apartado 2 al apartado 1, por lo que dicho certificado se expide efectivamente para los analizadores de gases de escape.

G
El artículo 8.1.8, letra d), hace referencia al artículo 8.1.11. El artículo 8.1.8, letra d) queda también suprimido, dado que el artículo 8.1.11 se elimina ahora.

H
La presente Orden modifica el artículo 8.1.9, apartado 1, para que el período de validación del certificado de inspección del dispositivo de medición (letra f)), el «medidor de la desaceleración de frenado» (letra h)) y el banco de frenómetros de placas mencionado en el artículo 8.1.3, apartado 1, sea de 24 meses en lugar de 12. La modificación del artículo 8.1.9, apartado 3, es un ajuste textual.

I
Con la introducción de un nuevo dispositivo de medición (letra j)) en el artículo 8.1.3, apartado 1, «i» se sustituye por «j» en el artículo 8.1.10, apartado 2, letra a), y «j y k» se sustituyen por «k y l» en el artículo 8.1.10, apartado 2, letra b).

J
El artículo 8.1.11 se suprime porque los requisitos especiales de la parte 4 ya no implican condiciones temporales.

K
En el artículo 8.2.1, apartado 2, letra a), se añade la frase «y la nueva inspección», dado que los procedimientos de nueva inspección han de ser también especificados en el sistema de calidad del órgano de inspección, a que se refiere el artículo 8.2.1, apartado 1.
En el artículo 8.2.1, apartado 2, letra b), se añade la frase «inspección inicial y», dado que los probadores homologados pueden expedir certificados de inspección inicial.

L
Con la inserción de un nuevo dispositivo de medición en el artículo 8.1.3, apartado 1, letra j), la frase «a i)» se sustituye por «a j)» en el artículo 8.2.3, apartado 1.
M
Se suprimen varios requisitos del artículo 8.2.7, ya que dejan de ser aplicables. Se suprime la letra e) del artículo 8.2.7, dado que los probadores homologados no pueden obtener el reconocimiento del equipo de medición no destinado a la inspección periódica, como indica el artículo 8.1.10, apartado 2.

N
Con la supresión del artículo 8.3.8, la frase «y 8.3.8» se sustituye por «y el requisito de fluctuación de tensión del artículo 8.3.9, letra a)», que figura en el artículo 8.3.3.

O
El artículo 8.3.8 se suprime porque los requisitos establecidos en este artículo no estaban correctamente formulados.

P
Se introduce un cambio editorial en el artículo 8.3.9, letra a), y en la tabla de la letra a), sustituyendo «Gravedad» por «Nivel de error».
El artículo 8.3.9, letra d), especifica que el dispositivo de medición «contador de partículas» introducido en el artículo 8.1.3, apartado 1, letra j), está sujeto al nivel de erro 3 para la radiación electromagnética, en lugar de al nivel de error 2 mencionado en la letra a).

Q
Se suprime el artículo 8.3.10, letra e). El artículo 8.3.10 establece los requisitos del software pertinente para la metrología en el dispositivo de medición. La letra e) no es un requisito del software pertinente para la metrología, sino que tiene que ver más bien con la frecuencia de una fuente de frecuencia interna.

R
El nuevo artículo 8.3.10 bis incluye el texto del anterior artículo 8.3.10, letra e), que ahora queda suprimido (véase la exposición de motivos sobre la letra q).

S
El texto del artículo 8.3.11, letra b), se actualiza para sustituir el término «certificar» por «funcionar». El término «certificar» no se usó correctamente en este texto. El significado previsto implica que ha de diseñarse un dispositivo auxiliar para que siga funcionando adecuadamente en las condiciones operativas aplicables al dispositivo de medición.

T
El texto del artículo 8.3.12, apartado 2, letra b), se actualiza dos veces, suprimiendo la mención «e)» y sustituyendo la frase «Decreto I sobre los instrumentos de medida» por: «Decreto sobre los instrumentos de medida y operadores económicos». El Decreto I sobre los instrumentos de medida ha sido derogado y sustituido por el Decreto sobre los instrumentos de medida y operadores económicos.

U
El texto del artículo 8.4.1 queda actualizado, sustituyendo la frase «K es el coeficiente de absorción (expresado en m–1)» por «k es el coeficiente de absorción en m–1)». Esto se debe a que el símbolo del coeficiente de absorción es una letra minúscula k en cursiva, no una K mayúscula.

V
El texto del artículo 8.4.42 se actualiza dos veces, sustituyendo «presión de extrapolación (PEX)» por «presión de extrapolación máxima (PEX)» y, en la definición de «banco de pruebas de rodillos para frenos de clase I», y sustituyendo dos menciones de «presión del eje» por «carga del eje», un término ya utilizado en la Orden sobre vehículos.

W
En el capítulo 8, parte 4, artículo 9, de la Orden sobre vehículos, se suprimen los requisitos generales y técnicos que se habían establecido a nivel nacional para el dispositivo de medición «analizador de gases de escape con la medición lambda». En relación con el «analizador de gases de escape», el texto hace referencia directa a los requisitos de la Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonización de las legislaciones de los Estados miembros en materia de comercialización de instrumentos de medida. Esta Directiva se refiere a este dispositivo de medición como un «analizador de gases de escape».

En el lugar de los requisitos generales y técnicos del analizador de gases de escape, en el artículo 9, esta Orden de modificación añade requisitos para el dispositivo de medición «contador de partículas» introducido en el artículo 8.1.3, apartado 1, letra j). El NMi elaboró las especificaciones para este nuevo instrumento de medida siguiendo el formato de la Organización Internacional de Metrología Legal (OIML). Dado que las especificaciones del «analizador de gases de escape con la medición lambda» se consideraron un punto de partida, la estructura y un gran número de los requisitos del analizador de gases de escape pueden copiarse directamente para el contador de partículas. Como resultado, se mantiene en gran medida lo dispuesto en el anterior artículo 9.

El nuevo contador de partículas mide la concentración volumétrica (número por centímetro cúbico) del número de partículas sólidas en el gas de escape de un vehículo. Las principales especificaciones del contador de partículas son las siguientes:
· el dispositivo de medición es apto tanto para vehículos diésel como para vehículos de gasolina;
· el contador de partículas incluye un sistema de tratamiento de gases, un sistema de eliminación de partículas volátiles y un contador del número de partículas;
· el contador se caracteriza por un tamaño de partícula de 80 nanómetros;
· el sistema de eliminación de partículas volátiles tiene una calificación de eficacia del 95 %;
· el tamaño de partícula para la verificación de la linealidad es de 80 nanómetros +/- 5 %;
· el rango de medición mínimo es de 5000 a 5 000 000 partículas por centímetro cúbico.
· el tiempo de respuesta (T95) que incluye el sistema de muestreo no es superior a 15 segundos;
· la frecuencia de medición del contador de partículas es de, como mínimo, 1 Hz;
· con la eficiencia del recuento indicada, el contador se caracteriza por los siguientes tamaños de partícula:

	Rendimiento de detección
	Tamaño de partícula

	20 – 60 %
	23 nm +/- 5 %

	60 – 130 %
	50 nm +/- 5 %

	70 – 130 %
	80 nm +/- 5 %



El artículo 8.4.86 bis en virtud del «Artículo 9.3.2. Programa de medición» detalla el procedimiento de medición de la prueba del contador de partículas. Antes de iniciar una medición, ha de introducirse el número de matrícula del vehículo y el límite para el vehículo. La prueba se lleva a cabo midiendo el número de partículas durante un tiempo de registro total de, como mínimo, 15 segundos, después de un intervalo de 15 segundos para estabilizar la señal de la medición. El tiempo de registro podrá subdividirse en varios períodos con intervalos definidos. Si el valor medio del tiempo de registro total es inferior al límite, el vehículo habrá superado la prueba.

X
Se suprime ahora el artículo 8.4.89 sobre el gas de calibración. Los analizadores de gases de escape que requieren este gas para la calibración ya no están en uso.

Y
El texto del artículo 8.4.105 se actualiza, sustituyendo «medidor de la desaceleración de frenado» por «banco de rodillos de ciclomotor».

Z
En el artículo 8.4.107, la frase «y calibrarse» se suprime para adaptar la formulación a la del artículo 8.4.108.

AA
Como resultado de la modificación del artículo 8.4.110, ya no se admiten los probadores de faros sin superficies de proyección ajustables. Se trata de probadores de faros antiguos que datan de antes de 1980. Los sistemas de faros modernos, como XENON y LED, requieren equipos que se adapten mejor a estos sistemas. Estas modificaciones también permiten la verificación del ajuste adecuado de los sistemas de faros modernos. Además, esta modificación mejora también la armonización con otros Estados miembros.

AB
Al anexo VIII, capítulo 1, título 3, parte 3, se añade un nuevo «Artículo 4. Partículas», compuesto por los artículos 45 sexies, 45 septies y 45 octies, relativo a la medición del número de partículas por centímetro cúbico en el gas de escape con un contador de partículas. Esto además detalla la verificación del nuevo requisito permanente de que el filtro de partículas de un vehículo diésel ha de funcionar adecuadamente. El artículo 45 sexies especifica el método para llevar a cabo una prueba del filtro de partículas mediante un contador de partículas. El artículo 45 septies establece los límites del número de partículas por centímetro cúbico y el artículo 45 octies recoge varias disposiciones sobre el método de inspección.

El artículo 45 sexies, apartado 1, establece que la verificación del funcionamiento adecuado del filtro de partículas se lleve a cabo midiendo el número de partículas por centímetro cúbico en los gases de escape. El artículo 8.4.86 detalla el procedimiento para esta medición realizada con un contador de partículas. La verificación se aplica a vehículos diésel con un filtro de partículas instalado en fábrica. A pesar de que un contador de partículas también es apto para medir el número de partículas en los tubos de escape de los vehículos de gasolina, el procedimiento de ensayo detallado en el artículo 45 sexies solo contempla los vehículos diésel.

Tal como establece el apartado 2, la prueba se lleva a cabo con un motor al ralentí. Esta prueba no requiere ningún acondicionamiento específico del vehículo. Por lo tanto, la prueba no requiere preparativos tales como recorridos de calentamiento para elevar la temperatura del motor. Sin embargo, en efecto, se permite llevar a cabo la prueba con el motor a temperatura de funcionamiento. Las emisiones de partículas procedentes directamente del motor, es decir, antes del filtro de partículas, son más bajas con un motor caliente que con uno frío. Esto significa que resulta fácil superar la prueba con el motor caliente. Realizar la prueba con un motor frío reduce el tiempo total requerido para la prueba. Un filtro de partículas que funciona adecuadamente es altamente eficaz en la retención de partículas. Este mismo filtro respetará ampliamente el límite, aun cuando el motor esté frío. Si se retira el filtro de partículas o su funcionamiento es muy deficiente, no superará la prueba.

Se recomienda realizar la prueba con una carga del filtro de partículas superior al 10 %, dado que la eficiencia de filtración del filtro será relativamente estable y alta. La eficiencia de filtración del filtro únicamente se reduce considerablemente justo después de regenerar completamente el filtro de partículas. La carga del filtro no es una parte explícita del procedimiento de ensayo. El filtro no podrá funcionar igual justo después de su regeneración. Para una carga de partículas del 10 %, se requiere un recorrido de unos 50 km. Si la prueba no se supera, se puede realizar otra prueba con una carga de partículas superior después de un recorrido de aproximadamente 50 km.

El artículo 45 septies especifica los límites del el número de partículas por centímetro cúbico. Los gases de escape procedentes de turismos, vehículos comerciales y autobuses con motores diésel con filtros de partículas, con motores al ralentí, no pueden recoger más de 1 000 000 partículas por centímetro cúbico si el vehículo se puso en servicio antes del 1 de enero de 2015, o más de 250 000 partículas por centímetro cúbico si el vehículo se puso en servicio después del 31 de diciembre de 2014. La fecha de 1 de enero de 2015 se basa en la fecha de 1 de enero de 2013, en la que la norma Euro 5b relativa a las cifras de partículas de 600 000 000 000 partículas por kilómetro entró en vigor para turismos y furgonetas de reparto. En relación con la venta del stock remanente de vehículos Euro 5a después del 1 de enero de 2013, y para simplificar los procedimientos administrativos, el límite más estricto de 250 000 partículas por centímetro cúbico se aplica a todos los vehículos diésel con un filtro de partículas instalado en fábrica que se matricularon por primera vez dos años después de la fecha de inicio de la norma Euro 5b.

El artículo 45 octies aporta varias disposiciones sobre el método de inspección. El apartado 1 establece que la inspección del funcionamiento del filtro de partículas ha de llevarse a cabo realizando la medición en un turismo, vehículo comercial o autobús parado con un contador de partículas que haya estado encendido durante al menos el tiempo de calentamiento indicado por el fabricante del contador de partículas.

En virtud del apartado 2, cada prueba comprobará también si el sistema de muestreo funciona correctamente, incluida la ausencia de daños en el tubo de muestreo y la sonda.
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