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Ladungstragerverkehr in
Europa, 2005

Das Wichtigste in Kiirze

In dieser Verdffentlichung werden Daten Uber den intermodalen Verkehr und tber den
Transport mit Ladeeinheiten (Ladungstragerverkehr) in Europa im Eisenbahn-, Stra3en-,
See- und Binnenschiffsverkehr vorgestellit.

Der intermodale Verkehr ist definiert als der Transport von Giitern (in ein und derselben
Ladeeinheit oder demselben Fahrzeug) mit mehreren Verkehrstragern, wobei ein
Wechsel des Verkehrstragers, aber kein Umschlag der transportierten Giiter selbst erfolgt,
wahrend der Transport mit Ladeeinheiten (Containern oder sonstigen mobilen
Transporteinheiten) auch die Beférderung mit nur einem Verkehrstréager einschlief3t.

Im ersten Abschnitt dieser Veroffentlichung werden die wichtigsten Ergebnisse fir das
Jahr 2005 zusammengefasst, wahrend die darauf folgenden Abschnitte detailliertere
Analysen enthalten.

o Der grof3te Teil des Ladungstragerverkehrs in der EU erfolgt auf der Strale.

o Die Beforderungsleistung im Containerverkehr auf EU-Stralen bleibt
unverandert.

o Der grofite Anteil des Containerverkehrs auf der Strale entfallt auf die
Niederlande.

¢ Der Anteil Deutschlands an der Beforderungsleistung im Ladungstragerverkehr
ist im StraRen- und Eisenbahnverkehr mehr als doppelt so grof wie der jedes
anderen Mitgliedstaates.

e Die Eisenbahn verbucht auf der Nord-Siid-Achse einen hohen Anteil am
Ladungstragerverkehr.

o Die mit Abstand wichtigsten Transporteinheiten im Eisenbahnverkehr sind
Container und Wechselbehélter.

¢ In einigen Mitgliedstaaten entfallen mehr als 50 % des Containerverkehrs auf
den Seeverkehr.

Guterverkehr nach intermodalen Transporteinheiten

Abbildung 1: Auf EU-27*-Ebene beftrderte intermodale Transport-
einheiten (ITE) nach Verkehrszweigen, 2005
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** DE, EL: Daten fiir 2004.
Anmerkung: keine Daten fir den Binnenschiffsverkehr verfiighar.

In Europa war der Strallenverkehr ist mit 77,5 Mio. beforderten intermodalen
Transporteinheiten (ITE) im Jahr 2005 der wichtigste Verkehrszweig fiir den
Ladungstragerverkehr. Ein groRer Anteil des Verkehrs entfiel ferner auf den Seeverkehr mit
58,8 Mio. ITE, wesentlich geringer dagegen war der Anteil des Eisenbahnverkehrs mit
4,7 Mio. ITE (s. Abbildung 1). Auf jede mit der Eisenbahn beforderte intermodale
Transporteinheit entfallen somit annéhernd 12 Einheiten im Seeverkehr und 16 Einheiten
im Straf3enverkehr.



Abbildung 2. In der EU-27 befdrderte ITE: Verteilung nach Landern und Verkehrszweigen, 2005
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* Die Daten fiir 2004 beziehen sich auf den Eisenbahnverkehr.

Wie in Abbildung 2 ersichtlich, ist die Situation auf
nationaler Ebene recht heterogen und héufig durch
geografische Faktoren, z.B. das Vorhandensein
eines Tors zum Seeverkehr, beeinflusst. Unter den
EU-Mitgliedstaaten mit einer Meereskiiste
verbuchten nur wenige einen Anteil des
StraBenverkehrs am Ladungstréagerverkehr von mehr
als 50 %, namlich Deutschland (Daten fir 2004),
Spanien, Polen und Schweden.

Die Bedeutung des Eisenbahnverkehrs ist nur
marginal. In Osterreich belief sich sein Anteil auf
25 %, in Slowenien auf Gber 10 %.

In absoluten Werten (Tabelle 1) steht Deutschland
bei allen drei Verkehrszweigen an erster Stelle. Dies
gilt besonders fir den StralRenverkehr, wo mit
45 Mio. ITE mehr Transporteinheiten befdrdert
wurden als im Vereinigten Konigreich, Spanien, den
Niederlanden, lItalien und Frankreich zusammen.
Eine Rolle spielt hierbei eine aulRergewothnlich hohe
Zahl der in der deutschen
Guterkraftverkehrserhebung erfassten  sonstigen
Container einschlie3lich Wechselbehélter.

Im Eisenbahnverkehr verbuchten nur Deutschland
und Italien mit 1,77 Mio. bzw. 1,03 Mio. ITE Werte
Uber der Marke von einer Million.

Die im Seeverkehr verbuchten Werte waren
ausgeglichener: Sechs Mitgliedstaaten wiesen fir
2005 Werte zwischen 6,9 Mio. und 12 Mio. ITE aus.

Werden die drei Verkehrszweige zusammengefasst,
so entfallen nahezu 60 Mio. ITE auf Deutschland,
d. h. etwa jede dritte Transporteinheit wird in diesem
Land ver- oder abgeladen. Auf den Platzen hinter
Deutschland liegen Spanien, die Niederlande und

O Eisenbahnverkehr

das Vereinigte Konigreich mit ca. 20 Mio. ITE. Da
keine Daten fur den Transport mit Containern im
Eisenbahnverkehr vorliegen, sind die Daten fir die
beiden letztgenannten Lander zu niedrig angesetzt.

Tabelle 1: Beférderte ITE: Verteilung nach
Landern und Verkehrszweigen, 2005
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StraBenverkehr - StraBenvgrkehr " Eisenbahn-
. Sonstige Seeverkehr
GroRcontainer A verkehr *
Container
BE 2002 000 631 000 610 982 6901 982
BG : : : 108 776
cz 667 000 2297 000 156 163 -
DK : : 78 048 603 440
DE 7 709 000 38 162 000 1768 494 11 995 989
EE 39 000 34 000 186 189 648
IE : : 7574 992 329
EL 250 000 380 000 6872 1766 688
ES 4010 000 6 802 000 334 958 10 227 862
FR 1919 000 2 265 000 : 3750798
IT 2 483 000 2 294 000 1025 279 7 023 007
CY 57 000 44 000 - 325114
LV 8000 31 000 6411 154 965
LT 36 000 59 000 4412 214 321
LU : 75 000 4037 -
HU : 93 527 -
MT : : - 86 183
NL 4 487 000 5426 000 : 9343 144
AT : 863 451 281544 -
PL 502 000 2 675 000 60 413 492 208
PT 408 000 312 000 48 340 936 214
RO 64 376 867 036
| 98 000 163 000 62 025 210 343
SK 231 000 846 000 24 413 -
Fl 522 000 273 000 40 882 1300 633
SE 1637 000 933 000 271913 1116 401
UK 5673 000 5 669 000 : 7 695 642
HR : : 93 504
TR : : : :
NO : : : 517 138
* DE, EL: Daten fir 2004.
AT, StraBenverkehr: einschlieBlich Grof3container.
eurostat



Anteil des Ladungstragerverkehrs im Eisenbahn- und im StraBenverkehr

Abbildung 3: Anteil des Ladungstragerverkehrs
im Eisenbahnverkehr in Prozent der
insgesamt im Eisenbahnguterverkehr
geleisteten Tonnenkilometer, 2005
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* Daten fir 2004

Um die Bedeutung des Ladungstragerverkehrs fir
den gesamten Guterverkehr zu bewerten, ist es
sinnvoll, seinen Anteil an den 2005 insgesamt
geleisteten tkm zu untersuchen. Abbildung 3 gibt
Aufschluss Uber den Anteil des
Ladungstragerverkehrs im Eisenbahnverkehr.

In den Landern Europas ist der Anteil in Norwegen
mit 37 % am hochsten, wahrend Spanien innerhalb
der EU mit 33 % an erster Stelle liegt, dicht gefolgt
von Deutschland, Italien und den Niederlanden mit
Anteilen zwischen 27 % und 29 %. Diese Gruppe von
Landern ist durch ein hohes MalR an
Containertransport  auf einer  Nord-Sid-Achse
gekennzeichnet, die von Skandinavien nach Spanien
und ltalien verlauft. In vielen anderen Landern, die
haufig an den AulRengrenzen der EU liegen, belauft
sich der Anteil auf unter 3 %.

Die hdchsten Verkehrsleistungen im
Ladungstragerverkehr in tkm wurden in Deutschland
(25,8 Mrd. tkm), Italien (9,4 Mrd. tkm), Frankreich
(8,7 Mrd. tkm),  Spanien (3,8 Mrd. tkm)  sowie
Schweden und Osterreich (3,7 Mrd. tkm) verbucht;
dies sind zusammen mehr als 80 % der EU-
Verkehrsleistung.

Container und Wechselbehalter sind die wichtigsten
Transporteinheiten. Sieben EU-Mitgliedstaaten und
Norwegen verbuchten 2005 eine Verkehrsleistung
von mehr als einer Milliarde tkm fur diese
Transporteinheiten.

Fur die Ubrige Verkehrsleistung spielen begleitete
StraRenfahrzeuge in Ungarn und Osterreich eine
ziemlich grof3e Rolle, wahrend die Befdrderung von
Sattelanhéngern (ohne Zugmaschine) in Deutschland
(2,3 Mrd. tkm),  Frankreich (1,9 Mrd. tkm)  und
Schweden (1,1 Mrd. tkm) wichtig ist, in Frankreich
und Schweden auch in relativen Werten.

Trotz ihres niedrigen absoluten Wertes entfielen auf
diese Transporteinheiten in Danemark rund 40 %.
Ahnlich hoch ist der Anteil in Finnland, fasst man die
Verkehrsleistung  von  (begleiteten)  Stral3en-
fahrzeugen und Sattelanhangern (ohne
Zugmaschine) zusammen.

Im Abschnitt ,Wissenswertes zur Methodik* finden
sich genaue Definitionen der Transporteinheiten.

Tabelle 2: Verkehrsleistung im Eisenbahn-
verkehr nach intermodalen Transport-

einheiten in Mio. tkm, 2005

Container Stralen- Sattel-
und Wechsel{ fahrzeuge | anh&nger | Insgesamt
behalter (begleitet) | (unbegleitet)

BE : : : 2 556
BG : : : :
Cz 1 0 0 1
DK 387 0 263 650
DE 23 348 60 2372 25780
EE 224 0 0 224
IE 67 0 0 67
EL : : : :
ES 3806 0 0 3 806
FR 6776 62 1887 8725
IT : : : 9 357
CcY - - - -
LV 0 0 0 0
LT 143 2 : 145
LU 72 0 0 72
HU 701 653 22 1376
MT - - - -
NL : : : 1452
AT 2167 1416 135 3718
PL 1005 4 0 1009
PT 0 0 0 0
RO 646 31 13 690
Sl 431 54 0 485
SK 152 : : 152
Fl 335 120 180 635
SE 2 680 0 1068 3748
UK : : : :
HR 68 5 0 73
TR 161 0 0 161
NO 1164 335 874 2373
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Abbildung 4. Anteil des Transports mit
Containern im StraRenverkehr in Prozent der
insgesamt im Guterkraftverkehr geleisteten
Tonnenkilometer, 2005
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Der Indikator, der in Abbildung 3 fir den
Eisenbahnverkehr dargestellt ist, wird in Abbildung 4 fiir
den  Strallenverkehr  angegeben. In  diesem
Verkehrszweig hat kein Land einen Anteil von Uber
20 % fur den Containerverkehr gemeldet. 12 % der
gesamten Verkehrsleistung niederlandischer Lkw
entfielen auf den Containertransport. In Deutschland lag
dieser Anteil bei 10 %.

Sieben der Ubrigen Mitgliedstaaten verbuchten einen
Anteil zwischen 5% und 10 %, zwolf einen von unter
5 %.

Der Tabelle 3 ist der Guterkraftverkehr in Containern
durch Fahrzeuge, die in dem betreffenden Mitgliedstaat
zugelassen sind, in den Jahren 2004 und 2005 zu
entnehmen, ebenso wie die Verteilung nach
Containertypen.

Betrachtet man den absoluten Anstieg zwischen den
beiden Jahren, so nehmen Deutschland (+ 3 Mrd. tkm)
und Italien (+ 0,8 Mrd. tkm) die beiden ersten Platze ein.
Die hdchsten relativen Zuwéachse verbuchten dagegen
Estland, Zypern und Lettland. Aufgrund der niedrigen
absoluten Zahl der geleisteten Tonnenkilometer sind
diese Trends jedoch mit Vorsicht zu interpretieren.

In elf Mitgliedstaaten lag die Tonnenkilometerleistung im
Containerverkehr im  Jahr 2005 unter dem
Vorjahresniveau. Am starksten ging die
Verkehrsleistung in  absoluten Werten in der
Tschechischen Republik, Spanien, Frankreich und
Griechenland zurtick. Die kraftigsten relativen Einbuf3en
verbuchten die Tschechische Republik und Litauen.

Untersucht man nur die EU-Lander mit einer
Verkehrsleistung von Uber 1 Mrd. tkm im
Containerverkehr im Jahr 2005, so verbuchten die
Lander, die vor der EU-Erweiterung von 2004 an den
EU-AuRR3engrenzen lagen, zwischen 2004 und 2005
betrachtliche Wachstumsraten. Dies gilt vor allem fir
Deutschland (+11 %), Polen (+10 %) und Italien (+9 %).

In Landern ohne diese geografische Besonderheit ging
der Containerverkehr zuriick. Die Bandbreite des
Ruckgangs reichte von -33 % in Griechenland bis -2%
im  Vereinigten  Kdnigreich;  dazwischen lagen
Frankreich (-8 %), Belgien (-7 %), Spanien (-7 %) und
Schweden (-4 %). Zwei Ausnahmen gab es, und zwar
die Tschechische Republik (Rickgang anstatt
Zunahme) und die Niederlande (Zunahme anstatt
Ruckgang).

Die Verteilung nach Containertypen in der EU ist im
Allgemeinen  ausgeglichen mit einem leichten
Ubergewicht fiir GroRcontainer, die 54 % ausmachen.
Einige Mitgliedstaaten bilden hier eine Ausnahme. Am
auffalligsten sind Deutschland und Spanien, wo auf
,sonstige Container* tber 60 % der Tonnenkilometer im
Containerverkehr entfallen. Im Gegensatz dazu
meldeten belgische Spediteure einem Anteil von 80 %
fur Grof3container.

Die Analyse des relativen Wachstums der einzelnen
Containerkategorien  zwischen 2004 und 2005
(untersucht wurden nur Lander mit mehr als 1 Mrd. tkm)
ergab einen Anstieg von 5% bei Grof3containern in
Spanien, den Niederlanden und Deutschland,
verglichen mit einem Riickgang von 5 % in Belgien und
Frankreich. In der Kategorie ,sonstige Container*
verbuchten  die  Tschechische  Republik und
Deutschland die héchsten Zuwachsraten, wahrend
Spediteure aus Spanien, Frankreich, Italien und dem
Vereinigten Konigreich riicklaufige Zahlen meldeten.

Tabelle 3: Guterkraftverkehrsleistung nach
Containertypen in Mio. tkm, 2004-2005

2004 2005
GroRe Sonstige . Grole Sonstige ;
Fracht- Frach?— .Contalner Fracht- Frach?— ‘Contalner
. X insgesamt X . insgesamt
container | container container | container
BE 2967 806 3773 2823 702 3525
BG : : : : : :
Ccz 5892 583 6 475 694 1566 2260
DK : : : : : :
DE 10 224 16 666 26 890 10735 19 154 29 889
EE 70 24 94 98 148 246
IE : : : : : :
EL 922 933 1855 496 750 1246
ES 2834 6 486 9320 3263 5391 8 654
FR 4355 3108 7463 4157 2687 6844
IT 4577 4578 9155 5752 4215 9967
CY 33 51 84 68 53 121
LV 29 41 70 29 61 90
LT 115 173 288 106 68 174
LU : 157 157 : 174 174
HU : : : : :
MT : : : : : :
NL 5376 3998 9374 5917 3916 9833
AT : : 747 : : 836
PL 1249 658 1907 1214 890 2104
PT 492 517 1009 473 426 899
RO : : : : : :
Sl 215 111 326 172 218 390
SK 326 266 592 186 277 463
Fl 629 169 798 618 155 773
SE 1521 322 1843 1506 264 1770
UK 7201 4 881 12 082 7624 4208 11832
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Verkehrsleistung nach der Verkehrsart

Tabelle 4: Ladungstragerverkehr: Verkehrs-
leistung in Mio. tkm im Eisenbahn-
verkehr (Gesamtwert, innerstaatlicher,
grenziberschreitender und Transit-
verkehr) und im StraBenverkehr

(Gesamtwert), 2005

Stral3en-
Eisenbahnverkehr verkehr
Inner- Grenziber-
staatl. schreitend Transit Insges. Insges.

BE 950 1605 1 2556 3525
BG : : : : :
Ccz 0 0 0 1 2260
DK 358 153 139 650 0
DE 8 905 12 351 4524 25780 29 889
EE 0 6 218 224 246
IE 67 0 0 67 :
EL : : : : 1246
ES 3254 552 0 3806 8 654
FR 3332 2684 2709 8725 6 844
IT 6 536 2821 : 9 357 9967
CcY - - - - 121
LV 0 0 0 0 90
LT 0 93 51 145 174
LU 2 5 66 72 174
HU 11 1021 343 1376 :
MT - - - - :
NL 768 684 : 1452 9833
AT 778 2079 860 3718 836
PL 382 409 218 1009 2104
PT 0 0 0 0 899
RO 75 387 228 690 :
Sl 40 333 113 485 390
SK 9 79 64 152 463
Fl 513 59 63 635 773
SE 3154 471 123 3748 1770
UK : : : 11 832
HR 3 40 30 73 :
TR 41 120 0 161
NO 2143 230 0 2373

Tabelle 4 enthalt einen Vergleich der gesamten
Verkehrsleistung des Ladungstragerverkehrs
zwischen Eisenbahn- und StraRenverkehr im Jahr
2005 fur die einzelnen Lander mit einer weiteren
Untergliederung des Eisenbahnverkehrs nach
Verkehrsarten (innerstaatlicher, grenziber-
schreitender und Transitverkehr).

In allen Landern mit Ausnahme Osterreichs,
Schwedens, Frankreichs, Sloweniens und
Danemarks Uberstieg die Verkehrsleistung im
StraRenverkehr die im Eisenbahnverkehr.

Unter den Landern mit einer Gesamtverkehrsleistung
von mindestens 1 Mrd. tkm wiesen die Niederlande
mit einem sieben Mal hoheren Wert fir den
Strallenverkehr ein  extrem unausgeglichenes
Verhaltnis zwischen StraRen- und Eisenbahnverkehr
aus.

Ein Blick auf die Eisenbahnverkehrsleistung nach
Verkehrsarten zeigt, dass ITE in Ungarn, Belgien,
Osterreich und Deutschland (iberwiegend im
grenziberschreitenden Verkehr befordert werden,
wahrend in Spanien, Schweden und Italien der
innerstaatliche  Verkehr  Uberwiegt. In  den
Niederlanden, Frankreich und Polen ist das
Verhéltnis nahezu ausgeglichen.

Verkehrsstrome in den gréf3ten deutschen Hafen

Wie bereits erwahnt liegt Deutschland innerhalb Europas
an erster Stelle, betrachtet man die Beférderung von ITE
auf Schiene, StraRe und zur See. In diesem Abschnitt
geht es ausschlieRlich um Deutschland, insbesondere
um die drei deutschen Hafen Duisburg am Rhein als
groften Binnenhafen der Welt und die beiden grofiten
Containerhafen Deutschlands, Hamburg (verbunden mit
der Nordsee Uber die  Elbmindung) und
Bremen/Bremerhaven (zwei Hafen an der Nordseekuste,
die eine statistische Einheit bilden). Der Binnenhafen
Duisburg verbindet die drei Verkehrstrager Schiene,
Stral3e und Binnenwasserstral3e, wahrend Hamburg und
Bremen/Bremerhaven eine  Anbindung an den
Seeverkehr bieten.

Die Verkehrsstréme in Duisburg lassen ein annahernd
ausgewogenes Verhaltnis zwischen eingehendem und
ausgehendem Binnenschiffsverkehr, d. h. Gitertransport
Uber den Rhein, gemessen in TEU erkennen (s.
Abbildung 5). Der den Duisburger Hafen verlassende
Verkehr verteilt sich zu gleichen Teilen auf Stra3e und
Schiene, wahrend beim ankommenden Verkehr fiinfmal
haufiger die Eisenbahn benutzt wird als die Stral3e.

Abbildung 5: Verkehrsstrome im Duisburger
Hafen in 1 000 TEU, 2005
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Abbildung 6: Verkehrsstréme im Hamburger
Hafen in 1 000 TEU, 2005
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Quelle: DESTATIS

Die Daten Uber die Zahl der 2005 abgefertigten ITE
(gemessen in TEU) lassen erkennen, dass Hamburg und
Bremen/Bremerhaven unter den EU-Hafen an zweiter
bzw. vierter Stelle lagen, Rotterdam (NL) und Antwerpen
(BE) an erster bzw. dritter Stelle.

Strak kehr Ei:

Die Analyse der Daten des Berichts des deutschen
Statistischen Bundesamts DESTATIS gibt nicht nur
Aufschluss Uber die Gesamtzahl der abgefertigten ITE,
sondern auch Uber deren Verteilung auf die einzelnen
Verkehrszweige sowohl im ein- als auch im ausgehenden
Verkehr. Diese Gliederungstiefe ermdéglicht die Bewertung
der relativen Bedeutung der einzelnen Verkehrszweige fiir
die Transportketten einschlieBlich des Vor- und/oder
Nachlaufs auf See.

In Hamburg weichen die Ein- und Ausgdnge im
Seeverkehr leicht voneinander ab. Eingehende TEU
belaufen sich auf 4,2 Mio., wahrend im ausgehenden
Verkehr 3,9 Mio. TEU verbucht wurden. Diese Abweichung
spiegelt sich im Wesentlichen weiter flussaufwarts in der
Differenz  zwischen eingehendem und ausgehendem
Eisenbahnverkehr wider.

Die Anteile der Verkehrszweige am eingehenden Verkehr
(Transporteinheiten, die auf dem Seeweg ankommen und
im See-, Stral3en-, Eisenbahn- oder Binnenschiffsverkehr
in andere Héafen oder das Hinterland weiterbefordert
werden) und ausgehenden Verkehr (Transporteinheiten,
die den Hafen auf dem Seeweg, mit der Eisenbahn, auf
der StraRe oder mit Binnenschiffen erreichen und im
Seeverkehr weiterbefordert werden) sind &hnlich hoch.

Auf den StraBenverkehr als zweiten Abschnitt entfielen im
eingehenden Verkehr z.B. 50% (2174000 TEU von
insgesamt 4 206 000 TEU). Ein Viertel wird entweder im
Hafen geldscht oder neu als Seefracht verladen, etwa ein
Finftel wird mit der Eisenbahn weiterbefordert und 1 % mit
Binnenschiffen Uber die Elbe.

Abbildung 7: Verkehrsstréme im Hafen Bremen/
Bremerhaven in 1 000 TEU, 2005

'/ Verkehrsstrémein 1000 TEU N
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Quelle: DESTATIS

Im Hafen von Bremen/Bremerhaven wird absolut
gesehen nur halb so viel Fracht abgefertigt wie im
Hamburger Hafen.

Ein erster erkennbarer Unterschied ist das grofl3ere
Frachtvolumen im ausgehenden Seeverkehr.

Im Durchschnitt werden von 100 TEU, die den Hafen auf
dem Seeweg erreichen, 40 auf dem Seeweg
weiterbeférdert oder im Hafen geléscht, weitere 40 TEU
werden mit StraRenfahrzeugen weiterbeférdert, 18 mit
der Eisenbahn und 2 mit Binnenschiffen (Uber die
Weser).

Betrachtet man den ausgehenden Verkehr, so erreichen
die zu beférdernden Waren den Hafen von
Bremen/Bremerhaven am haufigsten auf dem Seeweg,
d. h. diese ITE werden Uber den gleichen Verkehrszweig
weiterbeférdert. Von 100 TEU, die den Hafen auf dem
Seeweg verlassen, sind rund 45 auch (,im Transit*) auf
dem Seeweg eingetroffen oder wurden im Hafen
verladen. Von den restlichen 55 TEU, die auf dem
Seeweg weiterbefordert werden, sind 30 mit
Stral3enfahrzeugen nach Bremen/Bremerhaven
transportiert worden, 23 mit der Eisenbahn und 2 mit
Binnenschiffen.

Der Seeverkehr umfasst sowohl den
Kurzstreckenseeverkehr (Europa, Ostsee und Mittelmeer)
als auch die Hochseeschifffahrt.

In Hamburg entfielen rund 35% der ein- und
ausgehenden Verkehrsstrome auf den
Kurzstreckenseeverkehr. Bremen/Bremerhaven meldete
fir den ausgehenden Verkehr einen &hnlichen Anteil,
wahrend im eingehenden Verkehr anndhernd 50 % der
Containerfracht im Kurzstreckenseeverkehr befordert
wurde.
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» WISSENSWERTES ZUR METHODIK

Datenverfugbarkeit

Ale Daten in dieser Verdffentichung stammen aus der Verkehrsstatistik-
Referenzdatenbank von Eurostat (New Cronos). Sie umfassen verkehrsstatistische
Daten, die von den Mitgliedstaaten geméR den folgenden Rechtsvorschriften erhoben
wurden:

e Verordnung 91/2003 (iber die Eisenbahnverkehrsstatistik

e Verordnung 1172/98 {iber die Giiterkraftverkehrsstatistik

o Richtlinie 95/64/EG (iber die Seeverkehrsstatistik.

Die Abbildungen 5, 6 und 7 stammen aus dem von DESTATIS, dem statistischen Amt
der Bundesrepublik Deutschland, verdffentiichten Bericht ,Kombinierter Verkehr
2005",

Land Merkmale der Datenverfligbarkeit
CY,MT Kein Eisenbahnverkehr

CZ,LU,HU, AT, SK Kein Seeverkehr

BG, FR, NL, UK Keine Daten tiber ITE im Eisenbahnverkehr verfiighar

BG, DK, IE, HU, MT,RO Keine Daten tiber ITE im Giterkraftverkehr verflighar
AT Das Gsterreichische nationale statistische Amt hat
revidierte Daten (fett gedruckt) fir den StraRenverkehr
(ITE) und auch den Eisenbahnverkehr (ITE) vorgelegt.
Methodik

Die Zahl der insgesamt im Eisenbahnverkehr beforderten intermodalen
Transporteinheiten wird anhand der Summe der im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden ausgehenden Verkehr beftrderten Einheiten geschatzt (. u.),
um Doppelzahlungen zu vermeiden.

Geschétzte Zahl der beférderten intermodalen  Transporteinheiten  nach
Verkehrszweigen:
o Eisenbahnverkehr. beladene Container, Wechselbehélter, Sattelanhanger
und Stralenfahrzeuge

o Stralenverkehr: ,einzelne Beforderungsvorgange®, bei denen groRe
Frachtcontainer und sonstige Frachtcontainer zum Einsatz kommen

o Seeverkehr: geladene und geldschte Einheiten gemessen in TEU

Der einzelne Beforderungsvorgang wird als N&herungsindikator fir die Bewegung von
intermodalen Transporteinheiten verwendet. Eine intermodale Transporteinheit wird in
einem einzelnen Beforderungsvorgang auf der Stral3e bewegt.

Bei den Frachtarten richten sich DE, IT, LT, LV, AT, PT, SK, RO und UK nach dem
Eurostat-Methodikhandbuch und erfassen Wechselbehélter als ,sonstige Container”,
wahrend DK, ES, CY, PL und FI die UNECE-Empfehlung 21/1994 anwenden. In den
letztgenannten L&ndern werden nur Transportbehalter unter 20 Ful als ,sonstige
Container* gezéhlt, Wechselbehélter zahlen zu den ,groRen Frachtcontainem".

Definitionen
Transport mit Ladeeinheiten (Ladungstragerverkehr) und Transport mit
Containern (Containerverkehr)

Transport mit Ladeeinheiten ist die Beforderung von Fracht in intermodalen
Transporteinheiten, wie z. B. in Containern oder mobilen (Ro-Ro) Einheiten. Transport
mit Containem ist enger gefasst und beinhaltet die Beférderung von Giitern in 1SO-
Containern, Wechselbehéltern oder anderen Containem.

Intermodale Transporteinheiten (ITE)
Container, Wechselbehélter oder Sattelanhanger/StraRengtiterkraftfahrzeuge, die fiir
den intermodalen Verkehr geeignet sind.

Container
Kastenformiger Spezialbehdlter fiir die Frachtbeforderung, der verstérkt sowie
stapelbar ist und vertikal oder horizontal umgeschlagen werden kann.

Wechselbehélter

Transporteinheit von 2,5m Meter Breite, die ausreichend stabil fur eine mehrfache
Veerwendung ist, nicht jedoch, um im beladenen Zustand gekrant oder mehr als zwei
Einheiten tief (ibereinander gestapelt zu werden. Wechselbehdlter sind fiir den
kombinierten Verkehr Stralle-Schiene ausgelegt, wobei mindestens eine Strecke auf
der StralRe oder auf der Schiene zuriickgelegt wird.

Containergrofien

Die géngigsten Containergrofien sind:

a) 20-FuB-ISO-Container (L&nge 20 Fuf und Breite 8 FuR)

b) 40-FuR-ISO-Container (L&nge 40 Ful? und Breite 8 FuR)

¢) SupergroRvolumen-Container

d) Luftfrachtcontainer

Die unter a) bis c) aufgefiihrten ContainergréRen werden als GroRcontainer
bezeichnet.

20-FuR-Einheit (TEU — Twenty-foot Equivalent Unit)

Normeinheit zur Zahlung von Containemn mit unterschiedlichem Fassungsvermégen
und zur Beschreibung der Kapazitét von Schiffen oder Terminals. Ein 20-FuB-ISO-
Container entspricht 1 TEU.

Sattelanhénger

Stralengiterfahrzeug ohne Vorderachse, das so konstruiert ist, dass ein Teil des
Fahrzeugs und ein wesentlicher Teil seines Ladegewichtes auf der Zugmaschine
aufliegen.

StraBengtiterfahrzeug
StraBBenfahrzeug ausschliel3lich oder vorrangig zur Giiterbeforderung.

Innerstaatlicher Verkehr
Verkehr zwischen zwei inldndischen Orten (Verlade- und Entladeort bzw. Lade- und
Léschort).

Grenzilberschreitender Eisenbahnverkehr
Eisenbahnverkehr zwischen zwei Orten (Verlade- und Entladeort) in zwei
verschiedenen Landern.

Grenzliberschreitender Eisenbahngiterverkehr — beladen (ins Ausland)
Transport von Glitern mit der Eisenbahn von einem Verladeort im Meldeland zu einem
Entladeort in einem anderen Land.

Grenzliberschreitender  Eisenbahnguterverkehr zur Entladung (aus dem
Ausland)

Transport von Giitern mit der Eisenbahn von einem Verladeort im Ausland zu einem
Entladeort im Meldeland.

Transitverkehr
Verkehr, bei dem ein Fahrzeug auf der Fahrt zwischen zwei Orten im Ausland
(Verlade- und Entladeort) das Meldeland (Transitland) durchfahrt.

Tonnenkilometer - tkm
MaReinhetit fiir die Beforderung einer Tonne Giitergewicht tiber eine Entfernung von
einem Kilometer.

Einzelner Beférderungsvorgang
Beftrderung einer Giiterart zwischen ihrer Beladestelle und ihrer Entladestelle.

Zeichen:

- keine Angaben verfiigbar
- entfallt

0 nichts vorhanden

Diese Vertffentlichung wurde mit Unterstiitzung von Sandrine Cipponeri, Jelle Bosch
und Marco Aliciator erstellt.
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Weitere Informationsquellen:

Daten: EUROSTAT Webseite/Leitseite/Verkehr/Daten

Verkehr
®{3 Eisenbahnverkehr
'1:I Strassenverkehr
'f:I Seeverkehr

Journalisten kénnen den Media Support Service
kontaktieren:

BECH Gebaude Buro A4/125
L - 2920 Luxembourg

Tel.  (352) 4301 33408
Fax  (352) 4301 35349

E-mail: eurostat-mediasupport@ec.europa.eu

European Statistical Data Support:

Eurostat hat zusammen mit den anderen Mitgliedern
des ,Europaischen Statistischen Systems* ein Netz von
Unterstiitzungszentren eingerichtet; diese
Unterstiitzungszentren gibt es in fast allen
Mitgliedstaaten der EU und in einigen EFTA-Landern.

Sie sollen die Internetnutzer europdischer statistischer
Daten beraten und unterstiitzen.

Kontaktinformationen fur dieses Unterstitzungsnetz
finden Sie auf unserer Webseite:
http://ec.europa.eu/eurostat/

Ein Verzeichnis unserer Verkaufsstellen in der ganzen Welt erhalten Sie beim:

Amt fur amtliche Veréffentlichungen der Europaischen Gemeinschaften

2, rue Mercier
L - 2985 Luxembourg

URL: http://publications.europa.eu
E-mail: info@publications.europa.eu




