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Kurzstreckenseeverkehr:
Seeverkehrsdaten 2000

Der Kurzstreckenseeverkehr erreicht einen Anteil von 68 %
am gesamten Giiterseeverkehr der EU

Georgios Xenellis

Schaubild 1: Anteil des Kurzstreckenseeverkehrs am gesamten jéhrlichen
Tonnageumschlag (in Millionen Tonnen)

600 -
500
400
300

200

"lalnll Hlanll
P FN S

T T T T T T T T

B DK D EL E F IRL | NL
O Kurzstreckenseeverkehr B Ubriger Seeverkehr

UK

Inhalt

Das Wichtigste in Kiirze........... 1
Einfiihrung......ccccccmmiiiiiiicccees 2

Kurzstreckenseeverkehr nach
See-/Meeresregionen................ 2

Kurzstreckenseeverkehr nach

Frachtart ..........ooccevrreeiirieennee, 5
|
* *
** * ** no LG

Manuskript abgeschlossen: 20/01/03
ISSN 1562-1332
Katalognummer: KS-NZ-03-003-DE-C

© Européische Gemeinschaften, 2003

Das Wichtigste in Kirze

Diese Veroffentlichung hat ausschlieflich den Kurzstreckenseeverkehr zum
Gegenstand, wobei letzterer nicht mit anderen Transportarten verglichen wird.

Auf den Kurzstreckenseeverkehr entfielen im Jahre 2000 in der EU 68 % des
gesamten Giuterumschlags, was nahezu 2000 Millionen Tonnen entspricht.
Insgesamt handelte es sich bei 62 % des gesamten Kurzstreckenseeverkehrs um
ausgeladene und bei 38 % um eingeladene Giiter.

Den groRten Anteil an der Fracht im Kurzstreckenseeverkehr - 358 bzw. 329
Millionen Tonnen - hatten das Vereinigte Konigreich und Italien. Die Bedeutung des
Kurzstreckenseeverkehrs war je nach geographischer Lage recht unterschiedlich:
Belgien und die Niederlande auf der einen Seite vermeldeten wegen ihrer
besonders gunstigen geographischen Lage als Tor Europas mit entsprechender
Eignung far Fernreisen den geringsten Anteil am gesamten
Kurzstreckenseeverkehr (53 % bzw. 54 %). Demgegeniiber erreichte der Anteil des
Kurzstreckenseeverkehrs in Finnland, Griechenland und Schweden 93 %, 91 %
bzw. 90 % der Gesamttonnage.

Die nachfolgende Analyse befasst sich schwerpunktmafRig mit dem Gilterumschlag
im Kurzstreckenseeverkehr und nicht mit der Personenbeférderung, zumal nahezu
die Gesamtheit der Passagiere in der EU (99,7 %) im Kurzstreckenseeverkehr
registriert wurde und es zwischen den einzelnen Landern keine grof3en
Unterschiede gab.

Den hochsten Anteil am Kurzstreckenseeverkehr verzeichneten mit 34 % (662
Millionen Tonnen Guterumschlag) bzw. 31 % (605 Millionen Tonnen
Gulterumschlag) das Mittelmeer und die Nordsee.

Bei den im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagenen Giitern handelte es sich
grolRenteils um flissiges Massengut, auf das - vornehmlich in Frankreich und in den
Niederlanden - 60 % der gesamten Ladung entffielen.

Geographisch erstreckte sich die Datenerhebung auf den Seeverkehr zwischen dem die
Daten Ubermittelnden Hafen und den Hafen auf dem europaischen Erdteil, im Mittelmeer und
im Schwarzen Meer - d. h. Hafen in den EU-Landern (Belgien, Danemark, Deutschland,
Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Italien, Niederlande, Portugal, Schweden, Spanien
und Vereinigtes Konigreich), in den EWR-Landern (Island und Norwegen), den Landern an
der Ostsee (Estland, Lettland, Litauen, Polen und Russland), den Mittelmeerléandern (Agypten,
Albanien, Algerien, Bosnien-Herzegowina, Israel, Kroatien, Libanon, Libyen, Malta, Marokko,
Montenegro, Slowenien, Syrien, Tunesien, Tirkei und Zypern) sowie in den Landern am
Schwarzen Meer (Bulgarien, Georgien, Moldawien, Rumanien, Russland, Turkei und Ukraine).

Samtliche Daten fur die vorliegende Ausgabe von ,Statistik kurz gefasst* wurden von Eurostat
zur Verfligung gestellt (Seeverkehrs-Datenbank).



Einfihrung

Schaubild 2: Kurzstreckenseeverkehr in der EU - Bruttogewicht der umgeschlagenen Giiter (in Millionen Tonnen)
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Im Jahre 2000 wurden nahezu 2000 Millionen Tonnen
Giter im Kurzstreckenseeverkehr der EU umgeschlagen,
davon 358 Millionen Tonnen vom Vereinigten Konigreich,
was 18 % der Gesamt-tonnage in der EU entspricht,
gefolgt von Italien mit 329 Millionen Tonnen (17 % des
Gesamtvolumens), Frankreich mit 219 Millionen Tonnen
und den Niederlanden mit 217 Millionen Tonnen. In allen
Mitgliedstaaten kam der relative Anteil des
Kurzstreckenseeverkehrs recht nahe an den des gesamten
Seeverkehrs heran - mit Ausnahme eines geringfligig
geringeren Anteils in den Niederlanden und eines etwas
héheren Anteils in Italien.
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62 % der Gesamtfracht (1 200 Millionen Tonnen) wurden
aus- und 38 % (736 Millionen Tonnen) eingeladen. In den
Niederlanden, wo 74 % der Glter aus- und 26 %
eingeladen wurden, und in Frankreich mit 71 %
ausgeladenen und 79 % eingeladenen Giitern stellte sich
die Situation allerdings anders da. Lediglich im Vereinigten
Konigreich und Danemark wurden etwas mehr Giiter
eingeladen als ausgeladen, wahrend der entsprechende
Anteil in den beiden anderen skandinavischen Landern
nahezu gleich war.

Kurzstreckenseeverkehr nach See-/Meeresregionen

Schaubild 3 ist die Aufgliederung des Transports im
Kurzstreckenseeverkehr  (Atlantik, Nordsee, Ostsee,
Schwarzes Meer und  Mittelmeer) nach dem
Glterumschlag zu entnehmen. Hier sticht die Bedeutung
des Mittelmeeres und der Nordsee hervor, auf die 34 %
(662 Millionen Tonnen) bzw. 31 % (605 Millionen Tonnen)
des Gesamtvolumens entfielen, gefolgt von der Ostsee mit
17 % und dem Atlantischen Ozean mit 14 %.

Schaubild 3: Kurzstreckenseeverkehr nach See-
IMeeresregionen
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Schaubild 4 zeigt die Aufgliederung des Transports im
Kurzstreckenseeverkehr fur die einzelnen Mitgliedstaaten.
Den gréBten Gulterumschlag verzeichnete das Vereinigte
Konigreich, wobei etwas mehr als ein Drittel dieser Giter in
den Nordseehéafen und ein weiteres Drittel im Atlantischen
Ozean (Niederlande, Frankreich/Atlantikkiste, Belgien und
Deutschland) ein- und ausgeladen wurden und ein hoher
Anteil auf den innerstaatlichen Verkehr entfiel.

Italien mit dem zweitgréRten Glterumschlag war sehr viel
starker im Kurzstreckenseeverkehr im Mittelmeer aktiv,
wobei Libyen, Agypten (Mittelmeerkiiste), Algerien und
Griechenland eine bedeutende Rolle spielten und ein
grolRer Anteil auf den innerstaatlichen Verkehr entfiel.

Schaubild 4: Transport im Kurzstreckenseeverkehr nach Mitgliedstaaten und See-/Meeresregionen (in Millionen Tonnen)
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Unbekannt*: Unbekanntes Kustengebiet bei im Kurzstreckenseeverkehr tatigen Landern mit mehr als einem Kustengebiet

Was die Niederlande und Frankreich angeht, so wurde der
Gutertransport im  Kurzstreckenseeverkehr ebenfalls
weitgehend (41 % bzw. 37 %) in der Nordsee abgewickelt.
Wichtigste Handelspartner beider Lander waren das
Vereinigte Kénigreich und Norwegen.

In  Deutschland waren im Kurzstreckenseeverkehr
hauptséachlich die Nordsee und die Ostsee von Bedeutung.
Als Haupthandelspartner sind das Vereinigte Konigreich,
Norwegen (Nordsee) sowie Schweden und Finnland
(Ostsee) zu nennen.

65 % des spanischen Kurzstreckenseeverkehrs wurden mit
Mittelmeerhafen (in  ltalien, Algerien und Libyen)
abgewickelt, wobei aber auch der innerstaatliche
Seeverkehr eine Rolle spielte.

Die Halfte des belgischen Kurzsteckenseeverkehrs entfiel
auf die Nordsee mit dem Vereinigten Konigreich und
Norwegen als Haupthandelspartner. Der danische
Kurzstreckenseeverkehr hingegen konzentrierte sich mit 57
% auf die Ostsee (Schweden und Deutschland), wobei
aber auch ein hoher Anteil auf den innerstaatlichen
Seeverkehr entfiel, wahrend das Mittelmeer mit 79 % des
griechischen Kurzstreckenseeverkehrs vorne lag.

Die Schaubilder 5 bis 9 verdeutlichen die Aufteilung des
Kurzstreckenseeverkehrs nach Mitgliedstaaten fiir jede
See-/Meeresregion.

Schaubild 5:  Kurzstreckenseeverkehr im Atlantischen
Ozean nach Mitgliedstaaten
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Schaubild 6: Kurzstreckenseeverkehr in der Nordsee nach
Mitgliedstaaten
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Im Atlantischen Ozean entfiel die Halfte des
Guterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr auf das
Vereinigte Kénigreich. In der Nordsee hingegen waren zwei
Drittel der beférderten Guter auf vier Lander verteilt: das
Vereinigte Kdnigreich mit einem Anteil von 23 % sowie die
Niederlande, Frankreich und Deutschland mit 16 %, 14 %
bzw. 12 %.

In der Ostsee verteilte sich der Guterumschlag ziemlich
gleichmaRig auf die Mitgliedstaaten; allerdings wurden 21
% bzw. 20 % der Gesamttonnage von Schweden und
Deutschland verschifft.

Schaubild 8: Kurzstreckenseeverkehr im Schwarzen Meer
nach Mitgliedstaaten
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Schaubild 7: Kurzstreckenseeverkehr in der Ostsee nach
Mitgliedstaaten
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Spitzenreiter im Kurzstrecken-seeverkehr sowohl im
Schwarzen Meer als auch im Mittelmeer war Italien, wobei
56 % des gesamten Guterumschlags (49 Millionen Tonnen)
auf das Schwarze Meer und 38 % (256 Millionen Tonnen)
auf das Mittelmeer entfielen. Im Schwarzen Meer rangierte
Griechenland (mit 15 %) hinter Italien, wahrend im
Mittelmeer Spanien (14 %) und Griechenland (13 %)
diesen Rang einnahmen.

Schaubild 9: Kurzstreckenseeverkehr im Mittelmeer nach
Mitgliedstaaten
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Kurzstreckenseeverkehr nach Frachtart

Schaubild 10:
Giiterumschlags)
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Bei den im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagenen
Ladungen handelte es sich Uberwiegend um ,flissiges
Massengut®. Im Jahre 2000 wurden 691 Millionen Tonnen
Llissiges Massengut® in der EU ausgeladen, was einem
Anteil von 57 % an den insgesamt ausgeladenen Gitern
entspricht, wahrend 293 Millionen Tonnen - d. h. 40 % der
Gesamtmenge eingeladener Glter - eingeladen wurden.

Hervorzuheben sind Frankreich, die Niederlande und
Italien, wo der Anteil ,flissigen Massenguts“ mehr als 60 %
des gesamten Guterumschlags ausmachte. Zudem kam flr
die meisten Lander dem  flissigen Massengut‘ im
Kurzstreckenseeverkehr eine gréRere Bedeutung zu als im

Schaubild 11: Arten ausgeladener Fracht im Kurzstrecken-
seeverkehr (in Millionen Tonnen)
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* Mobile Ro-Ro-Einheiten: Roll-on-/Roll-off-Einheiten, selbstfahrend oder nicht
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Seeverkehr insgesamt, was vor allem fur die Niederlande
gilt, die ihren Anteil von 43 % im Jahre 1999 auf 62 % im
Jahre 2000 erhdéht haben. ,Trockenes Massengut®
hingegen spielte in fast allen L&ndern im
Kurzstreckenseeverkehr eine untergeordnete Rolle. In
Irland z. B. lag der entsprechende Anteil bei 13 %, in den
Niederlanden bei 16 %.

Beim Gltertransport in Containern und in mobilen Ro-Ro-
Einheiten sowie bei der ,sonstigen Ladung“ hatte die Lédnge
der Schiffsreise  zumeist vergleichsweise geringe
Auswirkungen.

Schaubild 12: Arten eingeladener Fracht im Kurzstrecken
seeverkehr (in Millionen Tonnen)
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Dem flissigen Massengut® kam insbesondere beim
Ausladen von Gitern vor allem in Frankreich, in den
Niederlanden und in Italien mit einem Anteil von 76 %, 74
% bzw. 69 % der insgesamt ausgeladenen Fracht eine
grofe Bedeutung zu. Italien war mit 158 Millionen Tonnen
im Jahre 2000 auch das Mitgliedsland mit der groften
Menge an ausgeladenem ,flissigen Massengut®: bei 65 %
(103 Millionen Tonnen) handelte es sich um ,Rohdl*
hauptsachlich aus Libyen, Agypten und Russland
(Schwarzes Meer).

Im Jahre 2000 wurden in Frankreich 118 Millionen Tonnen
Jlussigen Massengut® ausgeladen: 68 % (80 Millionen
Tonnen) dieser Gesamtmenge waren ,Rohél tiberwiegend
aus Norwegen, Agypten und dem Vereinigten Kénigreich.

In den Niederlanden wurden im Jahre 2000 118 Millionen
Tonnen ,flissiges Massengut® ausgeladen, das ebenfalls
im Wesentlichen aus Eingangen von ,Rohdl“ (84 Millionen
Tonnen) bestand und Uberwiegend aus Norwegen,
Agypten und dem Vereinigten Kdnigreich kam.

Was die eingeladenen Giter betrifft, so wartete das
Vereinigte Kdnigreich im Jahre 2000 mit 119 Millionen
Tonnen mit der gréfiten Menge ,flissigen Massenguts® auf.
Mehr als die Halfte (55 %) bestanden aus ,Rohdl“ und ein
wesentlicher Anteil (37 %) aus ,Mineraldlerzeugnissen®.
Das ,Rohél“ war uberwiegend fir andere Hafen im
Vereinigten Koénigreich sowie fir Deutschland, Frankreich
und die Niederlande bestimmt. ,Mineralélerzeugnisse®
wurden zudem an andere Hafen im Vereinigten Konigreich,
in die Niederlande, sowie nach Irland und Frankreich
geliefert.

Schaubild 14:  Anteil der Unterkategorien trockenen
Massenguts am gesamten Trockengutum-
schlag (in %)
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Schaubild 13:  Anteil der Unterkategorien fliissigen
Massenguts am gesamten Fliissiggut-
umschlag (in %)
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Grofie Bedeutung kam auch der in Finnland und Schweden
eingeladenen ,sonstigen Ladung“ zu, die hauptsachlich aus
Jorstwirtschaftlichen Erzeugnissen® bestand und im Jahre
2000 in Finnland 13 Millionen Tonnen
(Bestimmungslander: Deutschland, Vereinigtes Kénigreich
und Belgien) und in Schweden 6 Millionen Tonnen
erreichte (Bestimmungslander: Niederlande, Vereinigtes
Kénigreich und Deutschland).

In Danemark schliel3lich machten die ,mobilen Ro-Ro-
Einheiten“ 34 % des Anteils aus, wobei es sich in erster
Linie um ,Guterkraftfahrzeuge und Anhanger handelte.

Schaubild 15:  Anteil der Container-Unterkategorien am
gesamten Containerumschlag (in %)
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Schaub. 16:  Anteil der Ro-Ro*-Unterkategorien am
gesamten Ro-Ro-Umschlag (in %)

Schaub. 17: Anteil der Unterkategorien ,,sonstige Ladung“ am
Gesamtumschlag mit ,,sonstiger Ladung® (in %)

100% 100%

90% - i u mEN || — H'
sow 1 H HH H T H il 80% | ||
70% 4 HH=1++1+ HHH H H HH
60% L 60% |
50% | S B ER R

1
40% - M =l o || ™ 40% |
30%,,fff,1,,,_ RN
20% L e HNEN 20% - -
10% |
0% \H\ T T T T T T T T T T T 0% ! ! ! ! ! ! T T T T T T

EU B DK D EL E F IRL I NL P FIN S WK
EU B DK D EL E F IRL I NL P FIN § UK
3 sonstige unten nicht genannte RO-RO-Unterkategorien
O Kraftfahrzeug- und Sattelanhanger (Einzelfahrzeuge)

B Import/Export von Kraftfahrzeugen
O Lastkraftwagen mit Kraftfahrzeuganhangern

O forstwirtschaftliche Erzeugnisse B Eisen- und Stahlerzeugnisse
0O sonstige Ladung, allgemein

* Mobile Ro-Ro-Einheiten: Mobile selbstfahrende bzw. nicht
selbstfahrende Roll-on-/Roll-off-Einheiten.

> WICHTIGE INFORMATIONEN - HINWEISE ZUR METHODIK

Der Inhalt der vorliegenden Verdffentlichung ,Statistik kurz
gefasst® basiert auf den im Rahmen der Richtlinie zur

des Vereinigten Konigreichs (Schottland und Vereinigtes
Konigreich) vom Kap Wrath in Schottland in nérdlicher Richtung

Seeverkehrsstatistik der EU erhobenen Daten (Richtlinie
95/64/EG des Rates vom 8.12.1995 (ber die statistische
Erfassung des Giter- und Personenseeverkehrs” — ABI. L320
vom 30.12.1995, Seite 25).

Die Angaben Uber EU-15 beziehen sich auf insgesamt 13
Mitgliedstaaten, da Luxemburg und Osterreich (iber keine
Seehéafen verfugen.

Folgende See-/Meeresregionen wurden berucksichtigt: Ostsee,
Nordsee, Atlantischer Ozean (einschlieBlich Armelkanal und
Irische See), Mittelmeer und Schwarzes Meer. Das Kustengebiet
,Mediterrane Kuste Spaniens und Atlantik (Sud)“ wurde nur als
.mediterrane Kuste“ erfasst. Die Kanarischen Inseln sind nicht
eingeschlossen. Marokko - Westafrika, Agypten - Rotes Meer
und Israel - Rotes Meer wurden in diesen Bericht ebenfalls nicht
aufgenommen.

Fir die Meere/Seen gelten folgende Definitionen:

Ostsee: Danische Hafen entlang und sidlich der Linie
Helsingborg - Korsgr - Nyborg - Kolding (ohne Helsingborg); die
Héafen Deutschlands, Polens, Russlands, Litauens, Lettlands und
Estlands bis Paldiski; die schwedischen Hafen von Helsingborg
bis und einschlieflich Kallero. Der Bottnische Meerbusen (die
Héafen Schwedens bis nérdlich von Kallero; die Hafen Finnlands
ab Kokkila bis zum Norden Finnlands einschlieRlich Aland-
Inseln). Der Finnische Meerbusen (die Ubrigen finnischen Hafen,
Paldiski und die russischen Hafen 6stlich von Paldiski).

Nordsee: Die norwegischen und schwedischen Héafen von
Bergen sudwarts bis einschliellich Helsingborg; die danischen
Hafen oberhalb der Linie Helsingborg - Korsgr - Nyborg -
Kolding; Nord-Danemark und Belgien; die Hafen an der Ostkiste

bis und mit Ramsgate, einschlieRlich Shetland- und Orkney-
Inseln.

Atlantischer Ozean: Hafen in nordlicher Richtung des
Armelkanals - Hé&fen an der Westkiiste des Vereinigten
Konigreichs vom Cape Wrath in Schottland bis zum Lands End in
England einschlieflich der dazugehdrigen irischen Hafen und der
Inseln. Die Hafen siidseitig des Armelkanals: die franzdsischen
Héafen an der Sldseite der Pointe St. Mathieu; die noérdlichen
Hafen Spaniens; (samtliche) Hafen Portugals. Hafen am
Armelkanal: die franzésischen Hafen von der belgischen Grenze
hinauf bis einschliellich Pointe St. Mathieu (einschlieRlich der
Insel Ouessant); die englischen Hafen von Ramsgate bis zum
Lands End (darunter die Scilly Islands, die Channel Islands und
die Isle of Wight).

Mittelmeer: europaische Hafen - die Hafen der am Mittelmeer
gelegenen  sudeuropaischen Lander (einschliellich  der
dazugehorigen Inseln); die Hafen des europaischen Teils der
Turkei von der Grenze mit Griechenland bis einschlieRlich
westliche Hafen am Bosporus (Rumelikavagi). Die Hafen in
Asien - die ubrigen turkischen Hafen am Mittelmeer
(einschlieBlich der Hafen am Bosporus); die Hafen in Syrien, im
Libanon, in Israel, und auf Zypern sowie die Hafen in Agypten
ostlich des Suez-Kanals. - Hafen in Afrika: die Hafen von Ceuta
und Melilla und die Hafen &stlich davon bis einschlieRlich die
Hafen am Suezkanal (einschlieRlich Suez).

Schwarzes Meer: Die Schwarzmeerhafen am Bosporus.

Samtliche in dieser Ausgabe von ,Statistik kurz gefasst”
enthaltenen Daten wurden von Eurostat zur Verfligung gestellt
(Seeverkehrs-Datenbank).

eurostat

3/2003 — Thema 7 — Statistik kurz gefasst




Weitere Informationsquellen:

> Datenbanken
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Unsere Internet-Adresse: www.europa.eu.int/comm/eurostat/ Dort finden Sie weitere Informationen.

Ein Verzeichnis unserer Verkaufsstellen in der ganzen Welt erhalten Sie beim Amt fiir amtliche Veréffentlichungen der Européischen Gemeinschaften
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Bestellschein

Ich méchte ,Statistik kurz gefasst* abonnieren (vom 1.1.2003 bis 31.12.2003):
(Anschriften der Data Shops und Verkaufsstellen siehe oben)
Alle 9 Themenkreise (etwa 200 Ausgaben)
O Papier: 240 EUR
Gewiinschte Sprache: ODE OEN OFR

Statistik kurz gefasst kann von der Eurostat Web-Seite kostenlos als pdf-
Datei heruntergeladen werden. Sie miissen sich lediglich dort eintragen.
Fiir andere L6sungen wenden Sie sich bitte an lhren Data Shop.

Q  Bitte schicken Sie mir ein Gratisexemplar des ,Eurostat Minikatalogs* (er
enthalt eine Auswahl der Produkte und Dienste von Eurostat)
Gewdiinschte Sprache: ODE OEN OFR

Q Ich mochte das Gratisabonnement von ,Statistische Referenzen*
(Kurzinformationen zu den Produkten und Diensten von Eurostat)
Gewiinschte Sprache: ODE OEN OFR

O Herr O Frau
(bitte in Gro8buchstaben)
Name:

Vorname:

Firma:

Abteilung:

Funktion:

Adresse:

PLZ:

Stadt:

Land:

Tel.:

Fax:

E-mail:

Zahlung nach Erhalt der Rechnung vorzugsweise:

O  durch Bankiiberweisung

O Visa O
Karten-Nr.:

Eurocard

glltig bis: /
lhre MwSt.-Nr. f.d. innergemeinschaftlichen Handel:

Fehlt diese Angabe, wird die MwSt. berechnet. Eine Riickerstattung ist nicht

maglich.
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