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Dans l'Union européenne, le secteur des transports représente environ 4 %
du produit national brut de l'Union et emploie plus de six millions de
personnes. Le transport de marchandises par la route a progressé de façon
constante et occupe une position largement dominante dans le transport de
fret. Par contre, la part du chemin de fer a décliné au cours des trente
dernières années. En ce qui concerne le transport des personnes, le besoin
toujours croissant de mobilité personnelle a essentiellement été satisfait par
une importante augmentation du nombre de voitures particulières. En
moyenne, chaque citoyen de l'UE parcourt 35 km par jour, dont les trois
quarts en voiture. La conséquence a été un développement rapide du réseau
routier. La longueur du réseau autoroutier a ainsi triplé en moins de trente
années. À l'opposé, l'adjonction de nouvelles lignes à grande vitesse au
réseau ferroviaire n'a pas compensé la mise hors service d'autres parties du
réseau.
De tous les modes de transport, c'est le transport aérien qui a connu la plus
forte croissance: entre 1993 et 1998, le nombre de passagers transportés sur
les lignes internationales a augmenté de 47 %. En dépit du fait qu'entre 1970
et 1998, le transport routier a plus que doublé au niveau communautaire, le
nombre d'accidents mortels a diminué de 44 %. Les accidents routiers ont
quand même coûté la vie à plus de 42 000 personnes en 1998.
Au début des années 1990, la part de consommation finale d'énergie dans le
secteur des transports a dépassé celle de l'industrie pour se situer à 31 %. Le
secteur des transports est responsable de 28 % de l'ensemble des émissions
de CO2 à partir de combustibles fossiles.
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Les transports connaissent une croissance régulière
depuis les années 70. Les facteurs qui déterminent cette
évolution globale sont les changements survenus dans la
structure, l'implantation et les méthodes de travail des
industries manufacturières, la mobilité croissante du
personnel, l'augmentation du nombre de propriétaires de
voitures, du temps de loisir et des revenus disponibles.
En 1998, la demande de transport de voyageurs au sein de
l'UE était de 35 km par personne et par jour.
Le transport aérien de passagers connaît une croissance
particulièrement rapide (croissance annuelle moyenne de
8 % depuis 1993).
Le transport routier a augmenté de façon constante et
occupe une position largement dominante dans le transport
de fret. Par contre, la part du chemin de fer dans le marché
du fret a décliné au cours des trente dernières années; le
transport par voies navigables intérieures affiche une
progression modérée.

,QIUDVWUXFWXUH�HW�pTXLSHPHQW

L'UE présente un réseau de transport généralement dense.
Les liens physiques demeurent d'une importance vitale
pour la poursuite de la réalisation du marché intérieur et le
renforcement de la cohésion économique et sociale. Ces
aspects sont les éléments moteurs du réseau de transport
transeuropéen (RTE), visant à l'intégration des réseaux
nationaux. L'objectif est d'offrir des infrastructures de
grande qualité combinant tous les modes de transport et
permettant de faire un usage optimal des capacités
existantes. Un RTE complet devrait devenir réalité en
2010. Sur les quatorze projets prioritaires, trois sont déjà
achevés.
Alors que la longueur du réseau autoroutier de l'UE-15 a

plus que triplé depuis 1970, le réseau global des lignes de
chemin de fer en activité a constamment diminué et
compte aujourd'hui 10 % de lignes en moins. L'adjonction
de lignes à grande vitesse au réseau n'a pas compensé la
mise hors service d'autres parties du réseau.
Entre 1970 et 1998, la longueur totale des voies navigables
intérieures dans les neuf États membres de l'UE
permettant d'assurer des activités de transport par ce
mode a diminué de presque 13 % (soit 4 158 km).
L'ouverture du canal Rhin-Main-Danube au début des
années 90 accroît l'intérêt du réseau, notamment en ce qui
concerne le trafic avec l'Autriche et au-delà.   
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����� ����� ������ ����� ������ ������ ����� ������ ��� ����� ����� ����� ����� ������ ������ ������� ���

$XWRURXWHV ��� ��� ����� �� ��� ����� � ����� � ����� ��� �� ��� ��� ����� ������ ���

$XWUHV�URXWHV ������ ������ ������� ������ ������� ������� ������ ������� ����� ������ ������� ������ ������ ��������
������� ��������� ���

2OpRGXFV �� � ����� � ����� ����� � ����� � ��� ��� � � � ����� ������ ���

9RLHV�QDYLJ��LQW ����� � ����� � � ����� � ����� �� ����� ��� � ����� � ����� ������ ���
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����� ����� ������ ����� ������ ������ ����� ������ ��� ����� ����� ����� ����� ������ ������ ������� ��

$XWRURXWHV ����� ��� ����� �� ����� ����� � ����� �� ����� ��� ��� ��� ��� ����� ������ ���

$XWUHV�URXWHV ������� ������ ������� ������ ������� ������� ������ ������� ����� ������ ������� ������ ������ ������
��

������� ��������� ���

2OpRGXFV ��� �� ����� � ����� ����� � ����� � ��� ��� � � � ����� ������ ���

9RLHV�QDYLJ��LQW ����� � ����� � � ����� � ����� �� ����� ��� � ����� � ����� ������ ��
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$XWUHV�URXWHV ������� ������ ������� ������ ������� ������� ������ ������� ����� ������� ������� ������ ������ �������
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������� ��������� ���

2OpRGXFV ��� ��� ����� � ����� ����� � ����� � ��� ��� � � � ����� ������ ���

9RLHV�QDYLJ��LQW ����� � ����� � � ����� � ����� �� ����� ��� � ����� � ����� ������ ��
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����� ����� ������ ����� ������ ������ ����� ������ ��� ����� ����� ����� ����� ������ ������ ������� ��

$XWRURXWHV ����� ��� ������ ��� ����� ����� ��� ����� ��� ����� ����� ����� ��� ����� ����� ������ ���

$XWUHV�URXWHV ������� ������ ������� ������ ������� ������� ������ ������� ����� ������� ������� ������ ������ �������
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9RLHV�QDYLJ��LQW ����� � ����� � � ����� � ����� �� ����� ��� � ����� � ����� ������ ��

6RXUFH��(XURVWDW��8,&��81�(&(��VWDWLVWLTXHV�QDWLRQDOHV� (VWLPDWLRQV�HQ�LWDOLTXHV�
�
�&KHPLQ�GH�IHU��ORQJXHXU�GX�UpVHDX�HQ�VHUYLFH��OHV�GRQQpHV�UHQYRLHQW�DX[�SULQFLSDOHV�VRFLpWpV�GH�FKHPLQ�GH�IHU��PHPEUHV�GH�O
8,&��

�
��2OpRGXFV��VHXOHPHQW�OHV�ROpRGXFV�GpSDVVDQW����NP�VRQW�SULVHV�HQ�FRQVLGpUDWLRQ�

���
Q
LQFOXV�SDV�OHV�URXWHV�SULYpHV�RXYHUWHV�DX�SXEOLF��HQYULRQ�������NP��

��
�OHV�GRQQpHV�FRQFHUQHQW�OD�*UDQGH�%UHWDJQH

������� ������� �������

7UDQVSRUW�GH�PDUFKDQGLVHV�WRWDO�� ������ ������ ������

SDU�OD�URXWH + 4.03 + 3.78 + 4.13

SDU�FKHPLQ�GH�IHU - 0.58 - 0.75 + 1.14

SDU�YRLHV�QDYLJDEOHV�LQWpULHXUHV + 0.55 + 1.43 + 1.22

������� ������� �������

WUDQVSRUW�GH�SDVVDJHUV�DpULHQV�� + 8.01 + 6.99 + 7.40
��URXWH��UDLO��YRLHV�QDYLJDEOHV�LQWpULHXUHV��ROpRGXFV

��WUDILF�LQWHUQDWLRQDO�VHXOHPHQW�

6RXUFH� �(XURVWDW��'*�(QHUJLH�HW�7UDQVSRUWV
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7DEOHDX����0R\HQV�GH�WUDQVSRUW���LQGLFDWHXUV�FOpV�8(���

Près de 170 millions de voitures particulières circulaient sur
les routes de l'UE en 1998, soit une croissance de 178%
par rapport à 1970. La densité des voitures a doublé au
cours des 25 dernières années et atteignait 451 unités
pour 1 000 habitants (extrêmes: Luxembourg: 572; Grèce:
254). On n'observe pratiquement aucun signe de
saturation.
Au niveau de l'Union européenne, le nombre d'autobus et
d'autocars a crû de 54 % entre 1970 et 1998; la situation
diffère selon les États membres. Compte tenu de
l'importance du transport de marchandises par route, il est
manifeste que le nombre de véhicules de transport de
marchandises a considérablement augmenté (+ 162 %) au
cours de la même période d'observation.

Le déclin notable du transport par chemin de fer doit être
considéré avec prudence: dans le cadre du processus de
privatisation des chemins de fer, une part croissante du
matériel est externalisée ou louée. Étant donné que les
chiffres se réfèrent essentiellement au matériel détenu par
les sociétés de chemin de fer, ce matériel roulant
n'apparaît plus dans les statistiques.
À l'opposé, presque la moitié des bateaux naviguant sur
les voies d'eau intérieures a réellement disparu. Divers
programmes de mise à la ferraille ont permis de retirer du
marché des bateaux appartenant essentiellement à la plus
petite catégorie que l'on ne pouvait rentabiliser. Le fait que
les performances des modes de transport n'aient pas chuté
montre que leur efficacité s'est remarquablement
améliorée.   

7UDQVSRUW�GH�PDUFKDQGLVHV���WUDILF�HW�SHUIRUPDQFHV

En matière de transport de marchandises, le transport
routier en constitue le mode principal. Ses performances
(exprimées en tonnes/km) montrent que le transport routier
national est globalement beaucoup plus important que le
transport international sauf dans les petits États membres
dont le marché de transport national limité incite les
transporteurs à rechercher des opportunités à l'étranger
(voir tableaux 4 et 5). Cette situation se reflète clairement
dans les performances du transport effectué par des tiers
et du cabotage (voir les notes méthodologiques pour les
définitions).

Exprimé en nombre de tonnes transportées, le transport
ferroviaire national a légèrement diminué au niveau de l'UE
(sur la base des données disponibles). Toutefois, lorsqu'on
l'exprime en tonnes-kilomètres, c'est une augmentation qui
a été enregistrée. 11 % seulement du volume total de
marchandises parcourent une distance de moins de
150 km, ce qui équivaut à 35 % du transport par route, et
fait apparaître la plus grande importance du rail pour les
plus longues distances. À noter la performance
remarquable du transport par voies de navigation
intérieures aux Pays-Bas qui est douze fois plus élevée
que celle du transport ferroviaire national (en 1998).

7DEOHDX����7UDQVSRUW�QDWLRQDO�GH�PDUFKDQGLVHV�SDU�SD\V�HW�SDU�PRGH���HQ�PLOOLRQV�GH�WNP

1970 1980 1990 1995 1997 1998

5287( 9RLWXUHV��PLOOLRQ�����������������������������60.78 102.61 142.77 159.06 165.26 168.98

$XWREXV�HW�DXWRFDUV�������� 332 444 484 486 506 510

9pKLFXOHV�GH�WUDQVSRUW�GH�PDUFKDQGLVHV�
�
��������� 7 408 10 628 15 747 17 851 18 915 19 377

5HPRUTXHV�HW�VHPL�UHPRUTXHV�������� 1 693 3 250 6 409 6 977 : :

5$,/ /RFRPRWLYHV��XQLWpV� 46 958 48 038 43 989 41 383 ������ ������

9pKLFXOHV�GH�WUDQVSRUW�GH�SDVVDJHUV�
�
��XQLWpV� 96 797 95 858 86 326 80 183 ������ ������

:DJRQV�GH�WUDQVSRUW�GH�PDUFKDQGLVHV
���
�������� 1 508 1 221 839 661 ��� ���

91, $XWRPRWHXUV�
�
��XQLWpV� 30 483 21 714 16 999 15 721 ������ ������

��&DPLRQV�HW�WUDFWHXUV����9RLWXUHV�GH�FKHPLQ�GH�IHU��DXWRUDLOV�HW�UHPRUTXHV����/HV�GRQQpHV�VH�UDSSRUWHQW�DX[�SULQFLSDOHV�VRFLpWpV�GH�FKHPLQ�GH�IHU��PHPEUHV�GH�O
8,&�

��,QFOXDQW�OHV�UHPRUTXHXUV�HW�OHV�SRXVVHXUV���6RXUFHV� �(XURVWDW��,5)��8,&��VWDWLVWLTXHV�QDWLRQDOHV� Les estimations sont en italiques.

5RXWHV���� 5DLO����
9RLHV�

QDY��LQW�
5RXWHV���� 5DLO����

9RLHV�

QDY��LQW�
5RXWHV� 5DLO�

9RLHV�

QDY��LQW�
%HOJLTXH 10 380 2 537 1 676 12 616 2 629 1 694 16 693 2 166 �����

'DQHPDUN 8 342 608  - 9 354 568  - 10 108 476  -
$OOHPDJQH 98 615 37 802 12 964 120 168 33 092 14 108 202 230 35 763 14 483
*UqFH 10 352 291  - 12 485 222  - 19 322 121  -
(VSDJQH 74 144 8 795  - ������ 8 750  - 91 329 9 174  -
)UDQFH 91 100 37 494 4 503 118 200 33 482 4 266 145 459 32 267 3 449
,UODQGH 3 727 601  - 3 878 589  - : 469  -
,WDOLH 98 445 7 097 199 115 786 9 088 118 : 11 415 :
/X[HPERXUJ 206 87 1 454 113 1 : : 1
3D\V�%DV 18 189 1 062 6 718 22 581 1 020 6 897 28 240 763 8 845
$XWULFKH : : : : : : 11 715 3 093 127
3RUWXJDO 8 636 1 137  - 10 978 1 283  - 14 693 1 638  -
)LQODQGH : :  - : :  - 24 397 6 313  -
6XqGH 21 177 18 419  - 26 519 19 102  - 32 674 18 635  -
5R\DXPH�8QL 100 544 16 812  - 132 968 16 078  - 155 431 :  -
(1) I, E: 1986; P: 1987 - (2) E, P: 1986 - (3) L: 1992 - (4) D:1989 
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1970 1998
6RXUFH��DG�� Energie et Transports.

0DUFKH

&\FOHV

'HX[ �URXHV�PRWRULVpHV

9RLWXUHV�SDUWLFXOLqUHV

$XWREXV�HW�DXWRFDUV

&KHPLQ�GH�IHU�

XUEDLQ

&KHPLQ�GH�IHU

$LU

7UDQVSRUW�SDU�HDX

7DEOHDX����7UDQVSRUW�LQWHUQDWLRQDO�GH�PDUFKDQGLVHV
�����������SDU�PRGH���HQ�PLOOLRQV�GH�WNP

Par rapport à 1990, le transport international de
marchandises par route a augmenté de presque 40 % au
niveau de l'UE-15, le transport international de
marchandises par chemin de fer de 17 % et le transport
international par voies navigables intérieures de 12 %.
Le cabotage routier, totalement libéralisé depuis la mi-98,
connaît une croissance rapide. Avec le transport effectué
par des tiers, ils peuvent revêtir une importance
considérable pour les sociétés de transports routiers des
plus petits États membres, tels que les pays du Bénélux.
Avec plus de 30 millions de tkm en 1998, l'Allemagne
occupe la première place en matière de transport
international de marchandises par chemin de fer,
précédant largement la France et l'Italie. Malgré la non-
concurrence des voies navigables intérieures, l'Espagne
affiche des chiffres très faibles explicables aussi par la
différence d'écartement des voies de son réseau.
L'importance de l'axe rhénan pour le transport international
par voies navigables intérieures se reflète dans les chiffres
enregistrés pour l'Allemagne et les Pays-Bas. Ces deux
pays représentent 89 % de la totalité des transports
internationaux par voies intérieures de l'UE-15.

7UDQVSRUW�GH�YR\DJHXUV���WUDILF�HW�SHUIRUPDQFHV

Les performances totales en matière de transport de
voyageurs dans l'Union européenne ont plus que doublé
entre 1970 et 1998, passant de 2 485 à 5 150 millions de
passagers-kilomètre (+107%). La demande accrue a été
largement satisfaite par l'utilisation de voitures
particulières, représentant approximativement les trois
quarts de la totalité des passagers-kilomètre effectués. Les
performances du transport en voiture ont progressé d'une
façon particulièrement rapide en Grèce, Espagne et
Portugal où le développement du réseau routier et l'achat
de voitures particulières ont connu un rythme plus soutenu
que dans d'autres États membres. C'est en France, en
Suède et au Luxembourg que les voitures particulières
sont le plus utilisées avec un parcours d'environ 12 000 km
par an (moyenne communautaire: 10 073 km).
Comparées à celles des autres modes de transports, les
performances du transport par chemin de fer n'ont guère
augmenté. Depuis le début des années 1990, la croissance
est lente dans la plupart des pays et une certaine
stagnation peut s'observer en Allemagne, en Grèce, en
Italie, en Autriche et au Portugal. Toutefois, si l'on compare
avec l'année 1970, le nombre de passagers-kilomètre a
progressé dans tous les États membres à l'exception de la
Belgique (- 6 %). La croissance la plus forte a été observée
en Irlande et aux Pays-Bas. D'une façon générale, la
France et l'Autriche sont les pays où l'on voyage le plus par
chemin de fer avec respectivement 2,9 et 2,8 km par
personne et par jour (moyenne UE: 2,1 km).
C'est cependant le transport aérien qui a connu la plus
forte croissance relative. Un total de 369,3 millions de
personnes ont été transportées sur les lignes
internationales à destination et en provenance des pays de
l'UE en 1999 . Le trafic intra-UE international a cru de

9,3 % et le trafic extra-UE de 5,6 % par rapport à l'année
précédente (1998).

*UDSKLTXH����7UDQVSRUW�GH�SDVVDJHUV��������PLOOLRQV�SNP�

LQWHUQDWLRQDO�

�UpJXOLHU�

WUDQVSRUW�SDU�

GHV�WLHUV�
FDERWDJH

8(��� ������ ������ ������� ������ �����

Belgique 4 903 3 897 19 900 3 848 323

Danemark ���  - 10 796 390 167

Allemagne 30 084 36 660 41 884 ����� 96

Grèce 191  - 1 272 � 0

Espagne 2 148  - 32 814 703 22

France 16 241 2 743 40 291 2 811 251

Irlande  -  - ��� ��� 10

Italie 10 992   - 19 754 ��� 47

Luxembourg ��� 35 ����� ����� 258

Pays-Bas 3 015 24 939 36 809 7 014 572

Autriche 7 990 1 079 14 610 4 753 31

Portugal 410  - 9 954 352 24

Finlande 3 572  - 2 413 64 71

Suède 4 803  - 2 916 56 117

Royaume-Uni ���  - 16 122 403 18

6RXUFH��(XURVWDW��'*��(QHUJLH�HW�7UDQVSRUWV�

5RXWHV9RLHV�

QDYLJDEOHV�

LQWpULHXUHV

5DLO��
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6RXUFH��(XURVWDW��8,&�

5DLO��WRWDO�

5RXWH

5DLO�YR\DJHXUV�VHXOHPHQW

Depuis 1993, année où Eurostat a commencé la collecte
de données sur l'aviation, le transport aérien international
de passagers enregistre une progression moyenne de 8 %
par an. C'est en Belgique et en Irlande que la croissance
annuelle moyenne a été la plus forte entre 1993 et 1999
(plus de 12 %). Aucun États membres n'a déclaré de taux
de croissance annuel moyen inférieur à 5 %.
Dans le trafic international intra-UE, 10 aéroports déclarent
plus de 10 millions de passagers. L'aéroport de Londres-
Stansted qui a connu une croissance particulièrement
élevée, est passé de la 21éme place en 1998 à la 15ième
place en 1999.
Dans le trafic extra-UE, 5 aéroports ont enregistré plus de
10 millions de passagers en 1999.
L'Allemagne arrive en tête pour le trafic avec les pays
européens hors UE (26 % des passagers transportés). Le
Royaume-Uni domine clairement le trafic avec l'Amérique
(pratiquement 38 %) et l'Asie (35%). La France occupe la
première place pour le trafic avec l'Afrique. La part élevée
(34%) est essentiellement due à l'important trafic avec les
destinations d'Afrique du Nord�

7DEOHDX����/HV����SUHPLHUV�DpURSRUWV��QRPEUH�WRWDO�GH
SDVVDJHUV�GDQV�OH�WUDILF�LQWHUQDWLRQDO�LQWUD�8(

7UDQVSRUW�HW�VpFXULWp

Les accidents de la route et de chemin de fer ont provoqué
la mort de 44 000 personnes en 1998 et plus de 1,7 million
de personnes ont été blessées. La grande majorité des
décès sont dus à des accidents de la route. Malgré le fait
que le transport routier ait plus que doublé au niveau
communautaire, le nombre de victimes a diminué de 44%
depuis 1970. Il existe cependant de grandes différences
entre les États membres.

*UDSKLTXH���� 1RPEUH�GH�GpFqV�GDQV�GHV�DFFLGHQWV
8(�����SDU�������PLOOLRQV�GH�SNP�

Le nombre de victimes d'accidents du rail est relativement
faible. Le nombre absolu de victimes fluctue autour de
1 000 depuis la moitié des années 1980.

*UDSKLTXH���� 1RPEUH�GH�GpFqV�GDQV�GHV�DFFLGHQWV
�GX�WUDQVSRUW�DpULHQ����������

1RWH�� /HV� DFFLGHQWV� VH� SURGXLVDQW� ORUV� GH� YROV� G
HQWUDvQHPHQW� HW� G
HVVDLV�� OHV� DFFLGHQWV

LPSOLTXDQW�GHV�DSSDUHLOV�GHV� IRUFHV� DUPpHV� HW� OHV�DFFLGHQWV� DpULHQV� G
DIIDLUHV�VRQW� H[FOXV�

/HV�DFFLGHQWV�HQ�YRO�GXV�j�GHV�DFWHV�GH�VDERWDJH��GHV�DWWDTXHV�WHUURULVWHV�HW�GHV�ULVTXHV�GH

JXHUUH�VRQW�LQFOXV�� �����������������6RXUFH��$LUFODLPV�&$6(�

Un seul accident grave peut sérieusement influencer les
statistiques. Il convient de noter qu'une minorité seulement
de victimes d'accidents ferroviaires sont des passagers des
trains impliqués: la plupart des décès relevés se sont
produits lors d'accidents survenant aux passages à niveau,
pendant les manœuvres et lors de travaux d'entretien des
voies, sans pour autant faire de victimes parmi les
passagers des trains impliqués.
La relative sécurité du transport aérien est difficile à établir.
Moins de 5 % des accidents se produisent durant la phase
de croisière. Les vols long courrier ne sont donc pas
particulièrement plus dangereux que les vols court courrier.
Malgré la forte augmentation du trafic aérien, on observe
une diminution des décès dus aux accidents d'avions.
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9LFWLPHV�G
DFFLGHQWV�VXU�OH�WHUULWRLUH�GH�O
8(

9LFWLPHV�G
DFFLGHQWV�LPSOLTXDQW�GHV�RSpUDWHXUV�GH�O
8(

&ODVVH�

PHQW�

����

$pURSRUW

1RPEUH�WRWDO�GH�

SDVVDJHUV�

WUDQVSRUWpV�����

(YROXWLRQ������

������

&ODVVH�

PHQW�

����

1 London/Heathrow 24 098 568 3.0 1
2 Aéroports de Paris 21 111 959 8.0 2
3 Amsterdam/Schiphol 20 003 853 8.7 3
4 Frankfurt am Main 15 783 960 9.6 4
5 London/Gatwick 14 388 102 2.2 5
6 Bruxelles/National 14 230 076 8.8 6
7 Palma de Mallorca 13 846 800 10.0 7
8 Kobenhavn 12 123 674 : :
9 Dublin 10 813 253 8.6 9
10 Manchester Internat. 10 301 849 2.3 8
11 München 8 634 178 13.5 11
12 Madrid/Barajas 8 172 549 14.9 13
13 Düsseldorf 8 171 674 6.1 10
14 Stockholm/Arlanda 7 935 192 10.1 12
15 London/Stansted 7 215 294 46.4 21

6RXUFH� �(XURVWDW�
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&RQVRPPDWLRQ�G
pQHUJLH�HW�pPLVVLRQV

Le secteur des transports est l'une des principales sources
de pression sur l'environnement. Depuis 1960, la part des
transports dans la consommation énergétique finale totale
est en augmentation constante. Au début des années
1990, elle a dépassé la consommation du secteur industriel
et atteignait 32 % en 1998.
Dans le secteur des transports, (excepté le transport
maritime international et les oléoducs), la part du transport
routier dépasse les 82 %. Le transport ferroviaire
représente moins de 3 %, le transport via les voies
navigables intérieures 2 %. Les 13 % restants sont
attribués au transport aérien. En dehors de l'électricité

utilisée pour la traction des wagons dans les chemins de
fer, la quasi totalité des besoins énergétiques sont couverts
par les carburants fossiles, dont le remplacement n'est
guère possible actuellement.
L'augmentation du nombre de voitures individuelles et de la
mobilité, ainsi que la part croissante du transport routier de
marchandises contrebalancent la tendance générale à une
réduction de la consommation grâce à la mise au point de
véhicules plus économes en carburants.
Au niveau de l'Union européenne, le secteur de l'aviation a
enregistré la hausse relative la plus élevée: +84% entre
1985 et 1998.

7DEOHDX���� &RQVRPPDWLRQ�ILQDOH�G
pQHUJLH��WRXV�SURGXLWV��GX�VHFWHXU�GHV�WUDQVSRUWV���8(�����PLOOLRQV�GH�WRQQHV
G
pTXLYDOHQW�SpWUROH�

La combustion de carburant fossile produit du dioxyde de
carbone (CO2) et d'autres émissions telles que l'oxyde
d'azote, des composés organiques volatiles et des
particules. Les émissions de CO2 restent l'indicateur le plus
significatif et le transport routier prend manifestement la
part du lion.
La combustion incomplète de carburant peut provoquer
une interaction chimique ou physiologique de polluants
nocifs produisant des polluants secondaires comme le
"smog" ou de fortes concentrations d'ozone.
Des progrès substantiels ont été accomplis dans la
réduction des niveaux d'émission des véhicules routiers.
Cela ne concerne pas seulement le niveau de CO2 –
principalement associé à la quantité de carburant brûlé -
mais aussi les niveaux de substances nocives. Diverses
normes d'émissions ont été mises en vigueur dans le
passé et de nouvelles normes (telles qu'“Euro-IV” dont la
mise en application est prévue en 2005) ont été adoptées.
L'industrie pétrolière va produire des carburants à faible
teneur en soufre pour aider l'industrie automobile à mettre
des véhicules plus respectueux de l'environnement sur le
marché.
Depuis quelques années, les émissions sonores suscitent
une attention grandissante. Diverses normes européennes
ont été définies pour les voitures particulières, les camions
et les engins motorisés à deux roues.
Dans l'aviation, l'Organisation de l'aviation civile
internationale (OACI) joue un rôle de premier plan en
matière d'orientation politique et de mise en œuvre des

mesures réglementaires.
La Commission participe activement à la mise au point de
nouvelles normes (bruit et émissions gazeuses).
La flotte communautaire compte encore un très petit
nombre d'appareils bruyants (11 avions de transport de
passagers et 2 avions cargo). Ces appareils, certifiés
conformément au "chapitre 2" de l'OACI ne seront plus
autorisés sur les aéroports communautaires à partir du
1er janvier 2002.

*UDSKLTXH���� (PLVVLRQV�GH�&2��SURYRTXpHV�SDU�OHV
FDUEXUDQWV�IRVVLOHV�GDQV�O
8(������SDUW
GHV�WUDQVSRUWV�HQ�����

���� ���� ���� ���� ���� ���� 3DUW���������

&RQVRPPDWLRQ�G
pQHUJLH�WRWDOH 823.2 862.2 897.5 935.2 931.0 944.7 100

,QGXVWULH 264.4 265.2 257.5 259.6 262.6 261.5 27.7

6HUYLFHV��PpQDJHV 355.9 343.1 364.3 392.2 379.6 384.3 40.7

75$163257 ����� ����� ����� ����� ����� ����� ����

5DLO ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

5RXWH ����� ����� ����� ����� ����� ����� ����

$LU ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���

1DYLJDWLRQ�LQWpULHXUH ��� ��� ��� ��� ��� ��� ����

6RXUFH�  Eurostat.

GRQW�

GRQW�

7UDQVSRUW

�����

Ménages, 
commerce

21%

Industrie
16.8%

Production 
d'électricité et 

de chaleur.
29.8%

���&KHPLQV�GH�

IHU� ������

�� 7UDQVSRUW�URXWLHU

���

Transport 
aérien ���

Navigation 
intérieure (2)

��

Secteur de 
l'énergie

4.8%

(1) sans le carburant fossile pour la production d'électricité. 
(2) Incluant le transport de passagers et la navigation de
    plaisance.
6RXUFH�  Eurostat.
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Le présent "statistiques en bref" annonce la publication de
la seconde édition du "panorama des transports, édition
2001" qui décrit, par des statistiques annuelles, les aspects
les plus importants des transports de l'Union européenne.
Ce panorama suit une démarche davantage thématique
que modale, ce qui facilite la comparaison entre les divers
modes de transports. D'une façon générale, les statistiques
portent sur la période de 1970 à 1999.

Les données présentées dans ce "statistiques en bref"
ainsi que dans le "panorama des transports" reposent
principalement sur des statistiques de transport et de trafic
collectées dans le cadre de divers directives et règlements
européens (projet de règlement concernant le transport
aérien). Une autre source importante de données
essentiellement structurelles est le "questionnaire
commun" qui est élaboré et exploité conjointement par
Eurostat, la CEMT (conférence européenne des ministres
des transports) et l'UN-ECE (commission économique pour
l'Europe des Nations Unies).

Le recours à des sources statistiques extérieures dans la
présente publication est très limité: il s'agit essentiellement
de données provenant de l'UIC (Union internationale des
chemins de fer – Graphique 2) et d'Airclaims (Graphique
3). Lorsqu'aucune source n'est indiquée, l'information
provient d'Eurostat et principalement du thème 7 de la
base de données New Cronos.

'pILQLWLRQ�GHV�GLYHUV� W\SHV�GH� WUDQVSRUW� URXWLHU� VXU� OD
EDVH� GX� JORVVDLUH� GHV� VWDWLVWLTXHV� GH� WUDQVSRUW
(préparé par le groupe de travail Intersecrétariat sur les
statistiques de transport – Eurostat, CEMT (conférence
européenne des ministres des transports), - UN-ECE
(commission économique pour l'Europe des Nations
unies):

7UDQVSRUW� URXWLHU� QDWLRQDO�� WUDQVSRUW� URXWLHU� HQWUH� GHX[
OLHX[� �XQ� OLHX�GH�FKDUJHPHQW�HPEDUTXHPHQW�HW� XQ� OLHX�GH
GpFKDUJHPHQW�GpEDUTXHPHQW�� VLWXpV�GDQV� OH�PrPH� SD\V�
TXHOTXH� VRLW� OH� SD\V� GDQV� OHTXHO� OH� YpKLFXOH� URXWLHU
DXWRPRELOH�HVW�LPPDWULFXOp��XQ�WHO�WUDQVSRUW�SHXW�QpFHVVLWHU
XQ�WUDQVLW�SDU�XQ�VHFRQG�SD\V�

7UDQVSRUW� URXWLHU� LQWHUQDWLRQDO�� WUDQVSRUW� URXWLHU� HQWUH
GHX[� OLHX[� �XQ� OLHX� GH� FKDUJHPHQW�HPEDUTXHPHQW� HW� XQ
OLHX� GH� GpFKDUJHPHQW�GpEDUTXHPHQW�� VLWXpV� GDQV� GHX[
SD\V�GLIIpUHQWV�� XQ� WHO� WUDQVSRUW� SHXW� QpFHVVLWHU� XQ� WUDQVLW
SDU�XQ�RX�SOXVLHXUV�DXWUHV�SD\V�

7UDQVSRUW�URXWLHU�HIIHFWXp�SDU�GHV�WLHUV���WUDQVSRUW�URXWLHU
LQWHUQDWLRQDO� HIIHFWXp� SDU� XQ� YpKLFXOH� URXWLHU� DXWRPRELOH
LPPDWULFXOp�GDQV�XQ�SD\V� WLHUV� �XQ�SD\V� WLHUV�HVW�XQ�SD\V
DXWUH� TXH� FHOXL� GH� FKDUJHPHQW�HPEDUTXHPHQW� RX� GH
GpFKDUJHPHQW�GpEDUTXHPHQW��
Exemple: transport de marchandises chargées en Espagne
et déchargées en France, par un camion immatriculé en
Allemagne.

7UDQVSRUW�URXWLHU�GH�FDERWDJH�� WUDQVSRUW� URXWLHU�HIIHFWXp
GDQV� XQ� SD\V� SDU� XQ� YpKLFXOH� URXWLHU� DXWRPRELOH
LPPDWULFXOp�GDQV�XQ�DXWUH�SD\V�
Exemple: transport de marchandises chargées et
déchargées en Italie, par un camion immatriculé au
Royaume-Uni.

Du point de vue du pays déclarant, le transport de
cabotage est considéré comme un "transport international"
étant donné qu'il se déroule dans un autre pays que le
pays d'immatriculation (et donc de déclaration du véhicule).
Du point de vue du mouvement physique des
marchandises, le transport de cabotage peut être
cependant considéré comme un transport national étant
donné que les marchandises sont chargées et déchargées
dans le même pays.
Un pays déclare le transport international routier effectué
par des transporteurs immatriculés dans ce pays, ce qui
inclut le transport effectué à l'étranger. Ainsi, à la différence
du transport international par chemin de fer et voies
navigables intérieures, le principe territorial ne s'applique
pas.

7DEOHDX� ��� /RQJXHXU� GHV� UpVHDX[� GH� WUDQVSRUW� SDU
SD\V�
En ce qui concerne la catégorie "autres routes", il pourrait
subsister des problèmes de définition entre les pays.
Voies d'eau intérieures: seules les voies navigables
intérieures sont prises en considération. La définition d'une
voie navigable intérieure est la suivante: ³pWHQGXH�G
HDX�QH
IDLVDQW� SDV� SDUWLH� GH� OD� PHU� HW� VXU� ODTXHOOH� GHV� EDWHDX[
G
XQ�SRUW�HQ�ORXUG�GH����WRQQHV�DX�PRLQV�SHXYHQW�QDYLJXHU
HQ� FKDUJH� QRUPDOH�� /H� WHUPH� V
DSSOLTXH� j� OD� IRLV� DX[
IOHXYHV�� ULYLqUHV� HW� ODFV� QDYLJDEOHV� HW� DX[� FDQDX[
QDYLJDEOHV��

/D� SUpVHQWH� SXEOLFDWLRQ a été établie avec la
collaboration de Jelle Bosch, Artemis Information
Management.
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