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Le nombre de décès dans des accidents de la route a diminué de près de
20% entre 1988 et 1998 dans les pays de l'UE. Dans le même temps, le
nombre de voitures par habitant avait augmenté d'environ 30%.

Dans les pays candidats d'Europe centrale (PEC), le nombre de personnes
tuées dans des accidents de la route par habitant a baissé de quelque 10%
entre 1995 et 1999. Sur les quatre dernières années seulement, le parc
automobile a augmenté de près de 30%.

Si le nombre de personnes tuées dans des accidents de la route est en
baisse dans la plupart des régions européennes, il est en nette augmentation
dans d'autres.
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Les améliorations les plus remarquables ont été enregistrées en Autriche, en
Finlande et en Suède, où les accidents mortels de la circulation ont chuté de
plus de 30% entre 1992 et 1998. En Slovénie, la baisse a dépassé 25% entre
1995 et 1999 (il n'existe pas de données antérieures au niveau régional). La
Grèce et l'Irlande sont les seuls pays de l'UE dans lesquels le nombre de
personnes tuées dans des accidents de la route s'est accru depuis 1992. La
Lituanie fait état d'une augmentation de plus de 20% entre 1995 et 1999.
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$FFURLVVHPHQW�GX�SDUF�DXWRPRELOH

L'un des éléments clés de la sécurité routière est le
nombre de voitures en circulation. Comme le montre
le tableau 1, le parc automobile a augmenté dans
tous les pays de l'UE depuis 1988.

Au Portugal, le nombre de voitures a plus que doublé
entre 1988 et 1998 tandis qu'en Grèce et en Irlande,

il s'est accru de plus de 60% pendant cette décennie.

La Lettonie a affiché quant à elle une hausse du
nombre de véhicules de 61% entre 1995 et 1999. Par
rapport aux autres pays, le Danemark, les Pays-Bas,
la Finlande et la Hongrie n'ont enregistré qu'une
faible augmentation de leur parc automobile.

7DEOHDX����QRPEUH�GH�YRLWXUHV�SDUWLFXOLqUHV��PLOOLRQ�

Le graphique 1 et le tableau 1 font ressortir un résultat plutôt inattendu au niveau national. En effet les décès dus à
des accidents de la circulation ont en général diminué dans des périodes où le parc automobile s'est, dans certains
cas-, considérablement accru. A partir de ce constat global, il est intéressant d'examiner les variations régionales
de ces deux indicateurs, les éventuelles interactions existant entre eux, ainsi que d’éventuels aspects connexes au
niveau national.

Les voitures particulières sont responsables des deux tiers environ des accidents de la route. Il faut donc
également prendre en compte le nombre des autres véhicules en circulation.  Les totaux régionaux de ces autres
véhicules (bus, camions, tracteurs, remorques et motocycles) sont disponibles dans REGIO.

'HQVLWp�DXWRPRELOH�HW�XUEDQLVDWLRQ

Sur la carte 1, la densité de la circulation automobile
est estimée à partir du nombre de voitures par
kilomètre carré. On distingue clairement des zones
de forte densité automobile dans les capitales, ce qui
va de pair avec la densité de la population.

Outre certaines agglomérations urbaines telles que
Berlin, Prague et Bruxelles, il existe un certain
nombre de régions à forte densité situées autour des
grandes conurbations. C'est le cas de la Comunidad
de Madrid, de l'Île-de-France autour de Paris, de
Düsseldorf et de Cologne en Allemagne et des

régions néerlandaises de Noord-Holland, de Zuid-
Holland et d'Utrecht. Dans les pays candidats, on
observe une densité relativement plus élevée dans
les régions autour de Tallinn, Riga, Bratislava,
Budapest et Bucarest; ce n'est pas le cas en
revanche des régions correspondantes de Lituanie et
de Bulgarie.

Il importe de noter que ces chiffres sont fondés sur le
lieu d'immatriculation du véhicule. Le trafic des
navetteurs et des vacanciers peut entraîner des
densités de circulation réelles tout à fait différentes.
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(6 (VS D J Q H 10 .79 13 .1 14 .21 16 .05 : 49 :
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)DLEOHV�WDX[�GH�PRUWDOLWp�GDQV�OHV�UpJLRQV�XUEDLQHV

La seconde carte, qui montre le nombre de décès
par million de voitures particulières, est établie à
partir des données REGIO sur les décès et les
blessures survenus dans des accidents de la route
(voir notes méthodologiques à la page 7). Il est
frappant de constater que les distributions régionales
sont fréquemment à l'opposé de la première carte.
Les taux les plus bas se retrouvent dans les centres
urbains comme Hambourg, Vienne, Stockholm et
Berlin, ce qui peut s'expliquer en partie par les
limitations de vitesse  dans les zones urbaines et par
la large utilisation des transports publics, même
parmi les propriétaires de véhicules.

La région de Sterea Ellada en Grèce ainsi que les
régions de Vidzeme et Zemgale en Lettonie
affichaient les taux de mortalité les plus élevés par
million de voitures particulières en 1998
(respectivement 2587, 2152 et 2083). Toutes les
régions grecques présentent un taux élevé, à
l'exception de celle de Peloponissos où la situation
s'est sensiblement améliorée depuis 1988. Malgré
que le nombre de voitures ait bien augmenté de 77%
en Grèce entre 1988 et 1998, l'augmentation de la
mortalité dans les régions comptant moins de
véhicules est certainement imputable aux piétons et
aux cyclistes qui ont alourdi le bilan de façon
disproportionnée par rapport au nombre de voitures

immatriculées dans ces régions.

Lorsque l'on compare les taux de mortalité régionaux
sur les routes, il faut prendre en compte la taille de la
population, le nombre de voitures ainsi que d'autres
facteurs influant sur la sécurité routière (qualité du
réseau routier, taille et qualité des voitures, attitude
vis-à-vis de la ceinture de sécurité, vitesse et respect
du code de la route, etc.). Par exemple, au sein de
l'UE, le taux d'alcoolémie autorisé varie de 0.2 mg/ml
(Suède) à 0.8 mg/ml (Irlande, Italie, Luxembourg et
Royaume-Uni) et la limitation de vitesse sur les
autoroutes de 110 km/h (Suède et Danemark) à 130
km/h (France, Italie et Autriche). L'Allemagne
n'impose aucune limitation de vitesse sur une grande
partie de son réseau autoroutier. L'acceptation
générale de la part des conducteurs des limites
imposées est de nature à expliquer l'uniformité des
taux de mortalité dans les différentes régions
suédoises.

Le tableau 2 présente la variation moyenne du
nombre de  décès dus aux accidents de la route (%)
entre 1994 et 1998 ainsi que les extrêmes régionaux
pour chaque pays. Dans le cas des petites régions
notamment, ces chiffres doivent être interprétés avec
prudence puisqu'un seul accident grave suffit à faire
gonfler artificiellement les chiffres.

7DEOHDX����YDULDWLRQ�GX�QRPEUH�GH�GpFqV�GDQV�OHV�DFFLGHQWV�GH�OD�URXWH����������������3(&������������,7�����������

(( -30 Louna-Eesti -41 - -
$7 -28 Vorarlberg -44 - -
'( -21 Berlin -43 Mittelfranken +6
6, -20 Koroska -53 Notranjsko-kraska +83
1/ -18 Friesland -36 Zeeland +17
%* -17 Severozapaden -42 Yugozapaden +4
), -17 Väli-Suomi -27 - -

/8 -14 n/a n/a
52 -12 n/a n/a
%( -11 Luxembourg (B) -21 - -
,7 -11 Valle d'Aosta -66 Friuli-Venezia Giulia +21
6( -10 Mellersta Norrland -30 Stockholm +4
'. -9 n/a n/a
&= -8 Praha -48 Severoceský +24
+8 -8 Dél-Alföld -16 Dél-Dunántúl +12

8. -6 Shropshire and Staffordshire -36
Leicestershire, Rutland and
Northamptonshire

+29

37 -5 n/a n/a

*5 -3 Peloponnisos -15 Dytiki Makedonia +45
3/ -2 n/a n/a

/9 -1 Kurzeme -21 Zemgale +14
)5 -1 Corse -26 Alsace +27
/7 +11 Klapedos -5 Taurages +48
,( +13 n/a n/a
6. +2 n/a n/a
(6 +6 Principado de Asturias -14 Región de murcia +29

0R\HQQH�QDWLRQDOH 5pJLRQV�HQUHJLVWUDQW�OHV�SOXV�IRUWHV�KDXVVHV5pJLRQV�HQUHJLVWUDQW�OHV�SOXV�IRUWHV�EDLVVHV3D\V
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/HV�UpJLRQV�GH�SDVVDJH�SHXYHQW�rWUH�WRXFKpHV�GH�IDoRQ�GLVSURSRUWLRQQpH�

La carte 3 présente le nombre de victimes de la route
exprimé en nombre de morts par million d'habitants,
afin d’éliminer en partie les variations régionales du
nombre absolu du décès dues à la taille des régions.
Même si la population n'est qu'un indicateur
approximatif d'un autre facteur significatif non pris en
compte sur cette carte, à savoir le nombre de
voitures en circulation, on retrouve un schéma
identique à celui de la carte 2 : ce sont les régions
situées autour des grandes conurbations (Athènes
en Grèce, Vienne en Autriche) qui enregistrent en
général le moins de décès dans des accidents de la
route.

Les taux de mortalité élevés dans les régions du
Portugal, de la Grèce, de la Lettonie et de la Lituanie
peuvent éventuellement traduire une rapide
augmentation du nombre de voitures particulières
associé à un réseau routier insuffisamment
modernisé. Ce n'est certainement pas le cas en
Hongrie puisque le nombre de voitures y est en

diminution depuis 1995.

Les taux élevés affichés par les régions belges de
Luxembourg (qui présente une faible densité
automobile sur la carte 1) et Namur peuvent
s'expliquer par la conjonction d'une faible densité de
population et d'un trafic de transit important sur l'axe
reliant les ports de la Manche, la Belgique et les
Pays-Bas à la Méditerranée. Ce rôle de transit peut
également s'appliquer aux régions slovènes de
Zasavska et Spodnjeposavska, qui se trouvent entre
Ljubljana et la capitale croate de Zagreb.

Les effets des grands afflux saisonniers de touristes
sont moins faciles à évaluer. Sur la carte 3, ils
conduiraient à augmenter les taux puisque le ratio
est fondé sur la population permanente de la région
et le nombre total d'accidents mortels, y compris de
touristes. Si ce paramètre peut en partie expliquer les
chiffres élevés de la Grèce, on ne constate pas de
répercussions similaires dans les régions
méditerranéennes de l'Espagne.

½ �&(�48¶,/�)$87�6$92,5�±�127(6�0(7+2'2/2*,48(6
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6HORQ� OD� QRUPH� LQWHUQDWLRQDOH� �pODERUpH� SDU� OD� &(07�&RQIpUHQFH� HXURSpHQQH� GHV� PLQLVWUHV� GHV� WUDQVSRUWV�� RUJDQLVPH� GpSHQGDQW� GH
O
2&'(��GH�OD�&((�218�HW�G¶(XURVWDW���RQ�SDUOH�G
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DFFLGHQW��/HV�GpFqV� LQWHUYHQXV�DX�GHOj�GH�FHWWH�SpULRGH�VRQW�UpSHUWRULpV�GDQV�OD�UXEULTXH��EOHVVXUHV���3RXU� OHV�SD\V�TXL�Q
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SDV� FHWWH� GpILQLWLRQ� �GDQV� OD� OLVWH� FL�DSUqV�� OD� GpILQLWLRQ� QDWLRQDOH� HVW� GRQQpH� HQWUH� SDUHQWKqVHV��� LO� FRQYLHQW� G
DSSOLTXHU� XQ� IDFWHXU� GH
FRUUHFWLRQ�
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