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Die neue
Seeverkehrsstatistik

Die neue Seeverkehrsstatistik

Mit dem Beginn des Berichtsjahres
: —4s | 2000 wurde die deutsche Seever-
kehrsstatistik neu geordnet. AnlaB
- war die Richtlinie 95/64/EG des Mini-
- sterrats der Europaischen Union (EU)
Uber die statistische Erfassung des
Guter- und Personenseeverkehrs. Die Richtlinie ver-
pflichtet die Mitgliedstaaten der EU, bestimmte Sach-
verhalte Uber den Seegiiterumschlag in den Hafen
ihres Landes zu erheben und an das Statistische Amt
der Europaischen Gemeinschaften zu ibermitteln.
Mit dem zum Jahresende 1999 verabschiedeten
Gesetz zur Neuordnung der Statistiken der Schiffahrt
und des Giterkraftverkehrs wurde fiir die nationale
Seeverkehrsstatistik eine neue Rechtsgrundlage ge-
schaffen, in der die Anforderungen der EU vollstan-
dig bericksichtigt wurden.

Der Beitrag stellt die Methodik und die fachlichen
Hintergriinde der neuen Seeverkehrsstatistik vor. Ei-
nen Schwerpunkt bilden die Anderungen gegeniiber
der vor dem Jahr 2000 durchgefiihrten Statistik. Dar-
gestellt werden insbesondére die Abgrenzung des
Erhebungsbereichs, der Berichtsweg und die Erhe-
bungsorganisation sowie die zu erhebenden Merk-
male und deren Auspragungen. AbschlieBend wer-
den die neuen technischen Verfahren zur Erhebung,
Aufbereitung und Auswertung der Daten vorgestellt.

Statistisches Bundesamt Wiesbaden



Die neue
Seeverkehrsstatistik

AnlaB fir die Neuordnung

der Seeverkehrsstatistik:

die Seeverkehrsstatistik-Richtlinie
der Européischen Union

Damit die europaische Kommission die ihrim Rahmen der
gemeinsamen Seeverkehrspolitik Gbertragenen Aufgaben
erflllen kann, hat der Ministerrat der Européischen Union
am 8. Dezember 1995 die Richtlinie 95/64/EG uber
die statistische Erfassung des Giiter- und Personensee-
verkehrs verabschiedet.!) Die Richtlinie verpflichtet die Mit-
gliedstaaten der Européischen Union (EU), vom ersten
Quartal des Jahres 1997 an vergleichbare Statistiken an
das Statistische Amt der Europaischen Gemeinschaften
(Eurostat) zu dbermitteln. Fur die vollstandige Umsetzung
der Richtlinie wurde ein Ubergangszeitraum von drei Jah-
ren zugelassen, in dem den Mitgliedstaaten Ausnahmere-
gelungen gewahrt wurden, soweit die nationalen statisti-
schen Systeme erheblich angepaBt werden muBten.

Die alte Rechtsvorschrift fiir die Durchfiihrung der Seever-
kehrsstatistik in Deutschland, das Gesetz (iber die Statistik
der Seeschiffahrt vom 26. Juli 1957, bildete keine ausrei-
chende Rechtsgrundlage, um die Anforderungen der
Richtlinie vollstandlg erfillen zu kénnen. Der Bundesrepu-
blik Deutschiand wurde daher eine Ausnahmeregelung bis
zum Jahr 2000 gewahrt. In dem Zeitraum zwischen 1997
und 1999 lieferte das Statistische Bundesamt die von der
Kommission geforderten Datenséatze auf der Grundlage
der Merkmale und Ausprdgungen der bisherigen Seever-
kehrsstatistik.

Um die Richtlinie 95/64/EG in Deutschland volistandig er-
fallen zu kdnnen, muBte eine neue Rechtsgrundiage ge-
schaffen werden. Nach eingehender Vorbereitung wurde
am 17. Dezember 1999 das Gesetz zur Neuordnung der

Statistiken der Schiffahrt und des Guterkraftverkehrs ver-

abschiedet. Das Gesetz trat am 1. Januar 2000 in Kraft und
regelt in Artikel 1, dem Verkehrsstatistikgesetz
(VerkStatG), neben der Seeverkehrsstatistik auch die Ver-
kehrs- und die Unternehmensstatistik der Binnenschiffahrt
sowie die Verkehrs- und die Unternehmensstatistik des
StraBengiterverkehrs.2) Es sollin naher Zukunft um weitere
Verkehrsstatistiken erganzt werden. Mit der Zusammen-
fassung bisher in Einzelgesetzen geregelter Verkehrs-
bereiche in einer Rechtsvorschrift soll eine spirbare Ver-
waltungsvereinfachung erzielt werden.

') Richtlinie 95/64/EG des Rates vom 8. Dezember 1995 Uber die slanstnsche Erfassung
des Giiter- und Personenseeverkehrs (Amisbl. der EG Nr. L 320, S. 25).

2) Gesetz zur Neuordnung der Statistiken der Schifffahrt und des Guterkraftverkehrs,
Artikel 1 Geselz iiber die Verkehrsstalistik der See- und Binnenschifffahrt sowie des
Gterkraftverkehrs (Verkehrsstatistikgesetz - VerkStatG) vom 17. Dezember 1999 (BGBI. |
S.2452).

Statistisches Bundesamt, Wirtschaft und Statistik 8/2000

Regelungen fur den Seeverkehr im
Verkehrsstatistikgesetz

Die Regelungen fir den Teilbereich Seeverkehr sind mit
den fir die Seeschiffahrt in Deutschiand maBgeblichen
Institutionen, insbesondere mit Vertretern der Hafenwirt-
schaft, der Reeder und Schiffsmakler, mit Forschungsin-
stituten und mit den zustandigen Ministerien in Bund und
Landern sowie mit den Statistischen Amtern der Lander
abgestimmt. Mit dem.Gesetz wurde nicht nur das Ziel ver-
folgt, eine ausreichende Rechtsgrundlage fiir die Umset-
zung der europdischen Seeverkehrsrichtlinie zu schaffen.
Vielmehr sollte die Neuordnung auch dazu genutzt werden,
die nationale Seeverkehrsstatistik auf die derzeitigen und
absehbaren Informationsbediirfnisse der Hauptnutzer neu
auszurichten. Als dem wohl wichtigsten Anwendungs-
gebiet der Ergebnisse wurde dabei dem Datenbedarf der
Gebietskdrperschaften sowie der Seehafen- und der See-
transportwirtschaft fiir hafenbezogene Planungen (bei-
spielsweise InfrastrukturmaBnahmen) in besonderem
MaBe Rechnung getragen. Zugleich wurde in dem Gesetz
darauf Wert gelegt, daB die bestmdglichen Voraussetzun-
gen fiir den Einsatz moderner Informations- und Kommu-
nikationstechnologien geschaffen werden. Des weiteren
war es ein wesentliches Ziel des Gesetzes, die bis dahin
geltende recht strikte formale Trennung zwischen der See-
verkehrs- und der Binnenschiffahrtsstatistik aufzuheben:
und fir diese beiden eng verwandten Verkehrstriger weit-
gehend einheitliche Regelungen zu treffen.

In dem Gesetz sind die wichtigsten Eckpunkte der neuen
Seeverkehrsstatistik festgelegt:

— der Erhebungsbereich (welche Verkehre werden er-
hoben),

— die Erhebungsmerkmale (was wird erhoben) und

~ die Auskuntftspflicht und der Berichtsweg (wie wird es
erhoben).

Auf der Grundlage der Seeverkehrsrichtlinie des Rates
sowie der jeweils vorliegenden Entwirfe fur ein nationales
Gesetz hatte das Statistische Bundesamt in enger Zusam-
menarbeit mit den Statistischen Amtern der Lander friih-
zeitig damit begonnen, eine vollstandige Konzeption fiir
die neue Seeverkehrsstatistik zu entwickeln und umzuset-
zen, so daB die neue Statistik rechtzeitig zum Beginn des
Jahres 2000 eingefiihrt werden konnte. In Ubersicht 1 wer-
den die wesentlichen Charakteristika der alten und der
neuen Seeverkehrsstatistik gegentibergestelit.

Definition Seeverkehr

Die Seeverkehrsrichtlinie der Européischen Union be-

stimmt, daB unter ,Seeverkehr* nunmehr samtliche
Ankinfte und Abgange von (See-)Schiffen3) in Hafen zu
verstehen sind, wenn die Fahrt ganz oder teilweise auf See

3) Eine Reihe von Schifistypen, die nicht zum Transport von Giitern oder Personen ein-
gesetzt werden (u.a. Fischereifahrzeuge, Bohr- und Explorationsschiffe, Schiepper), sind
von der Erhebung ausgenommen.
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Ubersicht 1: Gegendiberstellung der alten
und der neuen Seeverkehrsstatistik

Seeverkehrsstatistik
ab dem Jahr 2000

Seeverkehrsstatistik
vor dem Jahr 2000

Rechtsgrundlage

Gesetz Uber die Statistik der Seeschiffahrt
vom 26. Juli 1957

Gesetz zur Neuordnung der Slatistiken der
Schifffahrt und des Gilterkraftverkehrs vom
17. Dezember 1999, Artike! 1, Verkehrsstati-
stikgesetz

Definition Seeverkehr

Ankiinfte und Abgange von Handelsschiffen | Ankinfte und Abgénge von Schiffen in See-
in Hélen seewdrts der Binnengrenze der | und Binnenhalen, wenn die Fahrt ganz oder
Seeschiffahrt (= Seehifen), teilweise auf See staitfindet.

wenn auf der Fahrt die Grenze der Seefahrt | {Inder Seeverkehrsstatistik wird nur der See-
{iberschritten wird. verkehr der Seehafen, d.h. der Hilen, die
sich an einer SeeschiffahrtssiraBe (einschi.
der Kusten) befinden, erhoben. Der Seever-
kehr der Binnenhafen wird in der Binnen-
schiffahrisstatistik erhoben und den Daten
der Seeverkehrsstatistik zugespieit.)

Abschneidegrenze fir die GroBe der zu erfassenden Schitfe

Bruttoraumzahl/Bruttoregistertonnen < 10 Bruttoraumzahi < 100

Erhebungsorganisation

Erhebung teilweise durch das Statistische | Vollstandig dezentrale Erhebung (durch die
Bundesamt (Schieswig-Holstein, Statistischen Amter der Linder)
Niedersachsen)
. In Schleswig-Hoistein im Jahr 2000 Erhe-
bung durch das Statistische Bundesamt

Berichtsweg

Verfrachter, Schiffsfihrer, Absender,
Empfanger (oder deren Vertreter)

Verfrachter (oder Vertreter), Schiffsfihrer
- Meldestelle (gemaB Meldestellen-

Verardnung) - Hafenverwaitung, Umschlagsbetrieb
-+ Slatistisches Landesamt, Statistisches
Bundesamt . -» Stalistisches Landesamt

Datendbermittiung

Erhebungsbogen {Zahlkarte), Manifeste,
sonstige Unterlagen in Papierform

Dateniibermittlung in maschinenlesbarer
Form die Regel {elektronisches

Erfassungsprogramm)
Erhebungsmerkmale
zum Schiff und zur Fahrt
Meldehafen Meldehafen
Schiffsart _ Schiffsart
Flagge des Schiffes Flagge des Schiffes

Bruttorraumzahl/Bruttoregistertonnen, .
Nettoraumzahl/Nettoregisterionnen des Tragféhigkeit (1dw), Bruttoraumzahl (BRZ)
Schiffes des Schiffes

Ankunfts-/Abgangsdatum Ankunfts-/Abgangsdatum

Anzahl der Fahnien') Anzahl der Fahrien')

2u den ein- und ausgeladenen Gitern und zu den zu- und ausgestiegenen Personen

Gutart Gutart
‘Menge in Tonnen Menge in Tonnen

Verpackungsart, Containerart Ladungsart
Stiickzahl Ladeeinheiten Stiickzahl Ladeeinheiten
Ein-, Ausladehafen Ein-/Ausladehafen

- Anzahl der Personen
- . 2Zu-/Ausstiegshalen
Einsatzart -

Zeitcharter? -

Herkunfts- und Bestimmungshafen des
Schiffes -
Kanalbenutzung -

Behandlung der Eigengewichte der Container und Transportfahrzeuge

separate Erhebung Zuschatzung auf Basis von Durchschnitts-

gewichten je Container- und Fahrzeugart

') Falls ein Schiff im Berichtsmonat mehrmals den gleichen Hafen anliuft, kénnen die Angaben
uber die ein- und ausgeladenen Giter bzw. die zu- und ausgestiegenen Personen zu-
sammengefaBt gemeldet werden. In diesem Fall ist die Anzahl der Ankiinite und Abgénge an-
zugeben.

stattfindet bzw. stattfand. Dabei spielt es keine Rolle, ob der
den Transport meldende Hafen aufgrund seiner Hauptaus-
richtung und seiner Lage als See- oder eher als Binnen-
hafen zu bezeichnen ist. Somit zahlen im Unterschied zur
friheren Statistik auch Verkehre von oder zu Binnenhéfen
zum Seeverkehr, wenn das Schiff auf der Fahrt die See be-
fahrt (Binnen-See-Verkehr). Die ,See” wird dann befahren,
wenn die Fahrt nicht ausschlieBlich auf Binnenwasser-
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straBen (Flisse und Kandle) im Sinne des Bundeswasser—
straBengesetzes?) stattfindet.

Die Ankinfte und Abgénge in Binnenhafens) werden nicht
innerhalb der Seeverkehrsstatistik, sondern in der Bin-
nenschiffahrtsstatistik erhoben. Die dort gewonnenen
Daten werden anschlieBend den Ergebnissen der See-
verkehrsstatistik zugespielt. Das Erhebungsprogramm der
Binnenschiffahrtsstatistik muBte zu diesem Zweck nicht
Uberarbeitet werden, da Merkmale und Auspragungen, die
flr die Seeverkehrsstatistik bendtigt, aber in der Binnen-

‘schiffahrtsstatistik nicht erhoben werden, im Binnen-See-

Verkehr praktisch nicht vorkommen.6)

Der Anteil des Binnen-See-Verkehrs am gesamten See-
verkehr nach neuer Definition betrégt lediglich gut 1%.
Jedoch weicht die Struktur des Binnen-See-Verkehrs
deutlich von derjenigen des (ibrigen Seeverkehrs ab. Die
Umstellung von der alten auf die neue Definition von LSee-
verkehr* hat somit zur Folge, da8 die im Rahmen der See-
verkehrsstatistik vom Berichtsjahr 2000 an ausgewiese-
nen Ergebnisse methodisch von den bis zum Jahr 1999
vergffentlichten abweichen. Um in den Ergebnisdarsteliun-
gen ab dem Jahr 2000 keine Reihenbriiche hinnehmen zu
muissen, hat die amtliche Statistik Programme entwickelt,
die es erlauben, riickwirkend fir die Jahre vor 20007) nicht
nur das Datenmaterial des Seeverkehrs aus der friiheren
Statistik in eine dem jetzigen Stand angepaBte Form zu
bringen, sondern auch das Material aus der Binnenschiff-
fahrtsstatistik zuzuspielen. Die so erstellten neuen Ergeb-
nistabellen und sonstigen Datenmaterialien enthalten so-
mit mit Ausnahme von Abweichungen bei Merkmalen, die
vor dem Jahr 2000 nicht oder in deutlich abweichender
Form erhoben worden sind (siehe Abschnitt +Erhebungs-
merkmale und deren Ausprigungen®), keine Reihen-
briche.

Schwellenwert fir die zu erfassenden
Schiffe

- Erhoben werden nur Ankiinfte und Abgénge von Schiffen

ab einer bestimmten GréBe. Bis zum Jahr 1999 waren
Schiffe mit einer Bruttoraumzahl8) (in friiheren Jahren
Bruttoregistertonnen) von weniger als 10 von der Erhebung
ausgenommen. Vom Jahr 2000 an werden — einer von der
europdischen Seeverkehrsrichtlinie zugelassenen Ein-
schrankung entsprechend — Schiffe erst ab einer Brutto-

“raumzahl von 100 erfaBt. Durch die hdhere Abschneide-

grenze werden weniger Schiffe in die Statistik einbezogen
als friiher. Entsprechenden Untersuchungen des Statisti-
schen Bundesamtes zufoige ist die dadurch nicht mehr
erhobene Tonnage quantitativ vernachlissigbar, so da8 in

4 BundeswasserstraBengeselz in der Fassung vom 4. November 1998 (BGBI1 S. 3204).
%) In der Abgrenzung der Statistik sind dies Hafen, die an einer BinnenschifiahrisstraBe
(laut BundeswasserstraBengesetz, siehe FuBnote 4), also an einer WasserstraBe liegen,
die vornehmilich fiir den Verkehr mit Binnenschiffen ausgebaut ist. .

%) So spiefen die fiir die Seeverkehrsstatistik bentigten, aber in der Binnenschiffahrts-
statistik nicht erhobenen Angaben zur Fahrgastschiffahrt oder zum Ro-Ro-Verkehr (StraBen-
fahrzeuge fahren aut das Schiff) im Binnen-See-Verkehr quantitativ bisher keine Rolle.

7) Umgerechnet werden die Daten bis zum Berichtsjahr 1992, da fiir die friiheren Jahre
keine gesamideutschen Ergebnisse vorliegen.

8) Dimensionsloses MaB fiir die GroBe (im Sinne des Volumens) eines Schitfes.
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diesem Punkt beim Ubergang von 1999 auf 2000 keine
Reihenkorrektur notwendig war.

Berichtsweg

Die Erhebung der Daten wird von den Statistischen
Amtern der Lander organisiert und durchgefGhrt. im
Falle der Seeverkehrsstatistik sind dies die drei Kisten-
lander Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen und
Schleswig-Holstein sowie die Stadtstaaten Bremen und
Hamburg. In der friheren Statistik hatte das Statistische
Bundesamt die Datengewinnung in den L&ndern Nieder-
sachsen und Schleswig-Holstein organisiert. Mit dem Jahr
2000 ist die Erhebung vollstandig auf die Statistischen
Amter der Lander bergegangen. Zwischen dem Land
Schieswig-Holstein und der Bundesregierung wurde je-
doch vereinbart, daB die Seeverkehrserhebung im Land
Schieswig-Holstein fiir ein weiteres Jahr vom Statistischen
Bundesamt durchgefiihrt wird. Die Statistischen Amter der
_ Lander tibermitteln die von ihnen erhobenen Daten an das
Statistische Bundesamt, das aus diesen Meldungen die
Bundesergebnisse zusammenstelit.

Hinsichtlich der Gestaltung des Berichtsweges haben sich

beim Ubergang von der alten zur neuen Statistik ver-

gleichsweise geringfligige Verdnderungen ergeben. Nach
sorgfaltiger Prifung ist das in der Vergangenheit bewahrte
Verfahren in wesentlichen Punkten beibehalten worden.
So sind nach wie vor die Verfrachter, das sind die
Schiffahrtsunternehmer, die fiir die Transporte wirtschatft-
lich verantwortlich sind, oder deren &rtliche Vertreter
(Schiffsmakler oder -agenten) sowie die Schiffsfahrer
unabhangig von ihrer Nationalitat zu den Meldungen der
von der Statistik geforderten Angaben verpflichtet; damit
sind weiterhin diejenigen Personenkreise auskunftspflich-
tig, die im Regelfall Uber alle von der Statistik geforderten
informationen verfiigen. Vom Jahr 2000 an sind auch die
Absender und die Empfanger in den Hafen (d.h.
die verladenden Unternehmen oder die von diesen beauf-
tragten Spediteure) in die Berichtspflicht einbezogen. Die
statistischen Amter haben in der Vergangenheit die Erfah-
rung gemacht, daB diese Uber Informationen zur Statistik,
insbesondere tiber die geladenen und geldschten Giter,

verfiigen, die nicht unmittelbar von den Verirachtern oder '

den Schiffsfiihrern zu bekommen sind.

in Ubersicht 2 sind die moglichen Berichtswege fir die
Daten der Seeverkehrsstatistik im einzelnen dargestellt.
Nach dem Verkehrsstatistikgesetz sind ,die juristischen
Personen des &ffentlichen und privaten Rechts, denen die
Verwaltung der Hafen obliegt® (Hafenverwaltungen), oder,
falls der Auskunftspflichtige fir die Hafenverwaltung
nicht unmittelbar erreichbar ist, die Betreiber der Um-
schiagseinrichtungen oder der Einrichtungen zur
Personenabfertigung verpflichtet, den Auskunitspflichtigen
anzubieten, die in ihren Hafen anfallenden Daten fir sie an
das zustandige statistische Amt zu Gbermittein. Flr den
Fall, daB der Auskunftspfiichtige dieses Angebot nicht
annimmt, meldet die Hafenverwaltung bzw. der Um-
schlagsbetrieb Bezeichnung und Anschrift des Auskunfts-
pflichtigen an das zusténdige statistische Amt, damit die-
ses die Vollstindigkeit der Meldungen kontrollieren kann.
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Ubersicht 2:
Alternative Berichtswege in der Seeverkehrsstatistik

Verfrachter, Schifisfihrer, Absender, Empfanger oder deren
drtlich bevolimachtigte Vertreter
melden
Ankiinfte und Abgénge in den Hafen

I
falls der Auskunitspftichtige fir die
Hafenverwaltung nicht erreichbar ist

Umschiagsbetrieb

| Halenverwaltung

Name und Anschnh des
Auskunftspitichtigen, falls dieser die
Daten direkt ubermmell

r ’ Statistisches Landesamt
r Statistisches Bundesamt ]
r Eurostat J

Die Angaben werden von den Ubermittlungsstellen far
jeden KalendermonatzusammengefaBt und an das jeweils
zustandige statistische Amt ibermittelt.

‘Durch die vergleichsweise komplexe Gestaltung des Be-

richtsweges konnte scheinbar widerspriichlichen Anfor-
derungen entsprochen werden:

Da die Auskunftspilichtigen fir die statistischen Amter
nichtunmittelbar erreichbar sind, ist es fir die statistischen
Amter von groBer Bedeutung, daB fir die Durchfihrung der
Erhebung mit der ,Hafenverwaltung” in jedem Hafen eine
zentrale Ansprechstelle existiert, die im Regelfall sémtliche
Daten (iber die ihren Hafen anlaufenden Schiffe an das zu-
standige Statistische Landesamt weiterleitet oder andern-
falls fiir die Organisation eines anderen Berichtsweges zu
sorgen hat. Dadurch, daB der Auskunftspflichtige auch die
Mdglichkeit besitzt, seine Daten direkt an das Statistische
Landesamt zu Gbermitteln, ist der Schutz vertraulicher Da-
ten gegeniiber Dritten im ErhebungsprozeB gewéhrleistet.

Welcher Berichtsweg im Einzelfall gewéhlt wird, hdngtvon
den Praferenzen des Auskunftspflichtigen und der Organi-
sationsstruktur des Hafens ab. Die skizzierté Einbindung
der Hafen in den Berichtsweg war bereits in der friheren
Seeverkehrsstatistik auf der Grundlage der ,Verordnung
iiber die Meldestellen fir die Seeverkehrsstatistik” praki-
ziert worden. In dieser Verordnung waren Stellen in den
Hafen namentlich bestimmt worden, die fir das Ausfiillen
der Erhebungsvordrucke zu sorgen hatten. Die konkrete
Benennung von Meldestellen hat sich jedoch als wenig
praktikabel erwiesen, da eine Reihe dieser Meldestellenim
Zeitablauf aufgeldst wurden oder andere Funktionen dber-
nommen hatten und nicht mehr ohne weiteres zur Melde-
pflicht fiir die Seeverkehrsstatistik herangezogen werden
konnten. Demgegeniiber ist das nun eingefiihrte System
deutlich flexibler, indem diejenigen Stellen, die fur die
Hafeninfrastruktur (insbesondere den wasserseitigen
Zugang zum Hafen, die Kaimauern und das Hafengelande)

671




zustandig sind, als Ansprechpartner fir die statistischen
Amter in den Hafen fungieren. In staatlichen Hafen sind
dies in der Regel die Hafenamter, in privaten Hafen oder in
Hafen in privater Rechtsform fir gewéhnlich die Betrei-
bergeselischaften des Gesamthafens. Die Hafenverwal-
tungen stehen mit den Auskunitspflichtigen fir eigene
Zwecke ohnehin in Kontakt und kénnen daher die fir die
Statistik notwendigen Angaben ohne groBen Aufwand
entgegennehmen und weiterleiten.

Dateniibermittlung in elektronischer Form

Das Verkehrsstatistikgesetz bestimmt, daB die Dateniiber-
mittlung in maschinenlesbarer Form erfolgen soll, sofern
dies fiir die beteiligte Stelle zumutbar ist. Diese Forderung
betriffit simtliche in den Berichtsweg eingebundenen Stel-
len. Fiir die statistischen Amter bedeutet dies, daB sie von
einem Auskunftspflichtigen, einem Hafen oder einem Um-
schlagsbetrieb verlangen kénnen, die Daten in elektroni-
scher Form zu melden, sofern die betreffende Stelle Gber
die dafir notwendige Infrastruktur verfigt. Mit dieser
Regelung soll eine deutliche Arbeitsentlastung der stati-
stischen Amter erreicht werden. Den Ubermittlungsstellen
wird dafiir ein komfortables Erfassungsprogramm zur Ver-
fligung gestellt (siche Abschnitt ,PC-gestutztes Erfas-
sungsprogramm und Plausibilitatskontrolle®), das eine
Reihe von Hilfefunktionen enthélt, so daB auch fir die Uber-
mittlungsstellen die elektronische Berichtsform zumeist
rationeller ist als die Ubliche Papierform. .

Erhebungsmerkmale und deren Auspragungen

Die amtliche Statistik unterscheidet zwischen Erhebungs-
und Hilfsmerkmalen. Hilfsmerkmale werden fir die
technische Durchfiihrung einer Erhebung benétigt. Sie die-
nen vor allem der Kontrolle der Volistandigkeit und der
schnellen Klarung von Unplausibilititen. Sie werden nicht
gespeichert und ausgewertet. Fiir die Seeverkehrsstatistik
sind per Gesetz Name und TelekommunikationsanschiuB-

nummern der fiir Rickfragen zur Verfligung stehenden Per- -

son, Name und Anschrift des Auskunftspflichtigen, Schiffs-
name, Unterscheidungssignal des Schiffes sowie Name
und Anschrift der die Daten Ubermittelnden Stelle als Hilfs-
merkmale benannt.

Die Erhebungsmerkmale sind in Ubersicht 1 aufge-
zahlt. Die Merkmale wurden so gewahlt, daB die folgenden
Fragestellungen beantwortet werden kdnnen:

— Wer transportiert? (Schiffsart, Flagge des Schiffes,
SchiffsgroBe)

— Was wird transportiert? (Gutart, Menge in Tonnen,
Ladungsart, Stiickzahl der Ladeeinheiten, Anzahl der
Personen)

— Woher/Wohin wird es transportiert? (Meldehafen, Ein-/
Ausladehafen, Zu-/Ausstiegshafen)

In der européischen Seeverkehrsrichtlinie sind die zu Uber-
mittelnden Merkmale und deren Auspragungen detailliert
aufgefiihrt. Die Auswahl der Merkmalsausprégungen in der
deutschen Seeverkehrserhebung erfiillt diese Vorgaben
und geht nurin Ausnahmeféllen (iber den von der Richtlinie
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bestimmten Katalog hinaus. Dies ist insbesondere dann
der Fall, wenn Zeitreihen (ber Sachverhalte, die vor dem
volistandigen Inkrafttreten der Richtlinie bereits in
Deutschland erhoben wurden, aus fachlichen Grinden
fortgesetzt werden soliten oder die Aufnahme von Seite der
Héfen oder von wichtigen Nutzern der Statistik ausdriick-
lich gefordert wurde. Gleichwoht sind eine Reihe derin der
neuen Statistik zu erhebenden Sachverhalte vor dem Jahr
2000 nicht oder nicht in der entsprechenden Form regi-
striert worden. Fur diese Auspragungen liegen vor 2000
somit keine oder methodisch abweichende Daten vor. Die

“Auspragungen der qualitativen Merkmale und die Unter-

schiede gegentiber der friiheren Statistik sind in Ubersicht
3im einzelnen dargestelit.

Die Abweichungen der neuen Merkmalsauspragungen
gegeniber denjenigen der Statistik vor dem Jahr 2000 be-
treffen insbesondere das Merkmal ,Ladungsart®, dem
in der Seeverkehrsstatistik eine sehr groBe Bedeutung zu-
kommt. Wie in der friheren Erhebung, wird in Zweifelsfal-

. len die ,AuBere” Ladungsart registriert. Fahrt beispiels-

weise ein Lastkraftwagen mit einem 20-FuB-Container
beladen auf ein Fahrschiff, so wird als Ladungsart
.StraBenguterfahrzeuge einschlieBlich deren Anhanger*
und nicht ,20-FuB Container" registriert. Die ,innere”
Ladungsart (im Beispiel der 20-FuB-Container) und dessen
Eigengewicht werden von der Statistik nicht erfaBt. Eine
Ausnahme gibt es bei Containern oder Wechselbehaltern,
die mit sogenannten Rolitrailern oder Flats?) auf ein Fahr-
schiff verladen werden. In diesem Fall wird der Container
als Ladungsart erfaBt. Diese Behandlung der duBeren und
inneren Ladeeinheiten entspricht auch der gangigen
Praxis der Registrierung in den Hafen. ’

Das Merkmal ,Tragfahigkeit" ist vor 2000 nicht er-
hoben worden. Um dennoch vergleichbare Ergebnisse fir
die Vorjahre zu erhalten, wurde aus empirischen Daten ein
Algorithmus entwickelt, der in Abhéngigkeit vom Schiffstyp
eine Errechnung der Tragfahigkeit aus der in der friiheren
Statistik vorhandenen Bruttoraumzahl erlaubt.

In der Erfassung der Gutarten haben sich von 1999 auf
2000 inhaltlich keine gréBeren Anderungen ergeben.'0) Es
sei allerdings an dieser Stelle auf die Besonderheit der
Gutart ,Sammel- und Stiickgut; Transportgdter, die nach
ihrer Art nicht einzugruppieren sind“ hingewiesen. Diese
Gutart soll primér dann angegeben werden, wenn in einem
Container oder in einem Fahrzeug mehrere unterschied-
liche Giter enthalten sind und keine gewichtsbezogen
iberwiegende Gutart identifiziert werden kann. In der Pra-
xis fungiert diese Gutart jedoch hauptsachlich als Sam-
melposition fiir Giter, deren Art von den Auskunftgeben-
den nicht angegeben werden kann. Meistens handelt es

9) Dies sind flache, sehr stabile Plattformen mit relativ kleinen Stahiradern, mit denenauch
sehr schwere Gdter auf ein Schiff gefahren werden konnen. Sie werden nur auf dem
Hafengeldnde und dem Fihrschiff eingesetzt und sind nicht fiir die Giterbefdrderung
auBerhalb des Hafengelandes konstruiert.

19) Allerdings sind acht ,Sondergiitergruppen” fir Fahrzeuge und Container als Trans-
portmittel gestrichen worden. In der neuen Statistik werden diese Ladeeinheiten nicht
mehr als Giiterarten, sondem als Bestandteil des Merkmals Ladungsart” erhoben. Die
Zusammenhange hinsichtlich der Erfassung der Ladeeinheiten und deren Eigengewichte
in der friiheren Form sind sehr komplex. Eine detaillierte Darstellung wiirde den Rahmen
dieses Beitrags sprengen. Festzuhalten bleibt jedoch, daB in diesem Punkt mit der neuen .
Statistik eine wesentliche Vereinfachung erzielt worden ist.
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Ubersicht 3: Auspragungen der qualitativen Erhebungsmerkmale
und Abweichungen gegenuber den Berichtsjahren vor 2000

Auspragungen ab dem Berichtsjahr 2000

| Abweichungen in den Vorjahren

fiir GroBbritannien und Nordirland, Danemark, Norwegen, Portugal, Spanien und Neuseeland

Differenzierung entsprechend dem europaweit einheitlich angewandten .Giterverzeichnis fir
die Verkehrsstatistik* (NST/R) mit den 10 einstelligen Giterabteilungen:

~ Land-, forstwirtschaitliche und verwandte Erzeugnisse (einschl. lebender Tiere)

- Andere Nahrungs- und Futtermittel

- Feste minerafische Brennstoffe

Erddl, Mineralerzeugnisse, Gase

Erze und Metallabfalle

Eisen, Staht und NE-Metalle (einschl. Halbzeug)

Steine und Erden {einschl. Baustoffen)

Dingemittel

Chemische Erzeugnisse

Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren, besondere Transportgiiter sowie
52 zweistelligen Giiterhauptgruppen und 175 dreistelligen Gitergruppen.

Meidehafen, Ein- und Austadehafen, Zu- und Ausstiegshafen

5-stelliger nationaler, nach Regionen und Lindern auf der Basis des UN/LOCODES systema- | In den Vorjahren weniger umfangreiche Halenliste; etliche ausldndische Hafen oder Hafenteile,
tisierter Schiiissel; im infandischen Hafenverzeichnis rund 1200 See- und Binnenhéfen, im aus- | die aufgrund der Anforderungen der europdischen Richtlinie ab dem Jahr 2000 separat auszu-
1andischen Hafenverzeichnis ber 7 000 Héfen weisen sind, waren vor dem Berichtsjahr 2000 in Sammelpositionen zusammengefal3t
Schiffsart
Tankschiff dio. .
Schittgutirachtschiff Massengutschiff {einschl. Leichter)
Containerschitt dto.
Spezialfrachtschiff nur Leichtertragerschiff
Stickgutfrachtschiff Stiickgutfrachtschiff, Kihischiff (einschl. Offshore-Fahrzeug)
Ro-Ro-Schiff/Fahrschiff Ro-Ro- oder Fahrschiffe, die keine Fahrzeuge als Handelsgdter transportieren
Fahrzeugtransportschiff Ro-Ro- oder Fahrschiffe, die Fahrzeuge als Handelsgter transportieren
Trockenfrachtleichter/Trockenirachtschute nicht gesondert erhoben (in anderen Positionen)
Fahrgastschiff dto. .
Offshore-Fahrzeug nicht gesondert erhoben (in anderen Positionen)
Sonstige dto.
Flagge des Schiffes

Systematik auf der Basis der Landersystematik der Geonomenklatur einschlieBlich Zusatzregister | Lander-Flaggenschlissel der nationalen amtlichen Statistik ohne Zusatzregister

Gutart

verpackies Stickgut (Giiter, die als
einzelne Stiicke oder in Verpackungen
transportiert werden, ohne Gilter in
Containern und auf Fahrzeugen)

Container

Ladungskategorie Ladungsart ‘
Massengut Flassiggut
(Gter, die in groBen Mengen
ohne Verpackung transportiert werden, Schattgut
2.B.Rohdl, Kohle, Erze)
Unverpacktes oder konventionell Kfz als Handelsgter.

Lebende Tiere als Handelsgiter (nichtin
Verpackungen oder auf Ladungstragern)

sonstiges unverpacktes oder konventionell
verpacktes Stickgut

20-FuB Container

40-FuB Container
Container zwischen 20 und 40 Fus
Container groBer als 40 FuB

StraBenguterfahrzeuge einschlieglich deren
Anhanger
Pkw einschlieBlich deren Anhénger/
Wohnwagen und Kraftrader
" Omnibusse

Fahrzeuge als Transportmittel
(selbstfahrend)

Fahrzeuge aié Transponmiuei
{nicht selbstfahrend)

Anhénger/Sattelauflieger fiir StraBengiter-
fahrzeuge

Sonstige Anhénger von StraBenfahrzeugen
(ohne Zugmaschinen) und nicht selbst-
fahrende Straenfahrzeuge

Rolltrailer, Flats {Anhdnger tir die Guterbe-
férderung auf See)

Tragerschiffsleichter

Wechselbriicken/-behalter

Eisenbahngiterwagen

Reisezugwagen und Triebwagen

Wie vor, einschlieBlich 8 Sondergiitergruppen fiir Fahrzeuge und Container.

Verpackungsart

unverpackte Giter, die in Massen transportiert werden und (iberwiegend) fliissig sind
unverpackte Giiter, die in Massen transportiert werden und (Gberwiegend) fest sind
Fahrzeuge als Handelsgiiter (Anzahi nicht erhoben)

dto. {Anzahl nicht erhoben)

unverpackte Gutarten, die (iberwiegend) als einzelne Stiicke
transportiert werden, Giiter in Verpackungen ohne Giter in Containern und auf Fahrzeugen

Container 20 bis unter 30 FuB

Container groBer/gleich 40 Fu8

Container 30 bis unter 40 FuBl

unter Container grBer/gleich 40 FuB erhoben
StraBengiterfahrzeuge und Anhdnger einzeln gezahlt
StraBenfahrzeuge im Reiseverkehr

unter StraBentahrzeuge im Reiseverkehr erhoben (Pkw und Omnibusse nicht trennbar)

nur Trailer

nicht separat erhoben

Paletten, Liftvans, Flats

dto.

nicht separat erhoben
Eisenbahnwagen

unter Eisenbahnwagen erhoben

sich dabei ebentalls um Giter in Containern oder auf Last-
kraftwagen. Es kann grundsétzlich nicht ausgeschlossen
werden, daB es im Zeitablauf zwischen dieser ,Sammel-
position* und anderen Gutarten in den Ergebnissen der
Statistik zu signifikanten Verschiebungen kommen kann,
ohne daB dies den tatsdchlichen Gegebenheiten ent-
spricht.

Wie von der Richtlinie vorgegeben, werden die Brutto-
gewichte der Giter in Tonnen erhoben. Dies sind die
Gewichte der Glter einschlieBlich deren Verpackung
(Kisten, Kartons u.d.), aber ohne die Eigengewichte
(= Tara) der Ladungstrager, sprich der Container oder der
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Fahrzeuge. Auch in den Ergebnisdarstellungen des Stati-
stischen Bundesamtes werden hauptsachlich die Brutto-
gewichte (die Eigengewichte zumeist nur ,nachrichtlich®)
nachgewiesen. Auf europdischer Ebene noch nicht ab-
schlieBend-geklart ist die zukinftige Behandlung der Ge-
wichte der Leercontainer und -fahrzeuge. In der deutschen
Statistik werden die Gewichte nicht separat erhoben und
ausgewiesen. Sie zahlen zu den Eigengewichten der
Transportbehilter und werden keiner Gutart zugeordnet.’!)

11) Zur Problematik der Behandlung der Eigengewichte in den Verkehrsstatistiken siehe
Stede, H.-J. ,Ermittlung des Giitergewichts in der Verkehrsstatistik" in WiSta 8/2000,
S.587 1. .
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In der friheren Statistik muBte die Tara der Transportmittel
von den Auskunftgebenden gesondert gemeldet werden.
Seit der Umstellung der Statistik im Jahr 2000 werden die
Eigengewichte hingegen als Durchschnittsgewichte ein-
geschatzt. Grundlagen fir diese Schatzungen sind, neben
den Ergebnissen der friiheren Statistik, Angaben der Hafen
sowie Produktions- und Handelsdaten. Die als Eigenge-
wichte angenommenen Werte flr die einzelnen Ladungs-
trager sind in Ubersicht 4 aufgefiihrt. Die Ermittlung der

Ubersicht 4 : Eigengewichte der Ladungstrager in Tonnen
{ohne Sammelpositionen}

Ladungstrager . E'i?‘e? g:: e';h !

20-FuB Container 2.1
40-FuB Container 40
Container zwischen 20 und 40 FuB . 30
Container gréBerals 40FuB ............cooooiiiiviiiiiiiii 40
StraBengiiterfahrzeuge einschlieBlich deren Anhdnger ........... 120
Pkw einschlieBlich deren Anhanger/Wohnwagen und Kraftréder . . 10
OMNIDUSSE ..o s 100
Anhénger/Sattelauflieger fir StraBengiterahrzeuge .............. 60
Sonstige Anhénger von StraBenfahrzeugen (ohne Zugmaschinen)

und nicht selbstfahrende StraBenfahrzeuge .................... . 60
Roiltrailer (Anhanger fir die GUterbefdrderung auf See) . 35
Tragerschiffsleichter ..............ooocoii i, 1000
Wechselbriicken/-behditer . . 20
Eisenbahngiterwagen ........ .. 200
Reisezugwagen und Triebwagen .............cooviiioniiiniinn, 350

Eigengewichte wurde vor allem aus zwei Grinden umge-
stellt: zum einen hatte sich in der Vergangenheit heraus-
gestellt, daB die Erhebung der Tara in den Hafen, wegen
von den Hafen selbst vorgenommenen, zum Teil unge-
nauen Einschatzungen, qualitativ nicht unproblematisch
ist; zum anderen konnte durch den Verzicht auf die sepa-

. rate Erfassung der Eigengewichte die Erhebung metho-
disch erheblich vereinfachtund zugleich die Belastung der
Befragten verringert werden.'?)

Fur samtliche Ladungstrager wird die Stiickzahl erho-
ben. Zusatzlich fordert die Richtlinie, die Anzahl der befér-
derten Kraftfahrzeuge als Handelsgiter und der lebenden
Tiere, die ,aus eigener Kraft* auf das Schiff gelangen (z.B.
Rinder, Schafe), zu erfassen. Uber beide Sachverhalte
liegen vor dem Berichtsjahr 2000 keine Angaben vor.

Seit dem Jahr 2000 ist der Personenverkehr zuerhe-

ben. Die europaische Richtlinie verlangt, daB die Anzahl
der im Berichtshafen aus- und zugestiegenen Fahrgéste
nach Zu- und Ausstiegshafen ermittelt wird. Beide Merk-
male gehorten bisher nicht zum Programm der Seever-
kehrsstatistik in Deutschland. Die Richtlinie schreibt vor,
daB die Anzahl der Passagiere, die eine ,Reise" beginnen
oder beenden, gezahlt werden soll. Ein methodisches Pro-
biem stellen in diesem Zusammenhang Ausflugsfahrten
und Kreuzfahrt-Reisen dar, da diese Reisen in der Regel
aus mehreren Fahrten (= Reiseabschnitten) bestehen. Eine
Fahrt endet oder beginnt beijedem Aus- und Zustieg, auch
wenn ein Hafen oder ein Anlegesteg nur fir eine Kurzbe-
sichtigung angelaufen wird. Ein Teilnehmer an einer Kreuz-
JFahrt* wird auf der Reise somit in der Rege! mehrere Fahr-
ten unternehmen. Die berichtenden Stellen in den Héfen

12) Siehe FuBnote 10.
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sind offensichtlich generell nicht ohne weiteres in der Lage,
zu unterscheiden, ob es sich beispielsweise bei der An-
kunft eines Kreuzfahrtschiffes um das Ende der Reise oder
nur um einen Zwischenstop handelt, der nach der gelten-
den Definition in der Richtlinie nicht erfaBt werden sollte. In
den deutschen Hafen (aber auch in anderen fiir die Statistik
meldenden europdischen Hafen) wird daher in der Praxis
meistens der zuletzt angelaufene bzw. der als néchstes an-
gesteuerte Hafen und nicht der Hafen des Beginns bzw.
des Endes der Reise als Zu- bzw. Ausstiegshafen regi-
striert. ErfaBt wird auch die reine Seefahrt, auf der kein zwei-
ter Hafen angelaufen wird, sondern die in dem Hafen endet,
in dem sie begonnen hat. Die Methodik der Erhebung des
Personenseeverkehrs wird auf europaischer Ebene zur .
Zeit noch intensiv diskutiert.

Im Gegenzug zur Ausweitung der nationalen Seeverkehrs-
erhebung um die von der EU-Richtlinie zusatzlich gefor-
derten Merkmale wurde in der neuen Seeverkehrsstatistik
auf die Erhebung mehrerer Merkmale verzichtet. Ab dem
Jahr 2000 nicht mehr erhoben wird, ob das Schiff in der
Linienfahrt, der Tramp- (oder Einzel-) Fahrt oder im Fahr-
verkehr eingesetzt ist, ob es unter Zeitcharter fahrt, woher
das Schiff kommt und welchen Hafen es als ndchsten an-
lauft und ob der Panama- oder der Suez-Kanal auf der Fahrt
durchquert werden.

Neues Erhebungs- und Auswertungssystem

Die umfangreichen Anderungen in der Methodik der See-
verkehrsstatistik hatten zur Folge, daB die Erhebung véllig
neu konzipiert werden muBte. Ein neuer, den heutigen An-
forderungenentsprechender Erhebungsbogen (siehe
S.675 f.) wurde eingefiihrt. Der bisherige Erfassungs-
datensatz wurde durch einen neuen ersetzt, das heiBt
die elektronisch erfaBten Daten werden in einer neuen
Struktur gespeichert und ausgewertet. Die Auskunfts-
pflichtigen und die sonstigen Ubermittlungsstelien in den
Hafen erhalten zusammen mit den Erhebungsbogen ein-
vierseitiges Informationsblatt, dem sie alle wichtigen
Informationen (iber die Statistik sowie Hinweise und eine
Reihe von Beispielen entnehmen kdnnen, die ihnen helfen,
die Bogen vollstandig und fehlerfrei auszufiillen.

PC-gestutztes Erfassungsprogramm und
Plausibilitatskontrolle

Die Ubermittiungsstellen haben in Deutschland neben der
traditionellen Verwendung von Papiervordrucken die
Maglichkeit, die Daten mit Hilfe eines von den statistischen
Amtern entwickelten Erffassungs- und Plausibilisierungs-
programms, welches unter WINDOWS/NT, WINDOWS 98
und WINDOWS 95 lauffahig ist, abzuspeichern und in elek-
tronischer Form an die statistischen Amter zu versenden.
Es handelt sich dabei um dasselbe Programm, welches in
den statistischen Amtern zur Erfassung der auf Papier ein-
gehenden Daten eingesetzt wird. Der auf S.677 darge-
stellte Aufbau der Erfassungsmaske orientiert sich am
Aufbau des Erhebungsbogens. Das Programm bietet eine
Reihe von Erfassungshilfen. So sind samtliche in der See-

verkehrsstatistik verwandten Verzeichnisse in das Pro- -

gramm integriert. Beginnt beispielsweise ein Erfasser mit
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Statistisches Bundesamt Rechtsgrundiage, Hilfsmerkmale und
VC. 45 Seeverkehrserhebung Ertiluterungey siche Informationsblatt, das .
Bestandtei#les ErheDapgsbogens ist. :
65180 Wiesbaden - gilltig ab Januar 2000 - Eintraglngen bitte nur if\degyeiBen Feldern b
vornefimen. Fflinwefg sicl® RUcks
r A N 4
Bezeichnung und Anschrift der 7 des Auskunftspflichtigen: Bezeichnung uad Ansch ) '

Bitte teilen Sie uns mit, an wen wir M&fmgcmh?n durfen:
Schiffsname: Unterscheidungssignal: Name und 'ﬁ (Angabe freiwillig) \/

Meldehafen: Meldehafen-Nol { ssf Laufengé-Nry v SST

\ SST
Schiffsart: ....... Y 2 12-13

) : ’ . SST
Flngge:(?. .......................... / L ) 14-17

SsT SST
Tragfihigkeit (1dW): .uuuune. L b bwaund /  Bttoraumee.... bbb ) fa-29
II. Ankunft 1] 57
30
31-32 SST33, Bei Reihenfahrten:® SST
Angekommen am: ....u...n. | [ v nzahl der Fahrten im Monat: ...... 1 37-39
Tag Monat Jahr )
1. Im Meldehsfen &elosghte 9@(1 adungsarten (LA)
Guter- ()| Gutermguge (DA O)fnzabl der § (») R ,
gruppe Gutart in Tonn odes”] Ladecinhglen Einladehafen Hafen - Nr.

A0- 42 SST43-48__ [49-50 é::ry SST 56.- 60
[ l l

]

Ll | PN L
W
L1

1\‘|\u||1 '
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| 1 L P~ Ao
NULTTA

LIt ]
NENEE N EREEE ,
NGl

Ay ARE RN

V
Anzahl der ]

Fuhrgliste Zustiegshafen Hafen - Nr.

SST 61 - 66 : S§T67-71

stiegene Fahrgiiste L1
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Hinweise zu den Angaben: (Weitere Erliiuterungen finden Sie im Informationsblatt zur Seeverkehrserhebung)

Grundsitzlich sind Wertfelder ohne Dezimale rechtsbiindig @ Nr [Kategorie Bezefhnung LY Codt LA -
anzugeben. 1_[Flussiges Massengut Unﬁmac@ﬁmim 10 ’
) ) 2 [Festes Massengut | Usfverpackies Schodgut Ty 20
@Anzugeben ist das Land, dessen Flagge das Schiff zum 3 [Stockgut nverpsikies oder Honveny verpack-] 30
Zeitpunkt der Meldung fihnt. * es Stgfkgut (Sta ENW .
Beachten Sic bitte, daB fur cinzelne Linder zusitzlich das >20F d nicht auf Wo-Ro-Einheiten)
Register anzugeben ist (siehe Flaggenschliissel). fz als Handensdter ¢ 31 Fa
LeBemde Ticre als Haitdelsputer 32
@ For Schiffe, die im Berichtsmonat mehrmals im Meldehafen 4 [Container 20-FuB-COwiainer T 41
ankommen oder abgehen, konnen Sie auf einem Erhebungs- 40-FuB-ContainéMe, 7 42
bogen Sammelangaben eintragen. In diesem Fall ist die Container zwischen 20™wed 40-508 43
Anzahl der Ankilnfle bzw. Abgidnge anzugeben. Unter den Container groBer als 40-Fub 4
Abschnitten 111, IV sowie VI und VII sind die bei diesen § {Fahrzeug; StraBengUterfahrzeuge cinschl. deren 5t
Fahrien insgesamt beforderten Giter. Ladungsarten und die (selbstlafirend) Agiager
Gesamtanzah! der befdrderten Fahrgaste cinzutragen. kw cingChl. deren gghanger. Kraftrader 52
mnitfisse Vi 53
@Tragen Sic bitte die 3-stellige Nummer aus dem amtlichen 6 [Fahfreuge f (?iu“'“iq fur Strabengater- [ 61
"Glterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik” fur jede befor- (ngEht seltfSsiafyrendy |
derte Gutart ein. S g?n Strabenfahrzeugen 62
( schingd und nicht selbstfah-
@Binc geben Sie das Bruttogewicht der Gdter in Tonnen e "':h' ‘f’g; v
cinschlieflich Verpackung, jednch ohne Eigengewichte der /\ mf;ﬁn f ger fur dic Gierbeforde. 63
Ladecinheiten an. 7 ‘l'ragcr—s?fﬁ‘&‘fl hier 7
@Der zweistellige Schliissel je Ladungsart (auch flir unbela- z :‘::f:;;:::z::r‘\\a ;:-;M“u ::
dene Ladungseinheiten) ist einzutragen. Siehe rechts. Rcisczu&‘vagm und Tricbwagen 57

@Dic Anzahl der Ladeeinheiten tragen Sie bitte fir Kf: u.
lebende (unverpackte) Tiere als Handelsware und fiir di
Ladungsarten der Kategorien 4. 5 und 6 cin. Diese Anga
ist auch fiir unbeladene Ladeeinheiten notwendig.

i "tiuBere” Ladungsart an.
sinem Eisenbahnwaggon erhalten den Schliissel 66"
auf Rolltrailern ist der Schlissel der Container

V. Abgang 2| ssT
. 30
31-32 SS¥33 - 36 @
’ Bei Reihenfahrten: SST
Abgegangen am: ............ { { | Anzahl der Fahrten im Monat: ...... | | 37-39

Tag  Monat

VI Im Meldzha ade‘Iy/G‘ﬁg’ unil Ladungsarten (LA)
Goter- O Girgrmenge Q) |60 Ol Anzanglder ~
gruppe Gutart lr%‘lw&u'ko(dei La inhei‘lg’;@ Ausladehafen Hafen - Nr.
4042 SST43-48  |9-4u|  SST 57- 35 : SST 56.- 60
e

[ /\Null'ﬁu
|1 e
\

P11
I

Anzahl der

Fahrgiste Ausstiegshafen Hafen - Nr.

SNT 61 - 66 : SST67-171
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dem Eintrag eines Hafennamens oder einer Gutart, so wer-
den die bis zur korrekten Bezeichnung fehlenden Zeichen
automatisch ergéanzt. Bei Bestatigung des Programmvor-
schlags wird dann der entsprechende Schliissel eingetra-
gen. Das Programm verfligt zudem Uber Suchfunktionen
und ein Register mit fast 5000 Giterbezeichnungen, die
von dem Erfassungsprogramm automatischin eine der 175
zuldssigen Gitergruppen umgesetzt werden kbnnen.
AuBerdem besteht die Mdglichkeit, Schiffe und deren
Merkmale abzuspeichern und bei Bedarf abzurufen, so daB
eine nochmalige komplette Eingabe entfailen kann. Der
Einsatz der Anwendung in den Héfen verringert somit nicht
nur den Aufwand fir die Nachbearbeitung in den statisti-
schen Amtern, da firr diese die manuelle Erfassung entfallt,

vielmehr ist bei der Entwicklung des Programms beson- *

deres Augenmerk darauf gelegt worden, daB die vielfalti-
gen Unterstitzungsfunktionen auch fir den Anwender im
Hafen — verglichen mit dem Ausfillen eines Erhebungs-
bogens - zu einer deutlichen Arbeitserleichterung flihren.
In das Programm integriert ist eine, zum Teil auf einzelne
Hafen abgestimmte Plausibilitdtskontrolle, die rund 70
mogliche Fehlerquellen prift und Angaben, die logisch
nicht korrekt oder unplausibel sind, anzeigt und den An-
wender auffordert, die Eingabe zu Uberprifen und gege-
benenfalls zu korrigieren. Diese Funktion ist fir die statisti-
schen Amter iiberaus wichtig, kann sie doch weitgehend
ausschlieBen, daB fehlerhafte Angaben, welche die Qua-
litat der Statistik erheblich beeintréachtigen kdénnten, in den
Datenbestand tibernommen werden.
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Die Ubermittlungsstellen fiir die deutsche Seeverkehrs-
statistik haben zudem die Méglichkeit — nach Absprache
mit dem zusténdigen statistischen Amt—die erforderlichen
Daten in einer individuellen elektronischen Form bereitzu-
stellen. Voraussetzung ist dabei, daB das Datenmaterial
der vorgegebenen Satzstruktur entspricht, da eine Nach-
bearbeitung anders strukturierter Materialien aus Kapa-
zitatsgriinden grundsatzlich nicht méglich ist. Dariiber hin-
aus wurden in Hamburg und Bremen in den vergangenen
Jahren elektronische Dateniibermittlungsverfahren auf Ba-
sis von UN/EDIFACT-Nachrichtentypen fiir groBe Contai-
nerreedereien entwickelt. Diese Verfahren werden derzeit
an die neue Seeverkehrsstatistik angepaBt und fortlaufend
weiterentwickelt.!3)

Aufbereitung und Veréffentlichung der Ergebnisse
auf Bundesebene

Die Seeverkehrsstatistik wird vom Statistischen Bundes-
amt monatlich aufbereitet, das heiBt in der tiefsten zeit-
lichen Gliederung liegen Ergebnisse fur Kalendermonate
vor. Dargestelit werden sowohl die Guterbeférderung Gber
deutsche Hafen als auch der Seeglterumschilag deutscher
Hafen. Der Guterumschlag umfaBt samtliche Ein- und Aus-

13) Siehe dazu Liils, H.-P.: ,EDIMARS-Pilotprojekt in der Seeverkehrsstalistik* im Infor-
mationsdienst ,Methoden, Verfahren, Entwicklungen* des Statistischen Bundesamies,
Ausgabe 1/1999.
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ladungen in deutschen Seehéfen; bei der Giiterbeférde-
rung (oder dem Glitertransport) wird indes der einzeine
Befdrderungsvorgang zwischen Héfen registriert und
somit ein Transport zwischen zwei deutschen Hafen nur
einmal gezahlt.!4) Bis zum Jahresende 1999 erfolgte die
Publikation der Bundesergebnisse der Statistik vor allem
in gedruckter Form in monatlichen und jahrlichen Tabellen-
bénden, den sogenannten Fachserien des Statistischen
Bundesamtes. Die Fachserien wird es auf absehbare Zeit
weiterhin geben. Allerdings werden die monatlichen durch
‘vierteljahrliche Publikationen ersetzt. Fiir samtliche Be-
~ richtsperioden (monatlich, vierteljahrlich und jahrlich) wer-
den ,elektronische Fachserien® bereitgestellt. Eckdaten
kénnen auBerdem im Internet abgerufen oder per Schnell-
meldung oder per Kurzinformation bezogen werden. Das
Statistische Bundesamt ist bei der neuen Statistik in der
Lage, PC-gestuitzt kurzfristig Sonderauswertungen vorzu-
nehmen. Ein wichtiges Modul ist dabei das im Statisti-
schen Bundesamt entwickelte System zur Statistischen
Tabellenspezifikation, STATSPEZ. Ein GroBteil der fir die
Fachserien vorgesehenen Tabellen werden mit STATSPEZ
erzeugt. STATSPEZ ist ein auf den Bedarf der amtlichen
Statistik zugeschnittenes Auswertungssystemund erlaubt
dem Anwender, in kurzer Zeit auch komplexe Tabellen zu
entwerfen oder zu verdndern. Vorgesehen istauch die Ein-
speisung von Seeverkehrsdaten in das derzeit im Aufbau
befindliche Gemeinsame Neue Statistische Informations-
System der Statistischen Amter des Bundes und der Lan-
der, GENESIS. Das neue System soll nicht nur Anwendern
in den statistischen Amtern, sondern insbesondere auch
externen Anwendern Ober das Internet einen leichten
Zugang zu Daten aus der Seeverkehrserhebung fir Selek-
tionen und Auswertungen ermdglichen. Das Verdffent-
lichungsprogramm flr die Seeverkehrsdaten der neuen
Statistik des Statistischen Bundesamtes befindet sich der-
zeit noch im Aufbau. Voraussichtlich bis zum Zeitpunkt der
ersten Bereitstellung von Jahresergebnissen im Frihjahr
2001 werden séamtliche Module zur Verfiigung stehen.

Dipl.-Volkswirt Hans-Peter L{ids

14) Allerdings besteht bei der Berechnung von Giterbef6rderung und Giiterumschiagim
innerdeutschen Verkehr ein methodischer Unterschied: Fir die Darstellung des Guter-
umschlags werden die Empfangs- und die Versandmeldungen der Hafen ausgewertet,
wahrend in die Berechnung der Befdrderung ausschlielich die Empfangsmeldungen
der Hafen eingehen. Da die Empfangs- und Versandmeldungen der Hafen fur denselben
Transportvorgang nicht immer Gbereinstimmen, ergibt die Addition der zwischen deut-
schen Seehafen transportierten Gitermenge (= Meldung des Ausladehafens) zum
%gebnis der Giterbeforderung nicht immer exakt den als Umschlag ausgewiesenen
ort.
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