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1 UVOD

Kritéria EU pro zelené vetejné zakazky (GPP) maji vefejnym orgdniim usnadnit ndkup zbozi, sluZeb a stavebnich praci se snizenymi dopady na Zivotni
prostiedi. Pouziti kritérii je dobrovolné. Kritéria jsou formulovana tak, aby je jednotlivy organ, povazuje-li to za vhodné, mohl s minimalnimi
upravami zaclenit (Castecné nebo uplné) do své zaddvaci dokumentace. Pfed zvefejnénim vyzvy k podavéni nabidek se organim vefejné spravy
doporucuje, aby zkontrolovaly dostupnou nabidku zbozi, sluzeb a praci, které planuji koupit na trhu, kde ptsobi. Mé-li vetejny zadavatel v amyslu
pouzit kritéria navrzena v tomto dokumentu, ucini tak zpisobem, ktery zajisti soulad s pozadavky prévnich ptedpistt EU o vetfejnych zakéazkach (viz
naptiklad ¢lanky 42, 43, 67 odst. 2 nebo 68 smérnice 2014/24 a podobnéa ustanoveni v jinych pravnich ptedpisech EU o zadavani vetejnych zakazek).
Praktické Uvahy otéto otazce jsou rovnéz uvedeny v ptiruéce pro ,zelené nakupovani“ zroku 2016, kterd je kdispozici na adrese
http://ec.europa.eu/environment/gpp/buying_handbook_en.htm.

V tomto dokumentu jsou uvedena revidovana kritéria EU pro zelené vefejné zakazky v silni¢ni dopravé. Doprovodna technicka zprava obsahuje piné
odlivodnéni vybéru téchto kritérii a uvadi odkazy na dalsi informace. Kritéria jsou rozdélena na kritéria vybéru, technické specifikace, kritéria pro
zadani zakazky a ustanoveni o plnéni smlouvy. Kritéria jsou dvou typi:

e z&kladni kritéria — jsou urcéena pro snadnou aplikaci GPP se zamérenim na hlavni oblast ¢i oblasti environmentdlni vykonnosti vyrobku a jejich cilem je minimalizace
administrativnich nakladii firem;

e komplexni kritéria — zohledriuji vice aspektii nebo vyssi urovné environmentdlni vykonnosti a jsou uréena k pouziti orgdny, které chtéji vice podpovit cile v oblasti Zivotniho
prostiedi a inovaci.

Formulace ,,stejné pro zakladni i komplexni kritéria“ se vklada v ptipadé, Ze jsou kritéria pro oba typy totozna.



1.1

Definice a oblast pusobnosti

Skupina produktti ,,Silni¢ni doprava“ zahrnuje tyto kategorie vozidel a sluzeb:

Kategorie 1: ,,Nakup, leasing nebo pronajem osobnich automobild, lehkych uzitkovych vozidel (LUV) a vozidel kategorie L*:

,,Osobni automobily a LUV*: vozidla kategorii M; a N; vymezenych smérnici 2007/46/ES;
Vozidla ,.kategorie L* vymezené natizenim (EU) ¢. 168/2013.
Vozidla zvlastniho urceni, jako jsou obrnéna vozidla, jsou z oblasti pisobnosti vyloucena.

Kategorle 2:,,Sluzby v oblasti mobility*:

»Sluzby jednoucelové silnicni osobni dopravy*, které spadaji pod kod spolecného slovniku pro vetejné zakazky (CPV) 60130000-8;
,.Nepravidelna osobni doprava®, na kterou se vztahuje kod CPV 60140000-1. To by mé&lo zahrnovat smluvni sluzby vetejné dopravy (smluvné
zajiStovana vetejna doprava taxisluzeb, tj. doprava provozovana pro Zaky/studenty, ktefi nejsou schopni cestovat sami);

,,Pronajem autobust a dalkovych autobusu s fidicem*, na ktery se vztahuje kdd CPV 60172000-3;

,,Taxisluiby na néi se Vztahuj e k(’)d CPV 60120000 5;

sluzby a nektefi Vyrobc1 automobilll provozuji pfidruZenou spole¢nost pro sdllenl automobil(i;

»Kombinované sluzby v oblasti mobility* (CMS); sluzby zaloZené na novém obchodnim modelu, ktery uZivateliim nabizi Sirokou skalu
moznosti kombinované mobility, ato nazakladé ptedplatného ajednotné fakturace, ptipadné ise sluzbami nabizenymi jako balicky
prizptisobené potiebam zakaznika, napiiklad balicek cest obvykle uskutectiovanych v prubéhu tydne. CMS jsou podporovany urcitou formou
digitalniho rozhrani pro zakaznika (aplikace, internetova sluzba atd.).

,Jizdni kola“: jizdni kola (kody CPV 34430000-0 a 34431000-7), ptipojna vozidla pro jizdni kola, jizdni kola s pomocnym elektrickym
pohonem (kod CPV 34420000-7);

,,Lehké elektrické dopravni prostiedky a samovyvazujici vozidla®“, jejichz konkrétni definice v soucasnosti vypracovava CEN/TC 354/WG 4.
Definice osobnich automobild, lehkych uzitkovych vozidel, vozidel kategorie L a autobust plati i pro tuto kategorii.

Kategorie 3 ,,Nakup nebo leasing autobusi‘:



- Vozidla kategorii ,,M» a M3* vymezenych smérnici 2007/46/ES.
o Kategorie My: Vozidla konstruovana a vyrobena pro dopravu osob, s vice nez osmi sedadly krom¢ sedadla fidi¢e a s maximalni
hmotnosti neptevysujici 5 tun.
o Kategorie Ms: Vozidla konstruovana a vyrobena pro dopravu osob, s vice nez osmi sedadly krom¢ sedadla fidi¢e a s maximalni
hmotnosti vyss§i nez 5 tun.

Kategorie 4: ,,Autobusové sluzby*:
- ,,Autobusové sluzby*“ nebo ,,Sluzby vefejné dopravy“: Sluzby by mély byt definovany jako sluzby koda CPV 60112000-6 (Sluzby vetejné
silni¢ni dopravy).

Kategorie 5: ,,Nakladni vozidla pro sbér odpadu‘:
- Vozidla kategorie N, a N3 nebo tézka nakladni vozidla, jak jsou definovana ve smérnici 2007/46/ES, ktera jsou uréena k poskytovani sluzeb,
jez spadaji do kategorii CPV pro ,,Sbér odpadu® (kéd CPV: 90511000-2) a ,,0dvoz odpadu‘ (90512000-9).

Kategorie 6: ,,Sbér odpadu‘:
- Sluzby spadajici do kategorii CPV pro ,,Sbér odpadu* (90511000-2) a ,,0dvoz odpadu“ (90512000-9).

Kategorie 7: ,,PoStovni, kuryrni a st¢hovaci sluzby*:
- SluZby spadajici do kategorii CPV pro riizné poStovni, kuryrni a st¢hovaci sluzby:
o Skupina 641 Postovni a kuryrni sluzby s vyjimkou zelezni¢ni, letecké a lodni pfepravy posty
o 79613000-4 Pifemist'ovani zaméstnancii
o 63100000-0 Manipulace s nékladem a skladovani
o 98392000-7 Stehovaci sluzby

(Podrobnosti viz technicka zprava a dalsi technické definice.)



1.2  Obecné poznamky Kk ovéfovani

U mensiho poctu kritérii se jako prostiedek ovéfovani navrhuje piedlozeni zkusebnich protokolu. Pro kazdé z Kkritérii jsou uvedeny relevantni zkusebni
metody. Vefejny organ rozhoduje, ve které fazi se maji vysledky piisluSnych zkouSek predkladat. Obecné plati, ze se nejevi jako nezbytné pozadovat
od vsech uchazect vysledky zkousek jiz od zaCatku. Za celem snizeni zatéze uchazecl i vefejnych organt lze pfi podani nabidky povazovat za
dostacujici vlastni prohlaseni. V takovém ptipadé existuji rizné moznosti, zda a kdy by mohly byt tyto zkousky vyzadovany:

a) Ve fazi nabidkového fizeni:

V piipad¢€ jednordzovych verejnych zakazek na dodavky mutze byt tento doklad vyzadovan od uchazece s ekonomicky nejvyhodné&jsi nabidkou.
Bude-li doklad shledan dostate¢nym, lze zakazku zadat. Bude-li doklad shledan nedostateénym nebo nevyhovujicim, pak:

i) Vv piipad¢€, Ze se prostfedek ovéfeni tyka technické specifikace, je tfeba pozadovat doklad od druhého nejlépe umisténého uchazece,
ktery by pro zadani zakazky ptipadal v Uvahu;

il) Vv ptipad¢, Ze se prostfedek ovéfeni tyka kritéria pro udéleni zakazky, je tieba odebrat dodatecné piidélené body a piepocitat potadi
v zad4vacim fizeni se vSemi z toho vyplyvajicimi disledky.

Protokol o zkousce ovétuje, Ze pro vzorek vyrobku — nikoli pro polozky, které byly skute¢né dodany podle smlouvy — byla provedena zkouska
urcitych pozadavkil. V piipadé rdmcovych smluv mize byt situace odlisna. Tento scéndf je podrobnéji rozveden v nésledujicim bodé€ o plnéni
smluv a v dopliujicich vysvétlenich nize.

b) Béhem plnéni zakazky:

Vysledky zkousek je mozné vyzadovat pro jednu nebo vice polozek dodévanych v ramci vefejné zakazky, bud’ obecné€, nebo v piipadé
pochybnosti 0 pravdivosti prohlaseni. To je obzvlasté dulezité u ramcovych smluv, které nestanovi ptivodni objednavku.



Doporucuje se vyslovné uvést ustanoveni o plnéni smlouvy. Ta by méla stanovit, ze vefejny zadavatel ma pravo kdykoli po dobu trvani vetejné
zakdzky provadét namatkové overovaci zkousky. Pokud vysledky téchto zkousek ukézou, ze dodané vyrobky nesplituji kritéria, je vefejny
zadavatel opravnén uplatnit sankce a miize smlouvu ukoncit. Nékteré organy vetfejné moci zahrnuji podminku, ze pokud vyrobek podle zkousek
splituje jejich pozadavky, musi ndklady na provedeni zkousky nést organ vefejné moci, pokud nikoli, nese naklady dodavatel.

U rdmcovych smluv je okamzik, kdy musi byt ptedlozen dikaz, zavisly na konkrétnim nastaveni smlouvy:

i) Vv piipad¢é ramcovych smluv s jednim hospodaiskym subjektem, kde jsou jednotlivé polozky, které maji byt dodany, identifikovany pii
zadavani ramcové smlouvy av piipadé, Ze se jednd pouze o otazku, kolik jednotek bude zapotiebi, plati stejné uvahy jako
u jednordzovych zakézek na dodavky popsanych vyse;

i) uramcovych smluv, které pfedem vyberou nékolik potencidlnich dodavateld s ndslednou soutézi mezi nimi, musi uchazeéi v pocateéni
fazi pfedbézného vybéru prokazat pouze to, ze mohou dodat zbozi spliujici minimalni pozadavky na G¢innost stanovené v rAmcové
smlouvé. Pro nésledné zakdzky (¢i objednavky) na vyzadani, které jsou zadavany po soutézi mezi predbézné vybranymi dodavateli,
plati stejné zédsady jako v bodech a) ab) vyse, pokud je vramci této soutéZe tieba prokazat splnéni dalSich pozadavkt. Pokud je
0 vybérovém fizeni rozhodnuto pouze na zékladé€ ceny, mélo by se zvazit provedeni kontroly ve fazi provadéni zakazky.

Je tieba také upozornit, Zze podle ¢l. 44 odst. 2 smérnice 2014/24/EU musi vefejni zadavatelé pfijmout i jiné vhodné doklady. Mezi né patii
napiiklad technickd dokumentace vyrobce, pokud dotceny hospodarsky subjekt nemél piistup ke zkuSebnim protokolim nebo nemél moznost je
ziskat v piislusné lhaté. Plati to za podminky, ze absenci pfistupu nebylo mozno pfi¢itat dotéenému hospodaiskému subjektu a ze tento
prokaze, ze jim poskytované stavebni prace, dodavky nebo sluzby spliiuji pozadavky nebo kritéria stanovena v technickych specifikacich,
v Kkritériich pro zadani nebo v podminkach plnéni vetejné zakazky. Pokud existuje odkaz na certifikat/protokol o zkouSce vypracovany
zvlastnim subjektem posuzovéani shody pro provedeni zkouSek, musi vefejni zadavatelé rovnéZ pfijmout osvédceni/protokoly o zkouSkach
vydané jinymi rovnocennymi subjekty pro posuzovani.



2  HLAVNI DOPADY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Hlavni dopady silni¢ni dopravy na zZivotni prostiedi z pohledu Zivotniho cyklu jsou na zaklad¢ dostupnych védeckych poznatkli shrnuty v nize uvedené
tabulce (dalsi podrobnosti jsou uvedeny v technické zprave). Stejna tabulka uvadi také pristup zelenych vefejnych zakazek EU ke zmirnéni nebo

snizeni téchto dopadii.

Hlavni dopady na Zivotni prosti‘edi béhem Zivotniho cyklu
produktu

Pristup zelenych verejnych zakazek EU

e Emise sklenikovych plyni alatek znecistujicich
ovzdu$i produkované v disledku spotieby energie
béhem faze pouzivani

e Emise sklenikovych plynl alatek zneciStujicich
ovzdusi produkované v celém dodavatelském fetézci
nosicu energie

e Dopady na Zivotni prostfedi v disledku vyroby
baterii elektrickych vozidel

e Emise hluku produkované vozidlem a pneumatikami
béhem faze pouzivani

Pozadovat kritéria emisi CO, pro schvalovani typu u osobnich
a lehkych uzitkovych vozidel a specifickych technologii pro tézka
néakladni vozidla a vozidla kategorie L

Pozadovat kritéria na zakladé vykonnosti v oblasti emisi latek
znecistujicich ovzdusi pro osobni automobily a lehka uzitkova
vozidla a specifické technologie pro tézka nakladni vozidla
a vozidla kategorie L

PoZadovat kritéria valivého odporu pneumatik

Pozadovat kritéria energetické ucinnosti pro elektromobily a lehka
uzitkova vozidla

Pozadovat kritéria tykajici se zaruk na baterie
Pozadovat kritéria pro emise hluku z vozidel a pneumatik

Pozadovat od poskytovateli sluzeb kli¢ové kompetence
auplatnovani  kliCovych  opatfeni  apostupi v oblasti
environmentalniho fizeni

Pozadovat pro zaméstnance poskytovatelli sluzeb odpovidajici




Casté Skoleni
e Pozadovat kritéria tykajici se pneumatik a maziv pro udrzbové
¢innosti

Poradi dopadii nemusi nutné odrdazet jejich rozsah.

Podrobné informace o silni¢ni dopravé, véetné informaci 0 souvisejicich pravnich piedpisech, normach a technickych zdrojich pouzivanych jako
podkladovy material Ize nalézt v technické zprave.




3 KRITERIA ZELENYCH VEREJNYCH ZAKAZEK EU PRO NAKUP, LEASING NEBO PRONAJEM OSOBNICH
AUTOMOBILU, LEHKYCH UZITKOVYCH VOZIDEL A VOZIDEL KATEGORIE L (KATEGORIE 1)

3.1 Predmét

PREDMET UPRAVY

Nakup, leasing nebo pronajem automobili, lehkych uzitkovych vozidel a vozidel kategorie L s nizkym dopadem na zivotni prostiedi.
Vozidla zvlastniho urceni, jako jsou obrnéna vozidla, jsou z oblasti plisobnosti vyloucena.

3.2 Technicke specifikace a kritéria pro zadani
Dulezité: Na tuto kategorii se vztahuji rovnéz spoleéna kritéria pro kategorie vozidel (oddil 10)

Zakladni kritéria

Komplexni kritéria

TECHNICKA SPECIFIKACE (TS)

TS1. Hodnota CO, pro schvéleni typu
Emise CO; pro schvaleni typu nesmi piekrodit tyto hodnoty:

Typ vozidla”

CO, g/lkm

Osobni automobily
—malé (M,)

2018: 86 (NEDC)?
2019: 103 (WLTP)?
2020: 99 (WLTP)
2021: 95 (WLTP)

Osobni automobily
— stfedni (M)

2018: 94 (NEDC)
2019: 104 (WLTP)
2020: 100 (WLTP)
2021: 97 (WLTP)

TS1. Hodnota CO, pro schvéleni typu
Emise CO; pro schvaleni typu nesmi piekrocit tyto hodnoty:

CO, g/km

vozidla | 2018: 45 (NEDC)
2019: 40 (WLTP)
2020: 35 (WLTP)
2021: 25 (WLTP)

Typ vozidla
VsSechna
kategorii M; a Ny

Vozidla kategorie L musi byt bateriova elektricka.
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Osobni automobily
—velké (My)

2018: 107 (NEDC)
2019: 111 (WLTP)
2020: 106 (WLTP)
2021: 102 (WLTP)

Lehka uzitkova
vozidla - mala
(nafta, Ny tiida I)

2018: 93 (NEDC)
2019: 116 (WLTP)
2020: 113 (WLTP)

Lehka uzitkova
vozidla - mala
(benzin, N; tiida I)

2018: 117 (NEDC)
2019: 135 (WLTP)
2020: 131 (WLTP)

Lehkéa uzitkova
vozidla — stfedni
(Ny tida 1)

2018: 127 (NEDC)
2019:

- od1. 1. do31.8.2019:

124 (NEDC)

- od 1. 9. 2019: 157
(WLTP)

2020: 153 (WLTP)

Lehka uzitkova vozidla — velka (N; trida I11)

2018: 151 + 0,096 * (M — 1766,35) (NEDC)

2019:

- od1. 1. do31.8.2019: 147 + 0,096 * (M —

1766,35) (NEDC)

- od1.9.2019: 193 + 0,096 * (M — 1766,35)

(WLTP)

2020: 188 + 0,096 * (M — 1766,35) (WLTP)

kde M je hmotnost vozidla

Ovéreni:

Uchaze¢ musi ptedlozit osvédceni o shod¢ vozidla.
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Ovéreni:

Uchaze¢ musi pfedlozit osvédéeni o shodé vozidla.

TS2. Emise latek zneciSt'ujicich ovzdusi

Pozn.: Toto kritérium se pouzije navozidla kategorii M; aN;
S referencni hmotnost¥) nepresahujici 2 610 kg. Vozidla kategorii M;
aNi sreferencni hmotnosti presahujici 2 610 kg musi spliiovat TS2
tykajici se emisi latek znecistujicich ovzdusi kategorie 3 (0ddil 5.2).

Od 1. zafi 2019 musi vSechny nové osobni automobily a lehka uzitkova
vozidla spliovat pozadavky na emise v redlném provozu (RDE), které
dosahuji nanejvys mezni hodnoty Euro 6 pro NOx a PN (bez pouzitelné
tolerance méfeni®).

Od 1. ledna 2021 musi v§echny nové osobni automobily a lehka uzitkova
vozidla spliovat pozadavky na emise v redlném provozu (RDE), které
dosahuji nanejvys 0,8 mezni hodnoty Euro 6 pro NOx aPN (bez
pouzitelné tolerance méfeni?).

Pri ndkupu vozidel, ktera maji byt pouzivana v oblastech s problémy
tykajicimi se kvality ovzdusi®: Vozidla musi mit nulové vyfukové emise.
Pokud neni kdispozici infrastruktura pro dobijeni nebo pokud
predpokladany profil pouziti vyZzaduje dlouhé dojezdy:

Vozidla musi byt alespoit schopna nulovych vyfukovych emisi, coz
znamena osobni automobil, ktery je schopen ujet minimalni vzdalenost

TS2. Emise latek znecist'ujicich ovzdusi

Pri nakupu vozidel, ktera maji byt pouzivana v oblastech s problémy
tykajicimi se kvality ovzdusi: Vozidla musi mit nulove vyfukove emise.
Pokud neni kdispozici infrastruktura pro dobijeni nebo pokud
predpokladany profil pouziti vyzaduje dlouhé dojezdy:

Vozidla musi byt alespoii schopna nulovych vyfukovych emisi, coz
znamena osobni automobil, ktery je schopen ujet minimalni vzdalenost
bez vypousténi vyfukovych emisi. Verejny zadavatel stanovi ve vyzve
k podavani nabidek minimélni dojezd bez vyfukovych emisi podle
ocekavanych profilii pouziti (navrhovany vychozi dojezd by mohl byt
40 km). Od roku 2019 bude dojezd bez vypousténi vyfukovych emisi
odpovidat dojezdové vzdalenosti elektromobilu béehem WLTP.

Ovéreni:
Uchaze¢ musi piedloZit osvédceni o shod€ vozidla.
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bez vyfukovych emisi. Verejny zadavatel stanovi ve vyzve k podavani
nabidek minimalni dojezd bez vyfukovych emisi podle ocekavanych
profilit pouziti (navrhovany vychozi dojezd by mohl byt 40 km). Od roku
2019 bude dojezd bez vypousteni vyfukovych emisi odpovidat dojezdové
vzdalenosti elektromobilu behem WLTP.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi predlozit osvéd¢eni o shodé vozidla.

TS3. Ukazatele rychlostnich stupiii (GSI)

Pozn.: Toto kritérium se nevztahuje na automaticka vozidla. Kritérium
neni relevantni pro elektricka vozidla a hybridni vozidla typu plug-in,
neni tudiz soucasti komplexniho kritéria.

Lehkéd uzitkova vozidla musi byt vybavena ukazatelem rychlostnich
stupni, coz znamend viditelny ukazatel, ktery fidi¢i doporucuje zatadit
jiny rychlostni stupen.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi poskytnout technicky priikaz vozidla, kde jsou tyto
informace uvedeny.

TS4. Zobrazeni spoti‘eby energie (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)
Vozidla musi byt vybavena mechanismem zobrazujicim fidi¢i tdaje o spotfebé paliva.
Ovéreni:

Uchaze¢ musi poskytnout technicky prikaz vozidla, kde jsou tyto informace uvedeny.

TS5. Informace o provozu a optimalizace trasy
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Pozn.: Toto kritéerium mohou verejni zadavatelé pozadovat, pokud ma
byt vozidlo pouzivano v méstskych oblastech, jez se potykaji s problémy
S dopravnim pretizenim, nebo Fizeno v mistech, s nimiz nejsou Fidici
obezndmeni, aneni Kdispozici Zadny jiny informacni systém
(napr- chytry telefon).

Pozn.: Toto kritérium se nepouzije na vozidla pouzZivana pro zvlastni
ucely, ktera vyzaduji vysokou uroven ochrany mérenych udaji
shromazdovanych vozidlem, napr. vozové parky bezpecnostnich sil,
sluzebni vozidla pouzivana cleny viady atd.

Vozidla musi byt vybavena systémy pro poskytovani dopravnich
informaci a optimalizaci trasy, které jsou ureny k interakci s fidi¢em
a zajist'uji informacni sluzby pred uskute€nénim cesty, ¢imZz pomaéhaji
zabranit dopravnimu pietizeni a umoZznuji upravit jizdu za ucelem
optimalizace trasy. Systém musi byt zabudovany, tj. musi se jednat o
uplny komunika¢ni modul sestavajici z modemu a identifika¢niho
modulu uzivatele (SIM), ktery je trvale integrovan do vozidla.

Ovéreni:
Uchaze¢ musi poskytnout technicky prikaz vozidla, kde jsou tyto
informace uvedeny.

TS6. Minimalni zaruka (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)
Vyzaduje-li verejny zadavatel bateriova elektricka vozidla:

Uchaze¢ musi pii dodani poskytnout minimalni zaruku na baterii na 150 000 km nebo 8 let pied ztratou kapacity pod 70 % puvodni hodnoty

v souladu s normou EN 626607,




Ovéreni:

Uchazeci musi predlozit prohlaseni s podminkami zaruky.

KRITERIA PRO ZADANI (AC)

AC1. Niz$i emise CO2 (stejné pro zékladni i komplexni kritéria)

Body budou udé€leny vozidlim, ktera ptredstavuji nizsi emise CO2 pro schvaleni typu, nez vyzaduje hodnota emisi CO2 pro schvaleni typu TS1,
v poméru k dosazenému snizeni.

Ovéreni:
Viz TS1 vyse.

AC2. Energeticka uc¢innost
VyzZaduje-li verejny zadavatel bateriova elektricka vozidla:

Body budou udé€leny vozidlim svyssi energetickou ucinnosti
vyjadienou v kKWh/100 km podle zkusebniho postupu NEDC?
v roce 2018 a podle zkusebniho postupu WLTP v roce 2019 a v dalsich
letech.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedlozit osvédceni o shod€ vozidla.

AC3. Zlepsena vykonnost v oblasti emisi latek znec¢ist'ujicich ovzdusi (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Pozn.: Toto kritérium se pouzije na vozidla kategorii My a Ny s referencni hmotnosti nepresahujici 2 610 kg. Vozidla kategorii M1 a N1 s referencni
hmotnosti presahujici 2 610 kg musi splnovat AC3 tykajici se zlepSené vykonnosti v oblasti emisi ldatek znecistujicich ovzdusi kategorie 3 (oddil 5.2).

Body budou udé€leny pomérné k zlepSené vykonnosti v oblasti emisi latek znecistujicich ovzdusi vozidel, ktera maji lepsi vykonnost v oblasti emisi
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V realném provozu, nez ¢ini mezni hodnoty Euro 6 pro NOx a PN (bez pouzitelné tolerance méteni).

Body budou udéleny podle nésledujiciho vzorce:

NOxp0x. — NOx
NOxmax. - Noxmin.

PN,... — PN
max. ) X PPNy

X PNO + (
) Fmax. PNmax. - PNmin.

Body = (

kde:

v v

®  NOXmax. @ NOXmin. jsou nejvyssi a nejniz§i emise NOx v mg/km u nabidek piedlozenych na zakladé vyzvy k podavani nabidek.

cv v

e  PNpax. @ PNpin. jsou nejvyssi a nejnizsi hodnoty emisi PN u nabidek piedloZenych na zakladé vyzvy k podavani nabidek.
e NOx a PN jsou emise NOx a PN u hodnocené nabidky.

e  PNOpax. @ PPNpax. jsou maximalni pocty bodu, které maji byt udéleny pro kazdou latku znecist'ujici ovzdusi.
Ovéreni:

Uchaze¢ musi predloZzit osvédceni o shod€ vozidla.

AC4. Schopnost nulovych vyfukovych emisi (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Pozn.: Toto kritérium se pouzije na vozidla kategorii M; a Ny s referencni hmotnosti nepresahujici 2 610 kg. Vozidla kategorii My a Ny s referencni
hmotnosti presahujici 2 610 kg musi splnovat AC3 tykajici se zlepSené vykonnosti v oblasti emisi ldatek znecistujicich ovzdusi kategorie 3 (oddil 5.2).
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Body budou udé¢leny tém vozidlim, ktera mohou prokazat schopnost minimalni nulové trovné vyfukovych emisi, coz znamena, ze automobil je
schopen jezdit bez vyfukovych emisi, ato v poméru ke kapacité vozidla. Verejny zadavatel stanovi ve vyzvé k podavani nabidek referencni
prahovou hodnotu minimalniho dojezdu bez vyfukovych emisi podle ocekdvanych profilii pouziti (navrhovany vychozi dojezd by mohl byt 40 km).

Ovéreni:
Uchaze¢ musi predlozit osvédéeni o shodé vozidla.

ACS. Omezovac rychlosti

Body budou udé€leny tém vozidlim, jez jsou vybavena zafizenim
omezujicim rychlost, tj. palubnim zatizenim, které automaticky omezuje
rychlost vozidla na ur¢itou maximalni rychlost nastavenou v zafizeni.
Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedlozit technicky prikaz vozidla, kde je tato informace
uvedena.

AC6. Rozsifena zaruka (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)
Vyzaduje-li verejny zadavatel bateriova elektricka vozidla:

Body budou udéleny tém nabidkam, které nabidnou prodlouzeni minimalni zaruky stanovené v TS6 tykajici se minimalni zaruky, a to umérné
k délce prodlouzeni.

Ovéreni:
Stejné jako TS7.

3.3 Vysvétlivky

Vysvétlivky
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TS1. Hodnota CO, pro schvaleni typu
Y Definice 14 typii vozidel pro osobni automobily jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Typy osobnich automobilii Odpovidajici segmenty podle ¢lenéni pouZivaného Evropskou komisi

pougivané v kriteriich GPP 1 pn. o ouiropa.eu/competition/mergers/cases/decisions/m1406_en.pdf)

Malé A: quadrimobily (miniauta)
B: malé automobily

Stredni C: stredné velké automobily

Velké D: velké automobily

E: vykonné automobily
F: luxusni automobily
S: sportovni kupé

M: viceucelové automobily

J: sportovni uzitkové automobily (véetné terénnich vozidel)

2 Od zd# 2017 je zaveden novy celosvétové harmonizovany zkusebni postup pro lehka vozidla (WLTP) a schvalovani typu vsech novych vozidel
do roku 2019 plné prechadzi na novou zkousku. Komise doporucuje, aby se do konce roku 2018 pro ucely komunikace se spotrebiteli pouzivaly udaje
pro schvaleni typu nového evropského jizdniho cyklu (NEDC) (doporuceni Komise (EU) 2017/948). Podle ustanoveni tohoto doporuceni by
od zacatku roku 2019 melo byt spotiebiteliim pro vSechny osobni automobily a dodavky kromé N1 trid | a lll, pro které je datum provadeni
odlozeno na zari 2019, sdelovano pouze CO; schvaleni typu namérené pomoci WLTP.
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%) Snizeni 0 10 Wh/km Vv diisledku energetické ticinnosti bateriovych elektrickych vozidel, kterd v prioméru ujedou 10 000 km/rok, miize v zavislosti
na cené elektrické energie znamenat usporu 15 az 20 EUR rocné.

TS2. Emise latek zneciSt'ujicich ovzdusi

2 ., Referencni hmotnosti““ se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, jak je uvedena v osvédceni o shodé, po odecteni pausalni hmotnosti ridice
75 kg a pausdlni hmotnosti 100 Kg.

2) Maximalni hodnoty emisi v realném provozu budou uvedeny v osvédceni o shodé v mg/km nebo piipadné poctu cdstic na km a nebudou zahrnovat
toleranci méreni, kterd je spojena pouze s nejistotami mériciho zarizeni. Ditvodem je skutecnost, Ze tolerance nejistoty 0,5, ktera je v soucasné dobe
stanovena v prdvnich predpisech, je predmétem prezkumu a tudiz se nejspise zmeni. Pokud by tedy vyrobce nyni uvedl hodnotu s platnou toleranci
(tj. hodnota + tolerance v roce 2017) a tolerance byla ndsledné v roce 2018 snizena, toto osvédceni by bylo znevyhodnéno oproti vyrobci, ktery by
hodnotu uvedl v roce 2018 (tj. hodnota + tolerance 2018), ackoli by obé vozidla méla stejné emise.

Tabulka nize uvadi maximdlni hodnoty NOx v redlném provozu a mezni hodnoty PNpax K prokazani zpiisobilosti podle kritérii EU pro zelené verejné
zakazky, které budou muset spliiovat hodnoty deklarované v osvédceni o shode vozidla.

Mezni hodnoty NOXmax/PNmax K prokazani zpusobilosti podle kritérii EU
pro zelené verejné zakazky (lehka uzitkova vozidla, na néz se vztahuji
emise V realném provozu) bez pouZitelné tolerance méieni
od 1. zari 2019
do 31. prosince
2020 M a N; trida | N; tiida Il N; tiida 11

Nafta | Benzin | Nafta Benzin | Nafta | Benzin
NOXx (mg/km) 80 60 105 75 125 82
PN (#/km) 6x10" | 6x10" | 6x10™ | 6x10™ | 6x10™ | 6x10™
od 1. ledna
2021 M a N; tiida | N; tiida Il N; tiida 111

Nafta \ Benzin | Nafta \ Benzin | Nafta \ Benzin
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NOx (mg/km)

64

48

84

60

100

66

PN (#/km)

5x 10™

5 x 10

5x 10™

5x 101

5x 101

5 x 10"

% Oblasti s problemy tykajicimi se kvality ovzdusi jsou oblasti, ve kterych jsou zavedena opatieni omezujici provoz s cilem dosahnout souladu
s limity emisi ldtek znecistujicich ovzdusi stanovenymi ve smérnici o kvalité ovzdusi (smernice 2008/50/ES)

TS6. Minimalni zaruka

vevr

hodnoty navrzené v tomto Kritériu porovnany s moznostmi, které jsou na trhu dostupné v okamziku vyzvy k podavani nabidek.

4 KRITERIA EU PRO ZELENE VEREJNE ZAKAZKY NA SLUZBY V OBLASTI MOBILITY (KATEGORIE 2)

4.1 Predmét

PREDMET UPRAVY

Nakup jednoucelovych autobusovych sluzeb, nepravidelna autobusova doprava, prondjem autobusl a autokari s obsluhou, taxisluzba, sluzby sdileni
automobild a kombinované sluzby mobility s malym dopadem na zivotni prostiedi.

4.2  Technicke specifikace a kritéria pro zadani

Dilezité: Na tuto kategorii se vztahuji rovnéz spoleéna kritéria pro kategorie sluzeb (oddil 11)

Zakladni kritéria

Komplexni kritéria

TECHNICK

A SPECIFIKACE

TS1. Emise latek znecist'ujicich ovzdusi
Pozn.: Verejny zadavatel stanovi ve vyzvé k podavani nabidek, jaké

TS1. Emise latek znecist'ujicich ovzdusi
Pozn.: Verejny zadavatel stanovi ve vyzve k podavani nabidek, jaké typy
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typy vozidel jsou pro poskytovani sluzby nezbytné.

Vsechny autobusy pouzivané pii poskytovani sluzby musi spliiovat
nejméné normy Euro 5.

2018: 40 % autobust musi spliiovat normy Euro 6.

2019: 48 % autobust musi spliiovat normy Euro 6.

2020: 56 % autobusti musi spliiovat normy Euro 6.

2021: 64 % autobusti musi spliiovat normy Euro 6.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla splitujici normy Euro 5
nebo vyssi, ale technické nésledné zpracovani doséhlo stejného
standardu, mélo by to byt zdokumentovano v nabidce.

VSechny osobni automobily a lehkéd uzitkova vozidla pouzivana pfi
poskytovani sluzby musi spliiovat alespont normy Euro 5.

2018: 40 % osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel musi
splilovat normy Euro 6.

2019: 50 % osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel musi
splilovat normy Euro 6.

2020: 60 % osobnich automobilil a lehkych uZzitkovych vozidel musi
spliiovat normy Euro 6.

2021: 70 % osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel musi
splilovat normy Euro 6.

Vsechna vozidla kategorie L pouzivana pti poskytovani sluzby musi
spliiovat alespont normy Euro 3.

vozidel jsou pro poskytovani sluzby nezbytnée.

TS1.1. V8echny autobusy pouzivané pii poskytovani sluzby musi spliovat

nejméné normy Euro 5.

2018: 60 % autobust musi spliiovat normy Euro 6.
2019: 68 % autobust musi spliiovat normy Euro 6.
2020: 76 % autobusti musi splinovat normy Euro 6.
2021: 84 % autobusti musi splnovat normy Euro 6.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla spliiujici normy Euro 5 nebo
vyssi, ale technické nasledné zpracovani dosahlo stejného standardu, mélo

by to byt zdokumentovano v nabidce.

VSechny osobni automobily alehkd uzitkovd vozidla pouZivand pfi

poskytovani sluzby musi spliiovat alespont normy Euro 5.

2018: 60 % osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel
splilovat normy Euro 6.

2019: 70 % osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel
splilovat normy Euro 6.

2020: 80 % osobnich automobilli a lehkych wuzitkovych vozidel
spliiovat normy Euro 6.

2021: 90 % osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel
splilovat normy Euro 6.

Vsechna vozidla kategorie L pouZzivana pii poskytovani sluzby
splitovat alespoil normy Euro 3.

musi

musi

musi

musi

musi
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2018: 40 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
2019: 50 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
2020: 60 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
2021: 70 % vozidel kategorie L musi splfiovat normy Euro 4.

Pouzitelny stupent bude odpovidat roku, v némz je vyhldsena vyzva
k podavani nabidek.

Ovéreni: Uchaze¢ musi poskytnout technické prikazy vozidel,
V nichz jsou definovany emisni normy. U vozidel, kterd dosahla vyse
uvedené normy po technickém zdokonaleni, musi byt opatieni
zdokumentovéna a zahrnuta do nabidky amusi to byt ovéfeno
nezavislou tfeti stranou.

2018: 60 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
2019: 70 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
2020: 80 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
2021: 90 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

Pouzitelny stupent bude odpovidat roku, vnémz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

TS1.2. V pripade sluzeb v oblasti mobility, které maji byt vyuzivany
v oblastech s problémy kvality ovzdusi:

[Verejny zadavatel miize stanovit urcity procentni podil, vsechna vozidla
vozoveého parku, konkrétni kategorie nebo podkategorie vozidel nebo
vozidla, ktera maji byt pouzivina na urcitych trasach, viz vysvetlujici
poznamka.] Osobni automobily, lehka uzitkova vozidla a vozidla kategorie
L musi mit nulovée vyfukové emise.

Pokud neni kdispozici infrastruktura pro dobijeni nebo pokud
predpokladany profil pouziti vyzaduje dlouhé dojezdy: Vozidla musi byt
alespoit schopna nulovych vyfukovych emisi, coZ znamend, Ze jsou
schopna ujet minimalni vzdalenost 40 km bez vypousténi vyfukovych
emisi.

Ovéreni: Uchaze¢ musi predlozit seznam vozidel a jejich osvédCeni
0 shodé¢.

KRITERIA PRO ZADANI
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ACL. Emise CO; (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)
Pozn.: Verejny zadavatel stanovi ve vyzve k podavani nabidek, jaké typy vozidel jsou pro poskytovani sluzby nezbytné.
Pro osobni automobily a lehkd uZitkova vozidla

Body budou udéleny tém nabidkam, které nabizeji vozovy park, jehoz praimémé CO, schvéleni typu odpovidd zakladnim emisim CO, TS1
kategorie 1 (oddil 3.2) nebo je nizsi, pomérné k praimérnému CO, schvaleni typu vozového parku.

Pro autobusy

Body budou udéleny tém nabidkdm, které nabizeji vozovy park, jenz se sklada z [verejny zadavatel miize stanovit urcity procentni podil, vSechna
vozidla vozového parku, konkrétni kategorie nebo podkategorie vozidel nebo vozidla, ktera maji byt pouzivana na urcitych trasach; viz vysvetlujici
poznamka] vozidel, ktera jsou vybavena jednou ze zpusobilych technologii stanovenych v zakladni TS1 kategorie 3 (oddil 5.2).

Ovéfeni: Uchaze¢ musi v tabulce uvést seznam vozidel vozového parku, jejich schvaleni typu z hlediska emisi CO, (podpofena pfislusnymi
osvédéenimi o shod€) a vypocet priméru emisi pro osobni automobily a dodavky nebo technicky prikaz vozidla, kde jsou tyto technologie
uvedeny, pro autobusy.

AC2. Emise latek znecist'ujicich ovzdusi (stejné pro zakladni i komplexni kritéria; nepouzije se, pokud se v technicke specifikaci TS1.2 pro
vSechna vozidla pozaduji nulové vyfukové emise)
Body budou udéleny tém nabidkam, které nabizeji:
a) vyssi procentni podil, nez jaky je stanoven v TS1, nebo
b) osobni automobily, dodavky a vozidla kategorie L, jejichz emisni vykonnost je lepsi nez v normé Euro 6/4, nebo
c) autobusy na zemni plyn avozidla schopna provozu s nulovymi emisemi, tj. s minimalnim dojezdem 40 km bez vypousténi vyfukovych
emisi pro osobni automobily a lehka uzitkova vozidla, a hybridni elektrickd vozidla typu plug-in (PHEV) a bateriova elektricka vozidla
(BEV) pro autobusy a vozidla kategorie L a elektricka vozidla s palivovymi ¢lanky (FCEV) pro autobusy.

(Bude upresnéno, v jaké vysi budou body udéleny vyssim procentnim podilim a vozidlim s nulovymi vyfukovymi emisemi. Vozidlim s nulovymi
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vyfukovymi emisemi musi byt udéleno vice bodii nez vozidliim majicim lepsi vykonnost nez Euro 6/4 a autobusiim na zemni plyn.)

Ovéreni:
Viz TS1 vyse.
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4.3  Vysvétlivky

Vysvétlivky

Kombinované sluzby v oblasti mobility

Kombinované sluzby v oblasti mobility (CMS) nabizeji Sirokou Skalu moznosti kombinované mobility, které obvykle zahrnuji verejnou dopravu
a prondjem jizdnich kol. Klicovym rysem CMS je schopnost plnit dopravni poptavku zdkazniki za pomoci nejvhodnéjsiho a nejucinnéjsiho druhu
dopravy nebo kombinace druhii dopravy. Reseni v oblasti mobility jsou optimalizovana s cilem snizit pomér energie spotiebované na vzddlenost
a cestujictho (energie/[km.cestujici]); toho se dosahuje uprednostiiovianim nemotorizovanych vozidel a prostiedkii verejné dopravy. Uroveii
multimodality a intermodality je proto zésadnim prvkem, pokud jde o potiebu cestovat co nejicinnéjsim zpiisobem. Urover multimodality
a intermodality sluzby v oblasti mobility by mohla byt definovana jako rizné typy druhii dopravy, které je sluzba schopna nabidnout, a jejich
kombinace na jedné cesté. Druhy dopravy se rozuméji: soukromé osobni automobily, vozidla kategorie L, elektrokola, jizdni kola, verejna doprava,
spolujizda atd. Kombinované sluzby v oblasti mobility se stale nachézeji ve velmi rané fazi vyvoje. Potencidl tohoto typu sluzeb podnécovat odklon
k nemotorizovanym a verejnym dopravnim sluzbam je vsak velmi vyznamny a doporucuje se, aby zadavatelé verejnych zakdazek zkoumali moznosti
nakupu kombinovanych sluzeb v oblasti mobility namisto jinych sluzeb v oblasti mobility, které intermodalitu nenabizeji, pokud jsou k dispozici
operatori.

25



KRITERIA EU PRO ZELENE VEREJNE ZAKAZKY
(KATEGORIE 3)
Predmét

5

5.1

NA NAKUP NEBO LEASING AUTOBUSU

PREDME

T UPRAVY

prostiedi.

Nakup nebo leasing méstskych autobust a autokari definovanych jako vozidla M, a M3 podle smérnice ES/2007/46 s nizkym dopadem na zivotni

5.2  Technicke specifikace a kritéria pro zadani

Dulezité: Na tuto kategorii se vztahuji rovnéz spoleéna kritéria pro kategorie vozidel (oddil 10)

Zakladni kritéria

Komplexni kritéria

Méstské autobusy
Vozidlo musi byt vybaveno jednou z technologii klasifikovanych jako
A nebo B vTabulka 1

Tabulka 1: Seznam zpiisobilych technologii pro méstské autobusy —
zakladni uroveri

Technologie Trida
Mild-hybrid B
Hybrid se setrvacnikem B

TECHNICKA SPECIFIKACE
TS1. Technologické mozZnosti zlepSeni s cilem sniZit emise | TS1. Technologické moZnosti zlepSeni s cilem sniZit emise
sklenikovych plyni sklenikovych plyni

Méstské autobusy
Vozidlo musi byt vybaveno jednou z technologii klasifikovanych jako A
v Tabulka 3

Tabulka 3: Seznam zpiisobilych technologii pro méstské autobusy —
komplexni uroveri

Technologie Trida
PIné¢ elektrické vozidlo typu A
,.plug-in*
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Piné sériovy hybrid B Vozidla s vodikovymi palivovymi Aza podr,m'nek
PIn¢ paralelni hybrid B Slénky*) stanovgnych N
PIné elektrické vozidlo typu A - _ V poznamce nize
,,plug-in‘“ Dvoupalivové vozidlo na zemni

B standardni, A za plyn OEM s pomérem A za podr,nl'nek
Vozidla na vysokotlaky zemni | podminek elektiina/plyn ve zkusebnim cyklu | stanovenych
plyn s piimym vstiikovanim stanovenych WHTC za tepla ve vysi nejméné V poznamce nize

V poznamce nize 50 % *) _
Dvoupalivové vozidlo na Vozidla na vysokotlaky zemni Aza podrpmek
zemni plyn vyrobce plyn s ptimym vstiikovanim *) Stanov?nyCh .\
ptvodniho zatizeni (OEM) B nebo A za V poznamce nize
s pomérem elektiina/plyn ve podminek o ) . A za podr}mnek
zkuSebnim cyklu celosvétove stanovenych Specialni vozidla na zemni plyn *) stanovgnych N
harmonizovaného cyklu V pozndmce nize

V pozndmce nize

v neustéleném stavu (WHTC) *) Vozidla na vodik a zemni plyn vyzaduji minimalni procento dodavky

za tepla ve vysi nejméné paliva z obnovitelnych zdrojii, aby byla kiasifikovina jako A (viz

50 % *) vysvetlivky, oddil 5.3).
B nebo A za

Vozidla s vodikovymi ptodmlnelf ) Autokary a meziméstské autobusy

palivovymi ¢lanky *) S anovetnyc N Vozidlo musi byt vybaveno jednou z technologii klasifikovanych jako A
V poznamce nize v Tabulka 4.
B nebp Aza Tabulka 4: Seznam zpiisobilych technologii pro autokary

Specialni vozidla na zemnf pOdm'neK a meziméstské autobusy — komplexni urovert

lyn *) stanovenych : _
Ply! V pozndmee nize | Technologie Trida
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*) Vozidla na vodik a zemni plyn vyZaduji minimalni procento dodavky
paliva z obnovitelnych zdroji, aby byla kiasifikovina jako B (viz
vysvetlivky, oddil 5.3).

Autokary a meziméstské autobusy
Vozidlo musi byt vybaveno jednou z technologii v Tabulka 2

Tabulka 2: Seznam zpiisobilych technologii pro autokary
a meziméstské autobusy — zakladni uroveri

Technologie Trida
Aktivni kontrola pratoku C
Zad&/prodluzovaci panely C

Mild hybrid (pouze pro C
meziméstské autobusy)

Hybrid se setrva¢nikem

(pouze pro mezimeéstské C
autobusy)

PIng sériovy hybrid (pouze C

pro meziméstské autobusy)

PIné paralelni hybridni (pouze c

pro mezimé&stské autobusy)

Dvoupalivové vozidlo na C standardni, B
zemni plyn OEM s pomérem | nebo A za

A za podminek
stanovenych
V poznamce nize

Vozidla s vodikovymi palivovymi
¢lanky*)

Dvoupalivové vozidlo na zemni
plyn OEM s pomérem
elektfina/plyn ve zkuSebnim cyklu
WHTC za tepla ve vysi nejméné
50 %%*)

Vozidla na vysokotlaky zemni
plyn s ptimym vstiikovanim *)

A za podminek
stanovenych
V poznamce nize

A za podminek
stanovenych

V poznamce nize
A za podminek

Specialni vozidla na zemni plyn *) | stanovenych
V poznamce nize
PInég elektrické vozidlo typu A

,.plug-in‘ )

*) Vozidla na vodik a zemni plyn vyZaduji minimalni procento dodavky
paliva z obnovitelnych zdrojii, aby byla klasifikovana jako A (viz
Vysvétlivky, oddil 5.3).

**) 'V soucasnosti nejsou hybridni technologie typu , plug-in“ pro
meziméstské autobusy a autokary pouZivany, a prestoze jejich budouci
vyuziti nelze vyloucit, v soucasnosti neni patrna jasna struktura vyuZiti.

Ovéreni:
Uchaze¢ musi predlozit technicky prikaz vozidla, ve kterém jsou tyto
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elektiina/plyn ve zkuSebnim
cyklu WHTC za tepla ve vysi
nejméné 50 %*)

podminek
stanovenych
V poznamce nize

Vozidla na vysokotlaky zemni
plyn s ptimym vstiikovanim

B standardni, A za
podminek
stanovenych

V pozndmce nize

Vozidlo s vodikovymi
palivovymi ¢lanky

C standardni, B
nebo A za
podminek
stanovenych

V pozndmce nize

Speciéalni vozidla na zemni
plyn*)

C,Bnebo Aza
podminek
stanovenych
ve sdéleni nize

PIn¢ elektrické vozidlo typu
,plug-in* )

A

*) Speciélni vozidla na zemni plyn vyzZaduji, aby byl urcity procentni
podil dodavek metanu z obnovitelnych zdrojii kvalifikovan jako zpiisobily

(viz Vysvetlivky, oddil 5.3).

**) V soucasnosti nejsou hybridni technologie typu , plug-in“ pro
meziméstské autobusy a autokary pouzivany, a prestoze jejich budouci
vyuziti nelze vyloucit, nyni nelze videét jasnou strukturu vyuziti.

technologie uvedeny.
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Ovéreni:
Uchaze¢ musi predlozit technicky prikaz vozidla, ve kterém jsou tyto
technologie uvedeny.

TS2. Vykonnost v oblasti emisi latek znec¢ist’ujicich ovzdusi (stejné pro zékladni i komplexni kritéria)
Vozidla kategorii M3 a M, s referenéni hmotnosti” presahujici 2 610 kg musi splitovat normy Euro 6.

Vozidla kategorie M, s referenéni hmotnosti® nepiesahujici 2 610 kg musi spliiovat TS2 tykajici se vykonnosti v oblasti emisi latek zne&istujicich
ovzdusi kategorie 1 (oddil 3.2).

Ovéreni:
Uchaze¢ musi piedloZit osvédceni o shodé vozidla. U vozidel, kterd dosahla vySe uvedené normy po technickém zdokonaleni, musi byt opatieni
zdokumentovéna a zahrnuta do nabidky a musi to byt ovéieno nezavislou tfeti stranou.

TS3. Vyfukové potrubi (umisténi) (shodné pro zakladni i komplexni kritéria)

Vyfukova potrubi vozidel musi byt umisténa na opaéné stran¢ od dveti pro cestujici na zadi vozidla.
Ovéfreni:

Uchaze¢ musi pfedlozit technicky prikaz vozidla.

KRITERIA PRO ZADANI

AC1l. Technologické mozZnosti zlepSeni s cilem sniZit emise
sklenikovych plyni

Body budou udé€leny tém vozidlim, ktera jsou vybavena jednou
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z technologii klasifikovanych A v Tabulka 1 pro méstské autobusy a A
nebo B v Tabulka2 pro autokary. Tato technologie nemusi byt
doplikova k technologii, kterd je v souladu s technologickymi mozZnosti
zlepSeni TS1 s cilem snizit emise sklenikovych plynd.

Ovéreni: stejné jako TS1.

AC2. Klimatiza¢ni plyny

Body budou udéleny tém vozidlim, ktera jsou vybavena klimatizaénim
systémem vyuzivajicim chladici médium, jehoz potencial globalniho
oteplovani (GWP) vyjadieny jako faktor CO; je v casovém horizontu
100 let nizsi nez 150. Ovéreni:

Uchaze¢ musi uvést nazev, vzorec a GWP chladiciho plynu pouZivaného
Vv klimatiza¢nim systému. PouZije-li se smés plynli (pocet plynd = ,,n*),
GWP se vypocita takto:

GWP =X (latka X1 % x GWP (X1)) + (latka X2 % x GWP (X2)) + ...
(latka Xn % x GWP(Xn))

kde % je podil na hmotnosti s toleranci hmotnosti +/— 1 %.

GWP plynt lze nalézt v ptilohach | all natizeni (EU) ¢.517/2014
(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2014.150.01.0195.01.ENG)

AC3. ZlepSena vykonnost v oblasti emisi latek znecist'ujicich ovzdusi
Vozidla kategorii M3 a M, s referen¢ni hmotnosti piesahujici 2 610 kg:
Body budou udéleny témto technologiim:

e zemni plyn;
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e hybridni elektricka vozidla typu ,,plug-in* (PHEV)Z);

e Dbateriova elektricka vozidla (BEV); a

e elektrickd vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky (FCEV).
(Bude upresnéno, do jaké miry budou body udéleny vozidlum schopnym
nulovych vyfukovych emisi, tj. hybridnim elektrickym vozidlim typu
,plug-in“  (PHEV),  bateriovym  elektrickym  vozidlim  (BEV)
aelektrickym vozidlim s palivovymi  clanky (FCEV). Vozidliim
s nulovymi vyfukovymi emisemi musi byt udéleno vice bodii nez
autobusiim na zemni plyn.)

Na vozidla kategorie M s referenéni hmotnosti nepiesahujici® 2 610 kg
se pouzije vzorec AC3 pro zlepSenou vykonnost v oblasti emisi latek
znedistujicich ovzdusi a AC4 pro schopnost nulovych vyfukovych emisi
kategorie 1 (oddil 3.2).

Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedlozit osvédc¢eni o shodé vozidla. U vozidel, ktera
dosahla vyse uvedené normy po technickém zdokonaleni, musi byt
opatieni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky a musi to byt ovéfeno
nezavislou tfeti stranou.

5.3  Vysvétlivky

Vysvétlivky

TS1. Technologické moZnosti zlepSeni s cilem sniZit emise sklenikovych plynii
Modernizace a kvalifikace technologii
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Verejni zadavatelé mohou klasifikovat elektricka vozidla s palivovymi clanky jako tridu B, pokud maji zajistenu dodavku vodiku vyrobeného
Z obnovitelnych zdrojit na misté, a to nejméné 5 %, nebo A, pokud maji zajistéenu dodavku vodiku vyrobeného z obnovitelnych zdrojit na misté, a to
alespon 15 % jejich spotreby.

Verejni zadavatelé mohou klasifikovat OEM dvoupalivové vozidlo na zemni plyn jako tridu B nebo A, pokud maji zajistenu doddavku metanu
Z obnovitelnych zdrojii, a to nejméne 15 %, resp. 35 % jejich spotieby.

Verejni zadavatelé mohou klasifikovat vozidla na vysokotlaky zemni plyn s primym vstiikovanim jako tridu A, pokud maji zajistenu dodavku
obnovitelného metanu, ktery uspokojuje alespon 10 % jejich spotieby.

Verejni zadavatelé mohou kvalifikovat specidalni vozidla na zemni plyn jako tiidy C, B nebo A, pokud maji zajisténu dodavku metanu z obnovitelnych
zdroju, a to nejméné 10 %, 15 %, resp. 25 % jejich spotreby.

Obnovitelnym metanem se rozumi biometan a synteticky metan vyrabény s prebytkem elektiiny z obnovitelnych zdrojii, coZ znamend, Ze vyroba
elektriny z obnovitelnych zdrojii, kterd v urcitych obdobich prekracuje poptavku, vytvari nadbytecnou elektiinu (technologie premeény elektriny na

plyn).

Popis nékterych technologii

Mild-hybrid: Systém pouziva elektricky motor namontovany na klikovém hrideli za uicelem zastaveni / spusténi a zpétného ziskavani energie brzdeéni;
zpétné ziskand energie se pouziva k posileni zrychleni a pro elektrifikovand pomocna zarizeni.

Hybrid se setrvacnikem: Doplikovy vysokorychlostni setrvacnik, ktery uklada energii z hnaciho Ustroji vozidla a uvoliuje ji zpét do tohoto ustroji.
Setrvacnik uklada energii pri brzdeéni a uvoliuje ji za uicelem doplnéni nebo docasného nahrazeni vykonu motoru. Technologie setrvacniku nezahrnuje
funkci ,,stop/start .

Plné paralelni hybrid: Elektricky/dieselovy hybrid, kde elektricky vykon sméruje do Iz kol soubézné s mechanickym pohonem z motoru. Mezi motorem
a koly je zachovan primy pohon pres konvencni prevodovku.

Plne sériovy hybrid: Elektricky/dieselovy hybrid bez konvencni prevodovky; generuje elektrickou energii, ktera se uklada do baterie a pouziva se
K napdjeni samostatného trakcniho motoru. Elektrické stroje a baterie pracuji s vétsi energii nez u ekvivalentniho paralelniho hybridu.

Aktivni kontrola pritoku: Aktivni kontrola priitoku je systém, ktery aktivné vytvari tlak na spodni tlakovy vir nebo vakuum, které vznikaji za vozidlem.
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Zadeé/prodluzovact panely. Panely na zadi vozidla, které napomahaji tlakové rovnovaze mezi predni casti a zadi vozidla, usnadnuji proudeni vzduchu
a snizuji jeho odpor.

TS2. Emise latek zneciSt'ujicich ovzdusi
2 ., Referencni hmotnosti** se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, jak je uvedena v osvédceni o shode, po odecteni pausdlni hmotnosti ridice

75 kg a pausdalni hmotnosti 100 Kg.
2V pripadé hybridnich elektrickych vozidel typu ,,plug-in* plati, ze celkovd denni doba provozu méstského autobusu zavisi na konkrétnim pracovnim

cyklu a strategii dobijeni. Verejni zadavatelé proto musi zajistit, aby hybridni autobusy typu ,, plug-in‘* byly schopny maximalizovat své denni hodiny
provozu v plném elektrickém rezimu v priitbéhu jejich dennich cyklii s vyuzitim dostupné infrastruktury pro dobijeni.

Informace pro stanoveni zaru¢nich podminek baterii pro elektrickd vozidla

(Vyzaduje-li verejny zadavatel bateriova elektrickd vozidla)

Podle zpravy spolecnosti ZeEUS eBus ,, Aktualizovany prehled elektrickych autobusii v Evropé“ nabizeji dodavatelé baterii ,, LiFePO4“ obvykle
zarucni dobu v rozmezi od 2 do 5 let, pricemz nejcastéji se jedna o obdobi 4-5 let. Pro baterie na bazi lithium nikl-mangan kobalt oxidu (LINiMnCoO2
nebo NMC), jejichz zdarucni doby se pohybuji od 2 do 6 let, je k dispozici méné udajii. Lithium-titanatové baterie vykazuji vyssi zarucni doby, a t0 az 15
let, a grafenové ultrakondenzatory 8 az 11 let. Ostatni dodavatelé nabizeji individudlné prizpusobené zaruky v zavislosti na leasingové smlouvé, coz
miize zahrnovat sledovani vykonnosti v dohodnutém casovém ramci.

Dalsi podrobnosti Ize nalézt ve zpravé spolecnosti ZeEUS eBus ,, Prehled elektrickych autobusii v Evropé* (An overview of electric buses in Europe):
http://zeeus.eu/uploads/publications/documents/zeeus-ebus-report-internet.pdf

Technologie elektrickych vozidel se rychle vyvijeji smérem k trvanlivéjsim a spolehlivéjsim bateriim. Z tohoto ditvodu by se mél verejny organ pri
formulovani vyzvy k podavani nabidek zabyvat nejnovéjsimi dostupnymi informacemi 0 tom, co miize trh nabidnout.

Verejné organy mohou rovnéz prostiednictvim kritéria pro zadani zakazky odmenit delsi zarucni dobu.
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KRITERIA EU PRO ZELENE VEREJNE ZAKAZKY
Predmét

6
6.1

NA NAKUP AUTOBUSOVYCH SLUZEB (KATEGORIE 4)

PREDMET UPRAVY

M, a M3 podle smérnice ES/2007/46.

Nakup sluzeb veiejné autobusové dopravy s nizkym dopadem na Zivotni prostfedi, na které se vztahuji kody CPV 60112000-6, s pouzitim vozidel

6.2  Technické specifikace a kritéria pro zadani

(Tato kritéria se pouZiji pouze v piipadé, Ze provozovatelé vlastni nebo pronajimaji vozovy park)

Diilezité:

Na tuto kategorii se vztahuji rovnéZ spoleéna kritéria pro kategorie sluzeb (oddil 11)

Zakladni kritéria

Komplexni kritéria

TECHNICKA

SPECIFIKACE

TS1. Technologické moZnosti sniZzovani emisi sklenikovych plyni
MozZnost 1

Trasa/trasy autobusl [verejny zadavatel viozi identifikacni Cislo trasy/s]
musi byt provozovana/y za pouziti vozidel /verejny zadavatel zvoli jednu
Z nasledujicich moznosti]
a) vybavenych jednou ze zpusobilych technologii, které jsou
uvedeny mezi zékladnimi technologickymi moznostmi zlepSeni
TS1 scilem snizit emise sklenikovych plyni kategorie 3
(oddil 5.2);
b) vybavenych technologii X /[verejny zadavatel zvoli technologii

TS1. Technologické moZnosti sniZovani emisi sklenikovych plyni
MozZnost 1
Trasa/trasy autobusi [verejny zadavatel vlozi identifikacni Ccislo
trasy/tras] musi byt provozovana/provozovany za pouziti vozidel
[verejny zadavatel zvoli jednu z nasledujicich mozZnosti]:
a) vybavenych jednou ze zpusobilych technologii, které jsou
uvedeny mezi zékladnimi technologickymi moZnostmi zlepSeni
TS1 scilem snizit emise sklenikovych plynid kategorie 3
(oddil 5.2);
b) vybavenych technologii X /[verejny zadavatel zvoli technologii
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mezi  zpusobilymi  technologiemi  uvedenymi jako jedny
ze zdkladnich technologickych mozZnosti zlepSeni TSI s cilem
snizit emise sklenikovych plynii kategorie 3 (0ddil 5.2)].

MozZnost 2:

Vozovy park se musi skladat z nasledujicich podilt vozidel vybavenych
jednou ze zpuasobilych technologii uvedenych mezi zékladnimi
technologickymi moZnostmi zlepSeni TS1 scilem snizit emise
sklenikovych plynt kategorie 3 (oddil 5.2):

2018: 12 %

2019: 20 %

2020: 28 %

2021: 36 %

Pouzitelny stupent bude odpovidat roku, v némz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

Ovéfreni:

Stejné jako technologické moZznosti zlepSeni TSI s cilem snizit emise

sklenikovych plynt kategorie 3 (oddil 5.2) spolu se seznamem
a technickymi priikazy celého vozového parku.

mezi  zpuisobilymi  technologiemi  uvedenymi jako jedny
ze zdakladnich technologickych mozZnosti zlepseni TSI s cilem
snizit emise sklenikovych plynii kategorie 3 (oddil 5.2)].

MozZnost 2:

Vozovy park se musi skladat z nasledujicich podilti vozidel vybavenych
jednou ze zpusobilych technologii uvedenych mezi zékladnimi
technologickymi moznostmi zlepSeni TS1 scilem snizit emise
sklenikovych plynt kategorie 3 (oddil 5.2):

2018: 24 %

2019: 32 %

2020: 40 %

2021: 48 %

Pouzitelny stupenn bude odpovidat roku, v némz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

Ovéreni:

Stejné jako technologické moznosti zlepSeni TSI s cilem sniZit emise

sklenikovych plynt kategorie 3 (oddil 5.2) spolu se seznamem
a technickymi prikazy celého vozového parku.
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TS2. Systémy monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS) (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

VSechna vozidla musi byt vybavena systémy, které jsou v souladu s TS1 tykajici se TPMS, jak je definovano v oddile 10.2 spole¢nych kritérii pro
kategorie vozidel.

Ovéreni:

Stejné jako TS1 tykajici se TPMS v oddile 10.2 spole¢nych kritérii pro kategorie vozidel spoleéné se seznamem a technickymi prikazy celého
vozového parku.

TS3. Pneumatiky vozidel — valivy odpor (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Vsechna vozidla musi byt vybavena pneumatikami, které jsou v souladu s TS2 tykajici se pneumatik vozidla, jak je definovano v oddile 10.2
spoleénych kritérii pro kategorie vozidel.

Ovéreni:

Stejné jako TS2 tykajici se pneumatik vozidel v oddile 10.2 spole¢nych kritérii pro kategorie vozidel spole¢né se seznamem a technickymi prikazy
celého vozového parku.

TS4. Paliva (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Pozn.: Toto kritérium je pouzitelné pouze v pripade, ze verejny zadavatel kvalifikuje nebo aktualizuje technologii podle poznamky o technologickych
moznostech zlepSeni TS1 s cilem snizit emise sklenikovych plynii kategorie 3 (0ddil 5.2) a uchazec nabizi tuto technologii k zajisténi souladu s TS1.
Verejny zadavatel miize stanovit vyssi procentni podil dodavek paliva z obnovitelnych zdrojii podle dostupnych doddvek na svém vnitrostatnim nebo
regionalnim trhu.

Podil dodavek paliva z obnovitelnych zdroju musi byt v souladu s procentnimi podily stanovenymi v pozndmce o technologickych moznostech
zlepSeni TS1 s cilem snizit emise sklenikovych plynt kategorie 3 (oddil 5.2)

Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedlozit kopii smluv podepsanych s dodavatelem/dodavateli a popis a technicke specifikace vyroby a zvlastniho systému dodavky
paliva.

TS5. Emise latek zne€ist'ujicich ovzdusi TS5. Emise latek znecist'ujicich ovzdusi
Vsechny autobusy pouzivané pii poskytovani sluzby musi spliovat | VSechny autobusy pouzivané pii poskytovani sluzby musi spliovat
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nejméné normy Euro 5.

2018: 40 % autobusii musi spliiovat normy Euro 6.

2019: 48 % autobusii musi spliiovat normy Euro 6.

2020: 56 % autobusti musi spliiovat normy Euro 6.

2021: 64 % autobusti musi spliiovat normy Euro 6.

Pouzitelny stupeit bude odpovidat roku, v némz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla spliiujici normy Euro 5

nebo vyssi, ale technické nasledné zpracovani dosahlo stejného
standardu, mé¢lo by to byt zdokumentovano v nabidce.

Ovéfreni:

Uchaze¢ musi piedlozit seznam vozidel a jejich osvédceni o shodé.
U vozidel, ktera dosahla vySe uvedené normy po technickém
zdokonaleni, musi byt opatieni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky
a musi to byt oveéfeno nezavislou treti stranou.

nejméné normy Euro 5.

2018: 60 % autobusti musi spliovat normy Euro 6.

2019: 68 % autobusti musi splnovat normy Euro 6.

2020: 76 % autobusti musi splnovat normy Euro 6.

2021: 84 % autobusti musi splnovat normy Euro 6.

Pouzitelny stupenn bude odpovidat roku, vnémz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla spliiujici normy Euro 5

nebo vyssi, ale technické ndsledné zpracovani dosdhlo stejného
standardu, mélo by to byt zdokumentovano v nabidce.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedloZit seznam vozidel a jejich osvédéeni o shodé.
U vozidel, ktera dosahla vySe uvedené normy po technickém
zdokonaleni, musi byt opatfeni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky
a musi to byt oveéfeno nezavislou tteti stranou.

KRITERIA PRO ZADANI

ACI1. Technologické moznosti sniZovani emisi sklenikovych plyni (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Body budou udéleny nabidkam, které nabizeji:

Moznost 1: Vice tras, nez jsou trasy stanovené TSI (viz vyse), provozovanych s vozidly, ktera jsou v souladu se zékladni TS1 kategorie 3

(0ddil 5.2).

MozZnost 2: Vozovy park, ktery mé byt pouZit na zakladé¢ smlouvy, s podilem vozidel (%) vysSim nez TS1 (viz vySe) v poméru k ptekroceni TSI

(viz vyse).
Pokud se vozovy park sklada z technologii riznych tfid, udéli se za tiidu

A trojnasobek poctu bodu tfidy C a za tfidu B dvojnasobek poctu bodl
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ttidy C.

Ovéreni:
Viz TS1 vyse.

AC2. Emise latek znecist’ujicich ovzdusi (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Body budou udéleny vozovému parku, ktery ma byt podle smlouvy pouzit s podilem vozidel pouZivanych pii poskytovani sluzby (%) vétSim, nez je
TS5, v poméru k piekroceni TS5, nebo pokud vozidla vyhovuji pozadavkim AC3 tykajiciho se zlepSené vykonnosti v oblasti emisi latek
znecistujicich ovzdusi kategorie 3. (Bude upresnéno, v jaké vysi budou body pridéleny vyssim procentnim podilum, lepsi vykonnosti a vozidliim
s nulovymi vyfukovymi emisemi. Vozidliim s nulovymi vyfukovymi emisemi musi byt udéleno vice bodii nez autobusiim na zemni plyn.)

Ovéreni:
Viz TSS vyse.

AC3. Emise hluku

Body budou udé€leny tém nabidkam, které nabizeji vozovy park plné
slozeny z vozidel, jez jsou v souladu s AC1 tykajicim se emisich
hluku z vozidel, jak jsou stanoveny v oddilu 10.2 spole¢nych kritérii
pro kategorie vozidel.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi predlozit seznam vozidel a jejich osvédceni o shodé.
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6.3  Ustanoveni o pInéni smlouvy
(Toto plati pouze v piipadé, e provozovatelé vlastni nebo pronajimaji vozovy park)

Zakladni kritéria Komplexni kritéria
USTANOVENI O PLNENI SMLOUVY

CPC1. Nové vozidla (stejné pro zékladni i komplexni kritéria)

Dojde-li k vyméné vozidla vozového parku, musi nové vozidlo pfispét k zachovani nebo zlepSeni vozového parku (z hlediska skladby
a technologii), pokud jde 0 emise sklenikovych plynti a emise latek znecist'ujicich ovzdusi, jak je uvedeno v nabidce.
Dodavatel si vede zaznamy, které musi byt vefejnému zadavateli zptistupnény za Gcelem ovéfeni. Vetejny zadavatel miize stanovit pravidla pro

sankce za nedodrzeni.
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7 KRITERIA EU PRO ZEI:ENE VEREJNE ZAKAZKY NA NAKUP NEBO LEASING NAKLADNICH
AUTOMOBILU PRO SBER ODPADU (KATEGORIE 5)
7.1 Predmét

PREDMET UPRAVY

Néakup nebo leasing vozidel kategorii N2 a N3 definovanych smérnici ES/2007/46, ktera jsou uréena k zajistovani sluzeb sbéru odpadu a ptepravy
odpadu, s nizkym dopadem na zivotni prostiedi

7.2  Technickeé specifikace a kritéria pro zadani
Dilezité: Na tuto kategorii se vztahuji rovnéz spoleéna kritéria pro kategorie vozidel (oddil 10)

Z&kladni kritéria Komplexni kritéria
TECHNICKA SPECIFIKACE

TS1. Technologické moZnosti sniZovani emisi sklenikovych plyni TS1. Technologické moZnosti sniZovani emisi sklenikovych plyni
Vozidlo musi byt vybaveno jednou z téchto technologii: Vozidlo musi byt vybaveno jednou z téchto technologii:
e hybridni vozidla, motorova nafta a zemni plyn; e hybrid typu ,,plug-in“: vozidlo vybavené napajeci sadou, kterou Ize
e vozidla vybavena systémy akumulace a opé&tovného vyuzZiti energie; nabijet zrozvodné sit¢, adodava energii pro elektricky pohon
e vozidla vybavena hydraulickymi zatéZovymi systémy; vozidla a zvedaku;
e vozidla vybavena elektrickymi vytahy na odpadky; e dvoupalivové vozidlo na zemni plyn OEM s pomérem elektiina/plyn
e hybridni vozidla typu ,,plug-in*“: vozidla vybavena napajeci sadou, ve zkusebnim cyklu WHTC za tepla ve vysi nejméné 50 %;

kterou lze nabijet zrozvodné sité akterd dodava energii pro | ® Vvozidla na vysokotlaky zemni plyn s piimym vstiikovanim;

elektricky pohon vozidla a zvedaku; e plné elektricka vozidla;
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dvoupalivova vozidlo na zemni plyn OEM s pomérem elektiina/plyn
ve zkuSebnim cyklu WHTC za tepla ve vysi nejméné 50 %;

vozidla na vysokotlaky zemni plyn s pfimym vstiikovanim;

plné elektricka vozidla;

elektricka vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky;
specialni vozidla nazemni plyn za podminek
V poznamce nize.

uvedenych

Pozn.: Verejni zadavatelé mohou zahrnout specidalni vozidla na zemni
plyn, pokud maji zajisténu dodavku obnovitelného metanu, ktera
uspokojuje alespon 15 % jejich spotreby.

Ovéreni:
Uchaze¢ musi piedlozit technicky prikaz vozidla, ve kterém jsou tyto
technologické specifikace uvedeny.

elektricka vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky;
specialni vozidla nazemni plyn za podminek
V poznamce nize.

uvedenych

Pozn.: Verejni zadavatelé mohou zahrnout specidalni vozidla na zemni
plyn, pokud maji dodavku obnovitelného metanu, ktery uspokojuje
alespon 15 % jejich spotieby.

Ovéreni:
Uchaze¢ musi piedlozit technicky prikaz vozidla, ve kterém jsou tyto
technologické specifikace uvedeny.

TS2. Pomocné jednotky (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Emise vozidla ze samostatnych motort pro pomocné jednotky (napi. kompaktor, zveddk atd., které definuje vefejny zadavatel) musi spliiovat mezni

hodnoty emisi vyfukovych plynii podle natizeni (EU) 2016/1628, etapa V.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi ptedlozit bud’ osvédceni o schvaleni typu, nebo zkusebni pro

tokol nezavislé laboratote podle natizeni (EU) 2016/1628.
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TS3. Vykonnost v oblasti emisi latek zne¢ist'ujicich ovzdusi (stejné pro zékladni i komplexni kritéria)
Vozidla kategorii N3 a N, s referenéni hmotnosti® presahujici 2 610 kg musi splitovat normy Euro 6.

Vozidla kategorie N s referenéni hmotnosti® neptesahujici 2 610 kg musi
ovzdusi kategorie 1 (oddil 3.2).

Ovéreni:

splnovat TS2 tykajici se vykonnosti v oblasti emisi latek znecistujicich

Uchaze¢ musi piedloZit osvédceni o shodé vozidla. U vozidel, kterd dosahla vySe uvedené normy po technickém zdokonaleni, musi byt opatieni
zdokumentovéna a zahrnuta do nabidky a musi to byt ovéfeno nezavislou tfeti stranou.

KRITERIA PRO ZADANI

ACI1. Klimatiza¢ni plyny

Body budou ud€leny tém vozidlim, kterd jsou vybavena klimatiza¢nim
systétmem vyuzivajicim chladici médium, jehoz potencidl globalniho
oteplovani (GWP) vyjadieny jako faktor CO, je v ¢asovém horizontu
100 let nizsi nez 150.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi uvést nazev, vzorec a GWP chladiciho plynu pouZivaného
v klimatiza¢nim systému. PouZije-li se smés plynil (po€et plyn = ,,n*),
GWP se vypocita takto:

GWP =X (latka X1 % x GWP (X1)) + (latka X2 % x GWP (X2)) + ...
(latka Xn % x GWP(Xn))

kde % je podil na hmotnosti s toleranci hmotnosti +/— 1 %.

GWP plynt lze nalézt v ptilohach | all nafizeni (EU) ¢.517/2014
(http://eur-lex.europa.eu/legal-
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content/CS/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2014.150.01.0195.01.ENG)

AC2. Elektrifikace pomocnych motoru

Body budou udéleny vozidlim vybavenym pomocnymi elektrickymi
jednotkami.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi predlozit technicky priikaz vozidla, kde je tato informace
uvedena.

AC3. Zlep$ena vykonnost v oblasti emisi latek znecist'ujicich ovzdusi
Vozidla kategorii N3 a N; s referenéni hmotnosti ptesahujici 2 610 kg:
Body budou udéleny témto technologiim:

e zemni plyn;

e hybridni elektricka vozidla typu ,,plug-in* (PHEV)Z);

e Dbateriova elektricka vozidla (BEV); a

o elektrickd vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky (FCEV).
(Bude upresnéno, do jaké miry budou body pridéleny vozidlium
schopnym nulovych vyfukovych emisi, tj. hybridnim elektrickym vozidlim
typu ,,plug-in“ (PHEYV), bateriovym elektrickym vozidlim (BEV)
a elektrickym vozidlim s palivovymi  clanky (FCEV). Vozidlum
S nulovymi vyfukovymi emisemi musi byt udéleno vice bodii nez vozidlium
na zemni plyn.)

Na vozidla kategorie N; s referencni hmotnosti nepresahujici” 2 610 kg
se pouzije vzorec AC3 pro zlepSenou vykonnost v oblasti emisi latek
znecistujicich ovzdusi a AC4 pro schopnost nulovych vyfukovych emisi
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kategorie 1 (oddil 3.2).

Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedlozit osvéd¢eni o shodé vozidla. U vozidel, ktera
dosdhla vySe uvedené normy po technickém zdokonaleni, musi byt
opatieni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky a musi to byt ovéfeno
nezavislou tfeti stranou.

7.3  Vysvétlivky

Vysvétlivky

TS2. Emise latek zne¢istujicich ovzdusi

2 ., Referencni hmotnosti“ se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, jak je uvedena v osvédceni o shodé, po odecteni pausalni hmotnosti ridice
75 kg a pausalni hmotnosti 100 kg.

2V piiipadé hybridnich elektrickych vozidel typu ,,plug-in“ plati, Ze celkova denni doba provozu nakladniho automobilu zavisi na konkrétnim
pracovnim cyklu a strategii dobijeni. Verejni zadavatelé proto musi zajistit, aby hybridni ndkladni automobily typu , plug-in* byly schopny
maximalizovat své denni hodiny provozu v plném elektrickém rezimu v pritbéhu jejich dennich cyklii s vyuzitim dostupné infrastruktury pro dobijent.
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8
(KATEGORIE 6)

8.1 Predmét

KRITERIA EU PRO ZELENE VEREJNE ZAKAZKY NA NAKUP SLUZEB V OBLASTI ODPADU

PREDMET UPRAVY

a ,,odvoz odpadu‘ (90512000-9).

Nakup sluzeb v oblasti sbéru odpadu s nizkym dopadem na zivotni prostiedi, na néz se vztahuji kategorie CPV pro ,,sbér odpadu (90511000-2)

8.2  Technicke specifikace a kritéria pro zadani

(Tato kritéria se pouZiji pouze v piipadé, Ze provozovatelé vlastni nebo pronajimaji vozovy park)

Diilezité:

Na tuto kategorii se vztahuji rovnéZ spoleéna kritéria pro kategorie sluzeb (oddil 11)

Zakladni kritéria

Komplexni kritéria

TECHNICKA

SPECIFIKACE

TS1. Technologické moZnosti sniZzovani emisi sklenikovych plyni
MozZnost 1
Trasa/trasy sbéru odpadu [verejny zadavatel viozZi identifikacni cislo
trasy/tras] musi byt provozovana/provozovany za pouziti vozidel
[verejny zadavatel zvoli jednu z nasledujicich moznosti].
a) vybavenych jednou ze zpusobilych technologii, které jsou
uvedeny mezi zdkladnimi technologickymi moZnostmi TS1
s cilem snizit emise sklenikovych plyni kategorie 5 (oddil 7.2);

b) vybavenych technologii X [verejny zadavatel zvoli technologii

TS1. Technologické moznosti snizovani emisi sklenikovych plyni
MoZnost 1
Trasa/trasy sbéru odpadu [verejny zadavatel viozi identifikacni cislo
trasy/tras] musi byt provozovana/provozovany za pouziti vozidel
[verejny zadavatel zvoli jednu z ndsledujicich moznosti]:
a) vybavenych jednou ze zpusobilych technologii, které jsou
uvedeny mezi zékladnimi technologickymi moznostmi TSI
s cilem snizit emise sklenikovych plyni kategorie 5 (oddil 7.2);

b) vybavenych technologii X [verejny zadavatel zvoli technologii
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mezi  zpusobilymi  technologiemi uvedenymi jako jedny
ze zakladnich technologickych moznosti TS1 s cilem sniZit emise
sklenikovych plynii kategorie 5 (oddil 7.2)].

MoZnost 2:

Vozovy park se musi skladat z nasledujicich podilti vozidel vybavenych

jednou ze zpusobilych technologii uvedenych mezi zakladnimi

technologickymi moznostmi TS1 s cilem snizit emise sklenikovych

plynti kategorie 5 (oddil 7.2):

2018: 12 %

2019: 20 %

2020: 28 %

2021: 36 %

Pouzitelny stupeit bude odpovidat roku, v némz je vyhldSena vyzva
k podavani nabidek.

Ovéreni: Stejné jako za&kladni TS1 tykajici se technologickych
moznosti sniZzeni emisi sklenikovych plynt kategorie 5 (oddil 7.2) spolu
se seznamem a technickymi priikazy celého vozového parku.

mezi  zpusobilymi  technologiemi  uvedenymi jako jedny
ze zakladnich technologickych moznosti TSI s cilem sniZit emise
sklenikovych plynii kategorie 5 (oddil 7.2)].

MozZnost 2:

Vozovy park se musi skladat z nasledujicich podili vozidel vybavenych

jednou =ze zpusobilych technologii uvedenych mezi zakladnimi

technologickymi moznostmi TSI scilem snizit emise sklenikovych

plynti kategorie 5 (oddil 7.2):

2018: 24 %

2019: 32 %

2020: 40 %

2021: 48 %

Pouzitelny stupenn bude odpovidat roku, vnémz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

Ovéreni: Stejné jako TS1 tykaji se technologickych moznosti sniZeni
emisi sklenikovych plynt kategorie 5 (oddil 7.2) spolu se seznamem
a technickymi prikazy celého vozového parku.
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TS2. Systémy monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS) (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

VSechna vozidla musi byt vybavena systémy, které jsou v souladu s TS1 tykajici se TPMS, jak je definovano v oddile 10.2 spole¢nych kritérii pro
kategorie vozidel.

Ovéreni:

Stejné jako TS1 tykajici se TPMS v oddile 10.2 spole¢nych kritérii pro kategorie vozidel spoleéné se seznamem a technickymi prikazy celého
vozového parku.

TS3. Pneumatiky vozidel — valivy odpor (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Vsechna vozidla musi byt vybavena pneumatikami, které jsou v souladu s TS2 tykajici se pneumatik vozidla, jak je definovano v oddile 10.2
spole¢nych kritérii pro kategorie vozidel.

Ovéreni:

Stejné jako TS2 tykajici se pneumatik vozidel v oddile 10.2 spole¢nych kritérii pro kategorie vozidel spole¢né se seznamem a technickymi prikazy
celého vozového parku.

TS4. Paliva (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Pozn.: Toto kritérium je pouzitelné pouze v pripade, Ze verejny zadavatel kvalifikuje specialni vozidla na zemni plyn za zpusobilou technologii
a uchazec nabizi specialni vozidla na zemni plyn K zajisténi souladu s TS1 (Viz vyse). Verejny zadavatel miize stanovit vyssi procentni podil dodavek
paliva z obnovitelnych zdrojut podle dostupnych dodavek na svém vnitrostatnim nebo regionalnim trhu.

Nejméné 15 % dodavky metanu musi tvofit obnovitelny metan.

Ovéfreni:

Uchaze¢ musi predlozit kopii smlouvy (smluv) podepsané (podepsanych) s dodavatelem (dodavateli) a popis a technické specifikace vyroby
a specialniho systému dodavky paliva.

TSS. Emise latek znecist'ujicich ovzdusi TSS. Emise latek zneciSt'ujicich ovzdusi
Veskera tézka nakladni vozidla pouZivana pfi poskytovani sluzby musi | Veskera tézka nakladni vozidla pouZzivana pii poskytovani sluzby musi
splilovat nejméné normy Euro 5. splilovat nejméné normy Euro 5.
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2018: 40 % tezkych nakladnich vozidel musi splitovat normy Euro 6.
2019: 48 % tezkych nakladnich vozidel musi splitovat normy Euro 6.
2020: 56 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2021: 64 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
Pouzitelny stupen bude odpovidat roku, v némz je vyhldSena vyzva
k podavani nabidek.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla splitujici normy Euro 5
nebo vyssi, ale technické nasledné zpracovani dosahlo stejného
standardu, mé¢lo by to byt zdokumentovano v nabidce.

Ovéfreni:

Uchaze¢ musi predlozit seznam vozidel ajejich osvédceni o shod¢.
U vozidel, kterd dosdhla vySe uvedené normy po technickém
zdokonaleni, musi byt opatfeni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky
a musi to byt oveéfeno nezavislou treti stranou.

2018: 60 % tézkych nékladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2019: 68 % tézkych nékladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2020: 76 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2021: 84 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.

Pouzitelny stupeit bude odpovidat roku, Vvnémz je vyhlasena vyzva
k podavani nabidek.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla spliujici normy Euro 5
nebo vyssi, ale technické ndsledné zpracovani dosahlo stejného
standardu, mélo by to byt zdokumentovano v nabidce.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi piedloZit seznam vozidel a jejich osvédceni o shodé.
U vozidel, kterda dosdhla vySe uvedené normy po technickém
zdokonaleni, musi byt opatieni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky
a musi to byt oveéfeno nezavislou tteti stranou.

KRITERIA PRO ZADANI

AC1. Technologické moznosti ke sniZeni emisi sklenikovych plynt (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Body budou udéleny nabidkam, které nabizeji:

Moznost 1: Vice tras, neZ jsou trasy stanovené TS1 (viz vySe), provozovanych s vozidly, kterd jsou v souladu se z&kladni TS1 tykajici se
technologickych moznosti snizeni emisi sklenikovych plynt kategorie 5 (oddil 7.2).

Moznost 2: Vozovy park, ktery ma byt pouzit na zakladé smlouvy, s podilem vozidel (%) vys§im nez TS1 v poméru k piekroceni TS1 (viz vyse).

Ovéreni:
Viz TSI vyse.
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AC2. Emise latek znecist’ujicich ovzdusi (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Body budou udé€leny vozovému parku, ktery ma byt podle smlouvy pouzit s podilem vozidel pouzivanych pii poskytovani sluzeb (%) vétSim nez je
TS5, v poméru k pitekroceni TS5 (viz vySe), nebo v ptipadé, Ze vozidla spliiuji AC3 tykajici se zlepSené vykonnosti v oblasti emisi latek
zneCist'ujicich ovzdusi kategorie 5 (oddil 7.2). (Bude upresnéno, do jaké miry budou body pridéleny vyssim procentiim, lepsi vykonnosti a vozidliim
s nulovymi vyfukovymi emisemi. Vozidliim s nulovymi vyfukovymi emisemi musi byt udéleno vice bodii nez vozidliim na zemni plyn.)

Ovéfreni:

Viz TS5 vyse.

AC3. Pomocné jednotky (stejné pro zékladni i komplexni kritéria)
Body budou udéleny na zakladé¢ podilu vozidel, ktera spliuji TS2 tykajici se pomocnych jednotek kategorie 5 (oddil 7.2).

Ovéreni:
Viz TS2 kategorie 5 (oddil 7.2).

AC4. Emise hluku

Body budou udé€leny tém nabidkam, které nabizeji vozovy park plné
slozeny zvozidel, ktera jsou v souladu s AC1 oemisich hluku
z vozidel, které jsou stanoveny v oddilu 10.2 spole¢nych kritérii pro
kategorie vozidel.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi ptredlozit seznam vozidel a jejich osvéd¢eni o shode¢.
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8.3  Ustanoveni o plnéni smlouvy
(Toto plati pouze v piipadé, Ze provozovatelé vlastni nebo pronajimaji vozovy park)

Zakladni kritéria Komplexni kritéria

USTANOVENI O PLNENI SMLOUVY

CPC1. Nové vozidla (stejné pro zékladni i komplexni kritéria)

Dojde-li k vymén¢ vozidla vozového parku, musi nové vozidlo piispét k zachovani nebo zlep$eni vozového parku (z hlediska skladby

a technologii), pokud jde 0 emise sklenikovych plynti a emise latek znecist'ujicich ovzdusi, jak je uvedeno v nabidce.

Dodavatel si vede zdznamy, které musi byt vefejnému zadavateli zptistupnény za ucelem ovéteni. Vetejny zadavatel mize stanovit pravidla pro
sankce za nedodrZeni.

8.4  Vysvétlivky

Vysvétlivky

Optimalizace trasy

Existuji systémy optimalizace trasy, mezi néz patii technologie pocitacového urcovani tras a harmonogramui vozidel (computerised vehicle routing
and scheduling, CVRS), které jsou schopny snizit spotiebu paliva o 5 az 15 %. Tyto systémy mohou vyuzivat:

(a).modely, které predvidaji miru naplnéni nadob na odpad na zdkladé udaji ze systému poplatkii podle mnozstvi produkovaneho odpadu nebo
na zakladeé udajii ze systémii vdzeni instalovanych v nékladnich automobilech;

(b). cidla uvnitr nadob na odpad, ktera sleduji udaje o mire naplnéni nadob na odpad v redlném case.

Obé technologie jsou v soucasné dobé vyspelé a dostupné na trhu. Proto se doporucuje, aby verejny zadavatel prozkoumal moznosti zacleneni
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téchto systéemii optimalizace tras v ramci svych systéemii sberu odpadu.

9 KRITERIA EU PRO ZELENE VEREJNE ZAKAZKY NA NAKUP POSTOVNICH, KURYRNICH

A STEHOVACICH SLUZEB (KATEGORIE 7)
9.1 Predmét

PREDMET UPRAVY

Nakup postovnich, kuryrnich a st€hovacich sluzeb s nizkym dopadem na zivotni prostiedi, které zahrnuji:

Skupina 641 Postovni a kuryrni sluzby s vyjimkou zelezni¢ni, letecké a lodni ptepravy posty
79613000-4 Premistovani zaméstnanct

63100000-0 Manipulace s nakladem a skladovani

98392000-7 Stéhovaci sluzby

9.2 Technické specifikace a kritéria pro zadani
(Tato kritéria se pouZiji pouze v piipadé, Ze provozovatelé vlastni nebo pronajimaji vozovy park)

Dulezité:

Na tuto kategorii se vztahuji rovnéZ spole¢na kritéria pro kategorie sluzeb (oddil 11)

Zakladni kritéria Komplexni kritéria

TECHNICKA SPECIFIKACE

TS1. Cyklologistika (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)
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Pozn.: Tato TS se bude vztahovat na vozidla pouzivand pro postovni a kuryrni zasilky ve méste. Organy verejné mohou rovnéz stanovit, jaké druhy

cyklologistiky zasilek musi byt pouzivany.

(Ve méstech, kde je méstska infrastruktura vhodnd a existuje zde dostatek cyklologistickych provozovatelil).

Uchaze¢ musi nabidnout vozovy park zahrnujici jizdni kola, jez mohou byt vybavena pomocnym elektrickym pohonem, a jejich pfipojna vozidla.
Jizdni kola a jejich ptipojna vozidla budou mit za cil minimalizovat pouzivani motorovych vozidel a fesit problémy posledni mile podle planu
snizovani emisi, ktery stanovi TS1 tykajici se postupti environmentalniho fizeni v ramci spole¢nych kritérii pro kategorie sluzeb (oddil 11.2).

Toto kritérium muze byt splnéno prostiednictvim partnerstvi se stfediskem méstské konsolidace, jehoZz vozovy park se sklada z jizdnich kol

a z nékladnich kol.

Ovéreni: Uchazec predlozi specifikace vozového parku a pripadné dohodu o partnerstvi se stiediskem méstské konsolidace.

TS2. Emise latek zneciStujicich ovzdusi

Veskera tézka nakladni vozidla pouzivand pii poskytovani sluzby musi
splilovat nejméné normy Euro 5.

2018: 40 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2019: 48 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2020: 56 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2021: 64 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.

Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla spliiujici normy Euro 5
nebo vyssi, ale technické nasledné zpracovani dosahlo stejného
standardu, mélo by to byt zdokumentovano v nabidce.

VSechny osobni automobily alehkd uzitkovd vozidla pouZzivana pfti
poskytovani sluzby musi spliovat alespont normy Euro 5.

TS2. Emise latek zneciSt'ujicich ovzdusi

TS2.1. Veskera tézka nakladni vozidla pouZzivana pii poskytovani sluzby
musi spliiovat nejméné normy Euro 5.

2018: 60 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2019: 68 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2020: 76 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
2021: 84 % tézkych nakladnich vozidel musi spliiovat normy Euro 6.
Pokud vozidla nemaji certifikaci jako vozidla spliujici normy Euro 5
nebo vyssi, ale technické nasledné zpracovani dosahlo stejného
standardu, mélo by to byt zdokumentovano v nabidce.

VSechny osobni automobily a lehkd uZzitkovd vozidla pouzivana pfii
poskytovani sluzby musi spliiovat alespont normy Euro 5.

2018: 60 % osobnich automobilii a lehkych uzitkovych vozidel musi
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2018: 40 % osobnich automobild a lehkych uzitkovych vozidel musi
splitovat normy Euro 6.

2019: 50 % osobnich automobill
splnovat normy Euro 6.

2020: 60 % osobnich automobilt
spliiovat normy Euro 6.

2021: 70 % osobnich automobilt
splitovat normy Euro 6.

Vsechna vozidla kategorie L pouzivana pii poskytovani sluzby
spliiovat alespoii normy Euro 3.

2018: 40 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

2019: 50 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

2020: 60 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

2021: 70 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

Pouzitelny stupen bude odpovidat roku, v némZ je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

a lehkych uzitkovych vozidel musi

a lehkych uzitkovych vozidel musi

a lehkych uzitkovych vozidel musi

musi

Toto kritérium muze byt splnéno prostiednictvim partnerstvi se
sttediskem méstské konsolidace, jehoz vozovy park splituje pozadavky.

Ovéreni: Uchaze¢ musi poskytnout technické prikazy vozidel, v nichz
jsou definovany emisni normy. U vozidel, kterd dosahla vySe uvedené
normy po technickém zdokonaleni, musi byt opatfeni zdokumentovana
a zahrnuta do nabidky a musi to byt ovéfeno nezavislou tieti stranou.

splnovat normy Euro 6.

2019: 70 % osobnich automobilll a lehkych uzitkovych vozidel
spliiovat normy Euro 6.

2020: 80 % osobnich automobilll a lehkych uzitkovych vozidel
spliiovat normy Euro 6.

2021: 90 % osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel
spliiovat normy Euro 6.

2018: 10 % osobnich automobilii a lehkych uzitkovych vozidel
splinovat normy Euro 6d-TEMP nebo Euro 6d.

2019: 15 % osobnich automobilil a lehkych uzitkovych vozidel
splinovat normy Euro 6d-TEMP nebo Euro 6d.

2020: 20 % osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel
spliovat normy Euro 6d-TEMP nebo Euro 6d.

2021: 25 % osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel musi
splinovat normy Euro 6d-TEMP nebo Euro 6d.

musi
musi
musi
musi
musi

musi

Toto kritérium mulZe byt splnéno prostiednictvim partnerstvi se
sttediskem meéstské konsolidace, jehoz ,vozovy park® spliuje
pozadavky.

Vsechna vozidla kategorie L pouzivana pii poskytovani sluzby musi
spliovat alespoit normy Euro 3.

2018: 60 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

2019: 70 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.

2020: 80 % vozidel kategorie L musi spliiovat normy Euro 4.
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2021: 90 % vozidel kategorie L musi spliovat normy Euro 4.

Pouzitelny stupenn bude odpovidat roku, v némz je vyhlaSena vyzva
k podavani nabidek.

TS2.2. V pripadé postovnich a kuryrnich zasilek v méstskych oblastech
S problémy kvality ovzdusi:

Osobni automobily, lehka uzitkova vozidla a vozidla kategorie L musi
mit nulové vyfukové emise.

Pokud neni kdispozici infrastruktura pro dobijeni nebo pokud
predpokladany profil pouziti vyzaduje dlouhé dojezdy: Vozidla musi byt
alesponn schopna nulovych vyfukovych emisi, coz znamend osobni
automobil nebo lehké uzitkové vozidlo, jez jsou schopny ujet minimalni
vzdalenost 40 km bez vypousténi vyfukovych emisi.

Ovéreni: Uchaze¢ musi poskytnout technické prikazy vozidel, v nichz
jsou definovany emisni normy, a piipadné dohodu o partnerstvi se
stfediskem méstské konsolidace.

U vozidel, kterda dosdhla vySe uvedené normy po technickém
zdokonaleni, musi byt opatfeni zdokumentovana a zahrnuta do nabidky
a musi to byt oveéfeno nezavislou tfeti stranou.

KRITERIA PRO ZADANI

AC1. Emise CO; (plati pouze pro lehka uzitkova vozidla a vozidla kategorie L) (stejné pro zakladni a komplexni kritéria)

Body budou ud€leny tém nabidkam, které nabizeji vozovy park, v némz:
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- musi CO;, schvaleni typu pro osobni automobily a lehka uzitkova vozidla spliiovat zakladni TS1 kategorie 1 (oddil 3.2), pfi¢emz troven
odpovida roku vyzvy k podavani nabidek. Body budou udéleny pomérné podle primérného CO, schvaleni typu vozového parku.
- Vsechna vozidla kategorie L pouzivana ve sluzbé musi byt elektricka.
Ovéreni: Uchaze¢ musi v tabulce uvést seznam vozidel vozového parku, jejich schvaleni typu z hlediska emisi CO; (podpofena pfislusnymi
osvédcenimi o shodg) a vypocet priiméru emisi.

AC2. Emise latek znelist'ujicich ovzdusi (stejné pro zakladni i komplexni kritéria; nepouzije se, pokud se v technické specifikaci TS2.2 pro
vSechna vozidla pozaduji nulové vyfukové emise)
Body budou ud¢leny tém nabidkam, které nabizeji:
a) vyssi procentni podil, nez jaky je stanoven v TS2 (viz vyse); NEBO
b) osobni automobily, lehka uzitkova vozidla a vozidla kategorie L, jejichz emisni vykonnost je lepsi nez vykonnost stanovena normou Euro
6/4; NEBO
c) tézka nakladni vozidla na zemni plyn a vozidla schopnd provozu s nulovymi emisemi, tj. s minimalnim dojezdem 40 km bez vypousténi
vyfukovych emisi, pro osobni automobily alehka uzitkova vozidla, a hybridni elektricka vozidla typu ,,plug-in“ (PHEV), bateriova
elektrické vozidla (BEV) a elektricka vozidla s palivovymi ¢lanky (FCEV) pro autobusy.

(Bude upresnéno, v jaké vysi budou body udéleny vyssim procentnim podilim a vozidlim s nulovymi vyfukovymi emisemi. Vozidlim s nulovymi
vyfukovymi emisemi musi byt udéleno vice bodii nez vozidliim majicim lepsi vvkonnost nez Euro 614 a tezkym nakladnim vozidlim na zemni plyn.)

Ovéreni:
Viz TS2 vyse.
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10 SPOLECNA KRITERIA PRO KATEGORIE VOZIDEL
10.1 Predmét

Nakup niZe uvedenych silni¢nich vozidel s nizkym dopadem na zivotni prostiedi:

,Osobni automobily, lehka uzitkova vozidla a vozidla kategorie L*;
»YAutobusy*;
»Nakladni vozidla pro sbér odpadu®.

10.2  Technicke specifikace a kritéria pro zadani
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TS1. Systémy monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS) (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Lehkéd uzitkova vozidla atézkd nédkladni vozidla musi byt vybavena systémy monitorovani tlaku v pneumatikach, coz znamena systém
namontovany na vozidle, ktery dokaze vyhodnocovat tlak pneumatik nebo zmény tlaku v pribéhu ¢asu a piedavat odpovidajici informace uzivateli
béhem provozu vozidla nebo — v piipadé autobust a nakladnich vozidel pro sbér odpadu — se systémy, které piedavaji odpovidajici informace mistu
provozovatele.

Ovéreni:

Uchaze¢ musi poskytnout technicky prikaz vozidla, kde jsou tyto informace uvedeny.

TS2. Pneumatiky vozidel — valivy odpor (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

vvvvv

(Nepouzije se v pripade, Ze je 7 bezpecnostnich divodii zapotiebi pneumatik s nejvyssi tridou prilnavosti za mokra, pneumatik pro jizdu na snéhu
nebo pneumatik na led.)

Vozidla musi byt vybavena:

vvvvv

a) pneumatikami, které spliuji nejvyssi tfidu energetické ucinnosti paliva pro valivy odpor vyjadiené v kg/t, jak ji definuje nafizeni (ES)
¢. 1222/2009 Evropského parlamentu a Rady ze dne 25. listopadu 2009 0 oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou t¢innost a jiné
dilezité parametry;

NEBO

b) protektorovanymi pneumatikami.

Pozn.: Narizeni (ES) ¢.1222/2009 je v soucasné dobé predmétem revize av ramci tohoto postupu predlozila Evropska komise navrh
COM(2018) 296. Toto kritérium bude muset byt aktualizovano podle novych pravnich predpisi, jakmile vstoupi v platnost.

Ovéreni:
V piipadé a) musi uchaze¢ poskytnout Stitek pneumatik podle natizeni (ES) ¢. 1222/2009 nebo (v piipadé b)) oznameni o schvaleni podle ptilohy 1
predpisu EHK OSN ¢. 109 pro protektorované pneumatiky.

58




TS3. Informace o ekologické jizdé specifické pro vozidlo (stejné pro zakl

adni i komplexni kritéria)

Vozidla musi byt vybavena informacemi/pokyny o ekologické jizd¢. V piipadé vozidel se spalovacim motorem musi uzivatelska ptirucka vozidla

obsahovat pokyny pro v¢asné tfazeni, udrzovani konstantni rychlosti pfi

nizkych otackach za minutu a predvidani dopravnich toki. V ptipadé

hybridnich a elektrickych vozidel je nutno zahrnout informace o pouziti rekuperaéniho brzdéni za ucelem uspory energie. V piipadé hybridnich
elektrickych vozidel typu ,,plug-in*“ a elektromobill s prodluZovacem dojezdu musi informace zahrnovat konkrétni pokyny pro maximalizaci poctu
kilometri ujetych na elektricky pohon. Tyto informace/pokyny mohou byt poskytnuty formou Skoleni (pokud organ vefejné moci zvoli tuto
moznost, musi stanovit minimalni poc¢et hodin $koleni, ktery ma byt poskytnut).

Ovéreni:

Uchaze¢ musi poskytnout technicky prikaz vozidla, kde jsou tyto informace uvedeny, nebo popis a obsah Skoleni.

TS4. Hluk pneumatik

(Nepouzije se v pripade, Zeje Z bezpecnostnich duvodii zapotrebi
pneumatik s nejvyssi tiidou prilnavosti za mokra, pneumatik pro jizdu
na snéhu nebo pneumatik na led.)

Vozidla musi byt vybavena:

a) pneumatikami, jejichz hodnoty emisi vnéj§iho hluku odvalovani
jsou 03 dB niz§i nez maximalni hodnoty stanovené v Casti C
piilohy II nafizeni (ES) ¢.661/2009. To odpovida nejvyssi
kategorii (ze tii dostupnych) Stitku EU tiidy vné&jsiho hluku
odvalovani pneumatik;

NEBO
b) protektorovanymi pneumatikami.
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Pozn.: Narizeni (ES) ¢ 1222/2009 je v soucasné dobé predmétem revize
av rdmci tohoto postupu predlozila Evropska komise navrh
COM(2018) 296. Toto kritérium bude muset byt aktualizovano podle
novych pravnich predpisii, jakmile vstoupi v platnost.

Ovéreni: V ptipad¢ a) musi uchaze¢ poskytnout Stitek pneumatik podle
nafizeni (ES) €. 1222/2009 nebo (v pfipadé b)) ozndmeni o schvaleni
podle pftilohy 1 piedpisu EHK OSN ¢&. 109 pro protektorované
pneumatiky.

KRITERIA PRO ZADANI

AC1. Hluk vozidla

Body budou udé€leny vozidlim, jejichz emise hluku jsou v souladu
somezenimi faze 3 nafizeni (EU) ¢.540/2014. Emise hluku budou
testovany podle piilohy II nafizeni (EU) ¢. 540/2014.

Ovéreni:
Uchaze¢ musi piedlozit osvédceni o shodé vozidla.

60




11  SPOLECNA KRITERIA PRO KATEGORIE SLUZEB
11.1 Predmét a kritéria vybéru

PREDMET UPRAVY

Nakup téchto sluzeb silni¢ni dopravy s nizkym dopadem na Zivotni prostiedi:

- ,,Sluzby v oblasti mobility*;

- ,,Autobusové sluzby*;

- ,,Sbér odpadu®;

- ,,PoStovni, kuryrni a st¢hovaci sluzby*.

Zakladni kritéria Komplexni kritéria

KRITERIA VYBERU

SC1. Kompetence uchazede (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Uchaze¢ musi mit odpovidajici zkuSenosti v t€chto oblastech:
- urcovani, hodnoceni a zavadéni dostupnych technologii a opatfeni ke sniZzeni emisi sklenikovych plynt a emisi latek znecistujicich ovzdusi
Vv celém Zivotnim cyklu paliv;
- postupy monitorovani a vykazovani emisi sklenikovych plynt.

Ovéreni:
Duikazy ve formé informaci a odkazi tykajicich se pfislusnych smluv (pfipadné s podobnou velikosti), které byly realizovany v piedchozich péti
letech a zahrnovaly vyse uvedené prvky.
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11.2  Technické specifikace a kritéria pro zadani

Zakladni kritéria Komplexni Kritéria

TECHNICKA SPECIFIKACE

TS1. Opatieni v oblasti environmentalniho Fizeni (Stejné pro zékladni i komplexni kritéria)

Uchaze¢i musi mit pisemné postupy pro:

1. monitorovani a zaznamenavani emisi sklenikovych plynt a latek znecistujicich ovzdusi v dusledku sluzby. Pouzivanymi ukazateli musi byt
emise a spotieba energie sluzby, a to jak celkem za rok, tak v pfepo¢tu na cestujiciho/tunu/jednotku ptepravy — kilometr nebo jinou jednotku, kterd
odrazi vykonnost sluzby;

2. provadéni planu sniZovani emisi s opatfenimi zaméfenymi na snizeni emisi sklenikovych plynt a latek znecist'ujicich ovzdusi;

3. vyhodnoceni provadéni planu snizovani emisi sledovanim vSech zmén v ukazatelich a provadéni opatieni obsazenych v planu ve skuteéné praxi;
4. provadéni nezbytnych opatieni k napravé ptipadnych odchylek od planu nebo zvySeni ukazateli a pokud moZzno zabranéni t€émto odchylkam ¢i
zvySeni v budoucnosti.

Ovéfreni:

Uchaze¢ musi predlozit:

1. postup sledovani a zaznamenavani ukazateli uvedenych v oddile 1;

2. plan sniZovani emisi;

3. postup hodnoceni k zajisténi provadéni planu snizovani emisi;

4. opravny postup k napraveé odchylek zjisténych pii hodnoceni, a pokud je to mozné, k zabranéni témto odchylkam v budoucnu.

Systémy environmentdlniho fizeni certifikované podle normy ISO 14001 nebo EMAS budou povazovany za vyhovujici, pokud zahrnuji
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environmentalni cil sniZeni emisi sklenikovych plynti a zneéist'ujicich latek vozového parku. Uchaze¢ musi piedlozit environmentalni politiku, v niz
je uveden zavazek dosahnout tohoto cile, spolu s osvéd¢enim vydanym certifikaénim organem.

Pozn.: Verejny zadavatel mize udélit body téem nabidkam, které nabizeji vyznamna zlepseni svych opatreni v oblasti environmentalniho rizeni.

KRITERIA PRO ZADANI

AC1. Mazaci oleje, hydraulické kapaliny a mazaci tuk

Body budou udéleny tém nabidkdm, které k udrzbé sluzebnich vozidel
pouzivaji:

opétovné rafinované mazaci oleje, tj. oleje ziskané z pouzitych oleju,
které proSly procesem, pii némz se oleji vraci jakost vhodna pro
plivodni pouziti;

hydraulické kapaliny a mazaci tuky, které v dobé podani zadosti
nemaji pfidélenu standardni vétu o nebezpecnosti pro zdravi nebo
zivotni prostfedi (nejniz§i klasifikaéni limit v nafizeni (ES)
¢.1272/2008 nebo ve smérnici Rady 99/45/ES). Kumulativni
hmotnostni procento latek ptitomnych v hydraulickych kapalinich
a mazacich tucich, které jsou biologicky nerozlozitelné a zaroven
bioakumulativni, nesmi byt vyssi nez 0,1 % (hmot.).

Ovéreni: Uchaze¢ piedlozi technické listy maziv a hydraulickych
kapalin atukd. Hydraulické kapaliny atuky, které jsou v souladu
s ekoznackou EU nebo s rovnocennou ekoznackou typu 1, jez zahrnuje
pozadavky stanovené AC1, budou povazovany za vyhovujici.
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11.3 Ustanoveni o plnéni smlouvy

Zakladni kritéria Komplexni kritéria

USTANOVENI O PLNENI SMLOUVY

CPC1. Skoleni Fidi¢a (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Pozn.: Tato dolozka o plnéni smlouvy se pouZije pouze v pripade, zZe sluzba zahrnuje ridice, a tehdy, pokud 7idici nejsou povinni mit osvédceni
0 odborné zpusobilosti Fidice podle smernice 2003/59/ES.

Vsichni fidi¢i, ktefi se podileji na vykonu sluzby po dobu trvani smlouvy, musi pravidelné absolvovat $koleni v uzndvané instituci v oblasti
environmentalné uvédomélé jizdy s cilem zvysit palivovou ucinnost.

Vsem novym zaméstnanciim pracujicim na zakladé smlouvy musi byt poskytnuto odpovidajici Skoleni o délce nejméné 16 hodin, a to do ¢ty tydnt
od nastupu do zaméstnani, a aktualizace tykajici se vySe uvedenych bodt s minimalni dobou trvani ¢ty hodin musi byt poskytnuta v§em ostatnim
zaméstnanciim nejméné jednou ro¢né.

Poskytovatel sluzeb musi kazdy rok dolozit a oznamit vefejnému zadavateli objem (hodin) a pfedmét Skoleni poskytnutého kazdému zaméstnanci,
ktery pracuje na zaklad¢é smlouvy.

Vsichni fidi¢i, kteti jsou zapojeni do vykonu sluzby po dobu trvani smlouvy, musi pravidelné dostavat informace o své palivové Gi€innosti (alespon
jednou mesi¢né).

Roc¢ni zdznamy o Skoleni zaméstnancii musi byt vefejnému zadavateli zptistupnény pro ucely ovéfeni. Vetfejny zadavatel mize stanovit pravidla pro
sankce za nedodrzeni.

CPC2. Opatfeni v oblasti environmentalniho Fizeni (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)
Poskytovatel sluzeb musi po dobu trvani smlouvy zdokumentovat a 0znamit:
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- vysledky monitorovani ukazateli a

- vysledky hodnoceni a ptipadné napravna a preventivni opatieni

v souladu s pisemnymi postupy stanovenymi pro ovéfeni TS1 tykajici se opatfeni v oblasti environmentalniho fizeni.

Tyto zpravy musi byt vetejnému zadavateli zptistupnény pro ucely ovéteni.

Veftejny zadavatel mize stanovit pravidla pro sankce za nedodrzeni a bonusy za ptekroceni cili stanovenych v planu snizovani emisi.
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CPC3. Mazaci oleje s nizkou viskozitou (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

Pokud vyrobce vozidla nedoporucuje jiny typ maziva, musi dodavatel nahradit maziva vozidel, ktera poskytuji sluzbu, mazivy s motorovym
mazacim olejem s nizkou viskozitou (LVL). Motorové mazaci oleje s nizkou viskozitou jsou oleje odpovidajici SAE ¢. ttidy OW30 nebo 5W30 ¢i
rovnocenné.

Dodavatel si vede zdznamy, které musi byt zpfistupnény vefejnému zadavateli.

CPC4. Pneumatiky vozidel — valivy odpor (stejné pro zakladni i komplexni kritéria)

vvvvv

nebo pneumatik na led.)

Poskytovatel je povinen nahradit opotfebené pneumatiky vozidel, ktera zajist'uji sluzbu:

vvvvv

(ES) ¢. 1222/2009 Evropského parlamentu a Rady ze dne 25. listopadu 2009 0 oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou u¢innost a jiné
dilezité parametry;
NEBO
b) protektorovanymi pneumatikami.
Dodavatel si vede zdznamy, které musi byt zptistupnény vefejnému zadavateli.

Pozn.: Narizeni (ES) ¢. 1222/2009 je v soucasné dobé predmétem revize av rdmci tohoto postupu predlozila Evropska komise ndvrh
COM(2018) 296. Toto kritérium bude muset byt aktualizovdno podle novych pravnich predpisii, jakmile vstoupi v platnost.

CPC5. Hluk pneumatik
(Nepouzije se v pripadé, Ze]e I bezpecnostnich duvodii zapotiebi

vvvvv

na snéhu nebo pneumatik na led.)
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Poskytovatel je povinen nahradit opotiebené pneumatiky vozidel, ktera
sluzbu poskytuji:
a) novymi pneumatikami, jejichz hodnoty emisi vnéj$iho hluku
odvalovani jsou 0 3 dB niz$i nez maximalni hodnoty stanovené
v ¢asti C ptilohy II nafizeni (ES) ¢.661/2009. To odpovida
nejvyssi kategorii (ze tii dostupnych) stitku EU tfidy vnéjSiho
hluku odvalovani pneumatik;

NEBO
b) protektorovanymi pneumatikami.

Emise vnéjsitho hluku odvalovani modelu pneumatiky musi byt
vyzkouseny podle ptilohy I nafizeni (ES) ¢. 1222/2009.

Dodavatel si vede zaznamy, které musi byt zpfistupnény vetfejnému
zadavateli.

Pozn.: Narizeni (ES) ¢. 1222/2009 je Vv soucasné dobé predmétem
revize av rdamci tohoto postupu predlozZila Evropska komise navrh
COM(2018) 296. Toto kritéerium bude muset byt aktualizovano podle
novych pravnich predpisii, jakmile vstoupi v platnost.
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11.4  Vysvétlivky
Vysvétlivky

CPC3. Mazaci oleje s nizkou viskozitou, CPC4. Pneumatiky vozidel — valivy odpor a CPC5. Hluk pneumatik

Verejny zadavatel miize tato kritéria zahrnout do vyzvy K podavani nabidek pro sluzby v oblasti udrzby vozidel. Tato kritéria se vsak vztahuji pouze
na malou cast c¢innosti udrzby a nelze je povazovat za kritéria EU pro zelené verejné zakazky na sluzby v oblasti udrzby vozidel.

Verejny zadavatel miize stanovit pravidla pro sankce za nedodrzeni riiznych ustanoveni o plnéni zakadzky.
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CPCA4. Pneumatiky vozidel — valivy odpor

Cldanek 6 a piiloha III smérnice o energetické vicinnosti (2012/27/EU), které mély byt do vnitrostatnich pravnich piedpisii provedeny do cervna
2014, stanovi pro verejné organy zvldstni povinnosti tykajici se nakupu energeticky ucinnych zarizeni. To zahrnuje povinnost nakupovat pouze
takové pneumatiky, které:

dne 25. listopadu 2009 0 oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou u¢innost a jiné dulezité parametry. Tento pozadavek nebrani vefejnym
subjektim, aby v pfipadech odiivodnénych bezpecnosti nebo ochranou vefejného zdravi nakupovaly pneumatiky v nejvyssi tfidé ptilnavosti za
mokra nebo nejvyssi tiideé vnéjsiho hluku odvalovéani.*

Tato povinnost je omezena na centralni vladu a pro nakupy nad ramec prahovych hodnot stanovenych ve smérnicich 0 zadavani verejnych zakdzek.
Pozadavky musi byt navic vsouladu s ndkladovou efektivnosti, ekonomickou proveditelnosti, Sirsi udrZitelnosti, technickou zpiisobilosti
a dostatecnou hospodarskou soutézi. Tyto faktory se mohou mezi organy verejné spravy a trhy lisit. Obsdhlejsi pokyny k vykladu tohoto aspektu
Clanku 6 a prilohy Il smérnice o energetické ucinnosti tykajicich se zadavani zakdzek na energeticky ucinné vyrobky, sluzby a budovy ustiednimi
organy statni spravy viz pokyny Komise COM(2013) 762 final, sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radeé, Provadeéni smérnice o energetické
ucinnosti — pokyny KomiseV.

Narizeni (ES) ¢. 122212009 je v soucasné dobé predmétem revize a v ramci tohoto postupu predlozila Evropska komise navrh COM(2018) 296. Toto
ustanoveni o pinéni smlouvy bude muset byt aktualizovdano podle novych pravnich predpisii, jakmile vstoupi v platnost.

Pozadavky na skladbu vozoveho parku

Kdykoli verejny zadavatel vyZaduje, aby poskytovatel sluzeb pouzil vozovy park s urcitym procentnim podilem vozidel spliiujicich kritéria pro emise
CO; nebo emise latek znecistujicich ovzdusi, mel by verejny zadavatel zvazit prostredky oveérovani. Pro poskytovatele miize byt obtizné predlozit
informace o tom, kterd vozidla byla pouzita, na které vzdalenosti a ktery den a vypocitat priumér, a pro verejny orgdan miize byt obtizné tyto
informace oveérit. Pokud se tedy nepovazuje za proveditelné vyzadovat, aby byl pozZadavek spinén u vsech vozidel, miize verejny zadavatel urcit,
Ze Na konkrétnich trasach lze pouzivat pouze vozidla, ktera pozadavek spliuji (napr. v oblastech s problémy kvality ovzdusi), nebo zZe pozadavek
musi spliovat jedna nebo vice kategorii vozidel. Tyto otazky mohou byt méné relevantni pri externim zajistovani sluzeb verejné autobusové dopravy
a sluzeb sberu odpadu, kde planovani a monitorovani sluzeb usnadnuje ovérovani vwkonnosti vozového parku slouziciho k poskytovani sluzeb.
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12 NAKLADY ZIVOTNIiHO CYKLU

Analyza nédkladl Zivotniho cyklu (LCC) je metoda pro posouzeni celkovych nakladi skupiny vyrobkt nebo sluzeb, které jsou predmétem zkoumani.
Zohlediuje veskeré naklady spojené s nakupem, vyuzivanim a Gidrzbou a odstrafiovanim veskerého vzniklého odpadu. Uéelem LCC je odhadnout
celkové néaklady na projektové alternativy a vybrat si moznost, ktera zajisti nakup nebo sluzbu (ptipadné oboji) s nejniz§imi celkovymi naklady
v souladu s jejich kvalitou a funkci. LCC by méla byt provadéna v pocateéni fazi procesu nakupu.

cvwr

pomoci posoudit nejen naklady na pofizeni vyrobku nebo sluzby (napi. ndklady na suroviny a vyrobni naklady), ale také dalsi naklady, které je
obvykle tieba urdit a vypoditat (napt. ndklady na udrzbu, provozni naklady, ndklady na likvidaci a recyklaci atd.). Tyto druhy nakladt by mély byt
pric¢teny k prodejni cen€, aby vznikl komplexni odhad nakladd Zivotniho cyklu vyrobku nebo sluzby.

LCC kromé toho zohlediiuje environmentélni externality vyrobku nebo sluzby béhem jeho Zivotniho cyklu, u nichZ je mozné urcit penézni hodnotu.
Pouzivani LCC muZe poskytnout podrobnéjsi piehled o nékladech na sluzbu béhem jednotlivych etap zivotniho cyklu, véetné napt. nakladu
na dodavky, pfisluSenstvi a strojni zafizeni, ale také nakladl na provoz sluzby (napf. spotieba energie béhem provozu) a nakladi prace.

Naklady, které je tfeba zohlednit v ekonomické analyze nédkupu, jez mé byt provedena, stanovi smérnice 2014/24/EU o zaddvani vefejnych zakéazek.
Dalsi informace viz technicka zprava.

Verejné organy mohou primyslu prostiednictvim zelenych vefejnych zakazek poskytnout skute¢né pobidky k rozvoji zelenych technologii.
V nékterych odvétvich sluzeb miZze byt dopad obzvlasté vyznamny, nebot’ vefejni zadavatelé maji velky podil na trhu (napt. energeticky ucinné
budovy, vefejna doprava, sprava zatizeni). Pokud se zohledni celkové néklady Zivotniho cyklu smlouvy, mize zelené¢ zadavani vetejnych zakazek
usetfit penize a zaroven zajistit menSi dopady na Zivotni prostfedi. Uvazlivym nakupovanim lze uSetfit materidly aenergii, omezit plytvani
a zneciStovani a podporovat udrzitelné vzorce chovani.

V piipad¢ silni¢ni dopravy bylo provedeno posouzeni nakladu zivotniho cyklu pro rizné piipadové studie za pouziti nékterych kritérii EU GPP:

- pfipadova studie €. 1: ndkup osobnich automobilt s pfisnymi hodnotami emisi COy;
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- ptipadova studie ¢.2: nakup elektrickych autobust a jinych alternativnich technologii namisto autobust s naftovym pohonem pro cast
vozového parku;
- ptipadova studie €. 3: Skoleni v oblasti ekologického fizeni pro fidi¢e posty a kuryrnich sluzeb.

Néklady na jednotlivé piipadové scénaie jsou porovnavany se scénafem bez opatieni na zaklad¢ kritérii EU GPP.

Byly odhadnuty tyto druhy nakladu:

a) Celkoveé naklady na vlastnictvi:
- Pofizovaci néklady
Néklady na pohonné hmoty
- Naéklady na udrzbu
- Pojisténi
- Dané
b) Naéklady na externality: emise oxidu uhli¢itého (CO;) a emise oxidi dusiku (NOx), uhlovodiki jinych nez metan (NMHC) a ¢astic (PM), které jsou
zahrnuty ve smérnici o ¢istych vozidlech (smérnice 2009/33/ES).

Posouzeni nakladu zivotniho cyklu provedené pro tyto piipadové studie umoziuje vyvodit nasledujici zavéry (podrobnéji viz technicka zprava):

Piipadova studie ¢. 1: nakup osobnich automobili s piisnymi emisemi CO; — vysledky ukazuji, Ze pofizovaci naklady na automobily, které jsou
u¢inngjsi z hlediska spotieby paliva, jsou vyssi, ale Ze naklady na pohonné hmoty jsou béhem Zivotnosti téchto vozidel nizsi. Naklady na externality se
umérné snizi s ohledem na automobily, které jsou uspornéjsi z hlediska spotieby pohonnych hmot. Dodate¢né naklady (véetné dani) by byly
kompenzovany usporou paliva a nakladd na externality v piipad¢, Ze pocet najetych kilometrti piesahne 20 000 km/rok.

Piipadova studie ¢.2a: nakup elektrickych autobusi namisto autobusi s naftovym pohonem pro ¢ast vozového parku — analyza ukazuje,
7e dané z pohonnych hmot maji velky dopad na vypocet nakladi Zivotniho cyklu. Jsou-li dané v ramci LCC zohlednény, celkové naklady na elektrické
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autobusy véetné nakladt na externality jsou ve srovnani s autobusy na motorovou naftu na stejné urovni nebo nizsi. Investi¢ni naklady jsou ve srovnani
s ostatnimi naklady relativné vysoké. Piedpoklada se, ze naklady na tdrzbu budou u elektrickych vozidel nizsi, protoze v motoru je mén¢ pohyblivych
Casti, dochazi k mensimu opotiebeni a mensi je také pocet soucasti, u nichz se vyskytuji poruchy. Avsak vzhledem k tomu, Ze se technologie pro
elektrické autobusy teprve ve fazi osvojovani znalosti, 1ze o¢ekavat uréité technické zavady. Vyrazné se snizuji naklady spojené s externalitami, které
zahrnuji emise pochazejici z vyroby elektiiny. Kromé toho je tfeba zdlraznit, ze latky zneéiSt'ujici ovzdusi, jez jsou uvolfiovany na pocatku
Z elektraren, jsou obvykle vypoustény ve zna¢né vySce a Casto v fidce osidlenych oblastech. Emise se misi s velkymi objemy vzduchu a jejich podil
na problémech tykajicich se kvality ovzdusi v méstskych oblastech je relativné maly. K emisim z provozu naopak dochazi nanizsich trovnich,
ve vrstvé okolniho vzduchu, a jsou hlavnim zdrojem zne¢isténi v méstskych oblastech. Vzhledem k tomu, Ze elektricka vozidla nevytvareji vyfukové
emise, jsou schopna zlepsit kvalitu ovzdu$i ve méstech. Emise sklenikovych plynli a znec€iSténi ovzdus$i spojené s vyrobou elektfiny se navic
v nadchazejicich desetiletich dale snizi diky dekarbonizaci skladby zdroju energie v EU.

Piipadova studie ¢. 2b: nakup autobusi s alternativnimi technologiemi namisto autobust s naftovym pohonem pro ¢ast vozového parku —
vysledky ukazuji, Ze investi¢ni naklady na stlateny zemni plyn (CNG) a biopaliva jsou srovnatelné s naftovymi autobusy, avSak pouzivani vodikovych
autobust je mnohem drazs§i, ato i kvuli nakladim na infrastrukturu. Néaklady na palivo jsou u vodiku navic mnohem vys$si nez u ostatnich paliv.
Vyuzivani biometanu v autobusech na zemni plyn vyznamné snizuje naklady na externality.

Piipadova studie ¢. 3: Skoleni v oblasti ekologického Fizeni pro Fidice posty a kuryrnich sluZzeb — vysledky ukazuji, ze Skoleni jsou relativné draha
ve srovnani s tsporou nakladi na odménu skolitele a ztratou v ¢lovékodnech. Pti vy$§im poétu najetych kilometrt je toto kritérium piiznivéjsi a navic
je pravdépodobné, Ze fidici zlepsi své chovani pfi fizeni, kdyZ pouZivaji své soukromé osobni automobily.
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121 Dopady na naklady u nékterych stanovenych navrzenych kritérii

Nové navrhovana kritéria GPP

Odhadovany dopad na porizovaci naklady

Odhadovany dopad na naklady Zivotniho
cyklu vozidla nebo sluzby

Osobni automobily a lehka uzitkova
vozidla s ptisné stanovenymi emisemi CO;

Kupni néklady jsou pfiblizné o 5-15 % vyssi
v zavislosti na velikosti vozidla a palivu, které
pouziva.

Néklady na zivotni cyklus vozidla se v ptipadé,
7e jsou zahrnuty dané, snizi ptiblizné o 15—

20 % v disledku snizeni spotfeby pohonnych
hmot a nakladi na externality. Pfi vylouceni
dani Ize Gspor nékladl na zivotni cyklus
doséhnout pouze tehdy, pokud je pocet ujetych
kilometru za rok vys$si nez 30 000 km.
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Elektricke autobusy

Podle zpravy TNO a Civitas ,,Cisté autobusy pro
vaSe mésto* (Clean buses for your city, TNO /
Civitas, 2013)" jsou investi¢ni naklady

na elektrobus ve srovnani s dieselovym autobusem
pfiblizné€ o 80 % vyssi. To se tyka pouze ceny
vozidla. TNO a Civitas odhadly néklady

na infrastrukturu pro dobijeni na 10 000 EUR

na autobus, véetn¢ dobijecich stanic

Vv autobusovych depech a na zastavkach na trase.

Skute¢né naklady vSak budou zaviset na fadé
faktorti, v€etné mistnich podminek a typu
infrastruktury, jakoZ i na poctu autobust
vyuZzivajicich stejnou infrastrukturu. Kromé toho se
néklady na baterie ¢asem snizi a n¢které analyzy
odhaduji, ze bude velmi brzy dosazeno parity

s dieselovymi motory (Bloomberg, 2018)°.

Néklady na zivotni cyklus vozidla se v ptipadé,
ze jsou zahrnuty dan¢, snizi ptiblizn€ o 2,5-6 %
v dasledku snizeni nakladt na energie a naklada
na externality. Pfi vylouceni dani elektrické
autobusy nedosahuji Gspor nakladi na zivotni
cyklus.

Skoleni v oblasti ekologického Fizeni pro
fidice posty a kuryrnich sluzeb

Odhadované naklady na kurz fizeni ¢ini 300 az
1 000 EUR na jednoho fidice, véetné€ naklada
na odménu skolitele a ztraty v ¢lovékodnech.

Néklady na zivotni cyklus sluzby se snizi
ptiblizn€ 0 0,5 % a 2 % v disledku sniZeni
spotfeby paliva a nakladl na externality,
pakliZe jsou zahrnuty dané.

(Podrobnéjsi informace viz technicka zprava.)

Lhttp://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an_web.pdf

2 https://bnef.turtl.co/story/evo2018?utm_source=blpblog&utm_medium=web

75




