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Bryssel den 18.08.2021
C(2021) 6164 final

Till riksdagens talman

Kommissionen vill tacka riksdagen for utlatandet om kommissionens meddelande till
Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-transporterna
pa réatt spar for framtiden (COM(2020) 789 final).

Kommissionen véalkomnar riksdagens stod for strategin for hallbar och smart mobilitet.
For att strategin ska lyckas maste alla berorda aktorer pa olika forvaltningsnivaer i EU
samarbeta.

Riksdagen framhaller att det kravs flera olika insatser och en kombination av styrmedel
for att minska transporternas klimatpaverkan, t.ex. effektivare transporter och en
overgang till fornybara drivmedel samt att tillvarata méjligheterna med ny teknik.

Kommissionen haller med om att det kravs en kombination av styrmedel for att gora
transportsektorn mer hallbar. Enligt den europeiska grona given ska utslappen av
vaxthusgaser fran transporter minska med 90 % for att EU ska kunna bli en
klimatneutral ekonomi senast 2050, samtidigt som man ocksa ska efterstrava
nollférorening. For att uppnd denna systemforandring maste vi 1) gora alla
transportslag mer hallbara, 2) goéra hallbara alternativ mer tillgangliga i ett multimodalt
system och 3) inféra ratt incitament for att driva pa omstallningen. Detta ar de tre
pelarna for vara framtida atgéarder.

Det innebéar att vi maste anvanda alla politiska verktyg: 1) atgarder for att avsevart
minska det nuvarande beroendet av fossila brénslen (genom att ersatta befintliga
fordonsparker med utslappssnala och utslappsfria fordon och 6ka anvandningen av
fornybara och koldioxidsnala bréanslen), 2) kraftfulla atgarder for att flytta mer
verksamhet till mer hallbara transportslag (framfor allt genom att Oka antalet
passagerare som reser med tag och pendlar med kollektivtrafik och aktiva transportslag
och aven flytta en vasentlig andel godstransporter till jarnvag, inre vattenvagar och
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narsjofart) och 3) internalisering av externa kostnader (genom att genomfora
principerna om att “fororenaren betalar” och “anvindaren betalar”, framfor allt genom
mekanismer for prissattning av koldioxid och infrastrukturavgifter).

Riksdagen lyfter vidare fram att Sverige och EU ska ha en robust, miljéanpassad och
palitlig transportinfrastruktur med en hdg trafiksakerhet och som pa ett bra satt ska
kunna klara av bade vantade och ovantade héndelser och stérningar.

| strategin tillkdnnages att forordningen om det transeuropeiska transportnétet (TEN-T)
ska ses over under 2021. Utvecklingen pa omradet, sarskilt nar det galler grénare
transporter och digitalisering, gor att forordningen maste anpassas. Vi behdver bland
annat mojliggéra automatisering och skapa utrymme for framtidsinriktade tekniska
l6sningar som vi vet ar pa vag. Vi maste ocksad inféra infrastruktur for alternativa
branslen som ett obligatoriskt TEN-T-krav utifran bestdmmelserna i 6versynen av
direktiv 2012/34/EU (direktivet om infrastruktur for alternativa branslen). Enligt den nya
forordningen om infrastruktur for alternativa branslen kommer medlemsstaterna att vara
skyldiga att bygga ut laddningskapaciteten i takt med foérsaljningen av utslappsfria
personbilar och att med regelbundna avstand installera laddnings- och
tankningsstationer pa storre landsvagar (var 60:e kilometer for laddning av elbilar och
var 150:e kilometer for tankning av vatgas). Dessa delmal bidrar till det 6vergripande
malet att minska utslappen fran nya personbilar med 55 % senast 2030 och med 100 %
senast 2035 jamfort med 2021 ars nivaer. Andra aspekter som kommer att granskas
noggrant under dversynen &r urbana knutpunkter, militar rorlighet, innovation, sakerhet,
motstandskraft och forstdas de administrativa strukturerna, bland annat
stomnétskorridorerna och de europeiska samordnarna.

Som en del av 55 %-paketet som nyligen antogs av kommissionen kommer forordningen
ocksa att krava att storre flygplatser och hamnar ger luftfartyg och fartyg tillgang till ren
elforsorjning. Darfor kommer initiativet ReFuelEU Aviation att gora bransleleverantorer
skyldiga att blanda in allt storre andelar hallbara branslen i flygbransle som tas ombord
pa EU:s flygplatser, bland annat de syntetiska koldioxidsnala branslen som kallas e-
branslen. Pa liknande satt ska initiativet FuelEU Maritime stimulera anvandningen av
hallbara branslen och utslappsfri teknik inom sjofarten genom att sétta ett tak for de
vaxthusgaser som orsakas av den energi som anvands av fartyg som anléper europeiska
hamnar.

Riksdagen pekar ocksa pa betydelsen av att transportsystemet ar jamstallt och att det &r
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning.

| strategin for hallbar och smart mobilitet atar sig kommissionen att Oka
transportsektorns attraktionsformaga genom ett flertal atgarder. Detta kommer att
motverka problemet med aldrande arbetskraft och 6ka mangfalden pa arbetsplatserna.
Exempelvis innebdr initiativet Kvinnor och transporter — EU-plattform for forandring en
mojlighet for transportaktorer att utbyta goda rutiner och locka fler kvinnor till
transportyrken. Kommissionen har ocksa inlett flera undersokningar for att samla in
saval goda rutiner som rad och praktiska tips for berérda parter inom statlig forvaltning
och industri om hur dessa rutiner kan inforas.


https://ec.europa.eu/info/files/refueleu-aviation-sustainable-aviation-fuels_sv
https://ec.europa.eu/info/files/fueleu-maritime-green-european-maritime-space_sv

Dessutom har kommissionen atagit sig att tillampa jamlikhetsintegrering i sina
transportrelaterade politiska initiativ. Alla framtida férslag om transporter kommer att
vara forenliga med kommissionens jamstalldhetsstrategi® och strategi fér personer med
funktionsnedséttning?.

Slutligen haller kommissionen med riksdagen om betydelsen av att genomféra gedigna
konsekvensanalyser av initiativen pa EU-nivd och av att val motivera utkast till
lagstiftningsakter utifran subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna. Kommissionen
kommer att genomfdra strategin och den tillhérande handlingsplanen i linje med kraven
pa battre lagstiftning.

Kommissionen hoppas att klargérandena i denna skrivelse ger svar pa de fragor som
riksdagen har tagit upp och ser fram emot att fortsatta den politiska dialogen.
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1 COM (2020) 152 final, En jamlikhetsunion: jamstalldhetsstrategi for 2020-2025.
2 COM (2021) 101 final, En jamlikhetsunion: EU:s strategi for rattigheter for personer med
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