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En strategi for hallbar och smart
mobilitet

Sammanfattning

Utskottet har granskat kommissionens meddelande Strategi for héllbar och
smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna pa ritt spar for framtiden. I
meddelandet foreslar kommissionen en strategi for omstéllning av transport-
systemet. Syftet med strategin dr att nd mal om en hallbar, smart och
motstandskraftig mobilitet. For att nd maélséttningarna innehdller strategin
atgirder och 1 bilagan till strategin finns en handlingsplan med 82 initiativ som
kommissionen avser att ldgga fram under de kommande fyra aren.

Utskottet vilkomnar kommissionens meddelande om héllbar och smart
mobilitet och delar kommissionens bedomning att omstéllningen till ett
langsiktigt hallbart transportsystem &r den viktigaste utmaning som
transportpolitiken stér infor. Utskottet pdminner om att det krdvs en langsiktig
och resultatinriktad politik for att stélla om till en mer héllbar transportsektor
med tillhérande infrastruktur. Utskottet framhaller ocksa att det krdvs flera
olika insatser och en kombination av styrmedel for att minska transporternas
klimatpaverkan t.ex. effektivare transporter och en Overgang till fornybara
drivmedel samt att tillvarata mojligheterna med ny teknik. Utskottet lyfter
vidare fram att Sverige och EU ska ha en robust, miljéanpassad och palitlig
transportinfrastruktur med en hog trafiksikerhet och som pa ett bra sitt ska
kunna klara av bade vintade och ovantade hdndelser och storningar. Infor det
kommande arbetet med anledning av strategin pekar utskottet pa betydelsen
av att transportsystemet &r jadmstéllt och att det &r tillgangligt for personer med
funktionsnedsittning. Utskottet framhaller dven betydelsen av gedigna
konsekvensanalyser av initiativen pd EU-nivd och att de utkast till
lagstiftningsakter som kommissionen presenterar dr vdl motiverade utifran
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna.

Utskottet foreslér att riksdagen lagger utlatandet till handlingarna.
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Granskade dokument

Kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sétta
EU-transporterna pé ritt spar for framtiden (COM(2020) 789).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Meddelandet om en strategi for hillbar och smart mobilitet
Riksdagen ldgger utlatandet till handlingarna.

Stockholm den 8 juni 2021

Pé trafikutskottets vignar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stihl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Biiser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger
(MP) och Asa Coenraads (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Europeiska kommissionen presenterade den 9 december 2020 sitt meddelande
Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sidtta EU-transporterna pa ritt spar
for framtiden (COM(2020) 789).

Talmannen beslutade, efter samrad med gruppledarna och med stéd av 9
kap. 20 § riksdagsordningen, att hanvisa kommissionens meddelande om en
strategi for héllbar och smart mobilitet till trafikutskottet for granskning.
Dokumentet hénvisades till utskottet den 3 mars 2021. I detta utlitande
redovisar utskottet resultatet av sin granskning for riksdagen, i enlighet med
10 kap. 3 § riksdagsordningen.

Utskotten ska enligt 10 kap. 3 § andra stycket riksdagsordningen limna
utlatanden till kammaren 6ver de EU-dokument som har hanvisats till dem.
Syftet med ett utlatande ar att skapa debatt och redovisa opinionen inom
riksdagen 1 en viss frdga vid tidpunkten for dess behandling. Ett utlatande
debatteras och beslutas i kammaren. Beslutet bestar i att utlatandet 1aggs till
handlingarna. Ett utlatande &r inte bindande for riksdagens eller regeringens
senare  stdllningstaganden. Efter beslutet 1 kammaren skickar
Riksdagsforvaltningen  utldtandet till EU-kommissionen och till
Regeringskansliet for kinnedom.

Regeringskansliet 6verlamnade den 11 januari 2021 en faktapromemoria
(2020/21:FPM63) om meddelandet till riksdagen.
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Utskottets granskning

Meddelandet om en strategi for hdllbar och smart
mobilitet

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen lagger utlatandet till handlingarna.

Bakgrund

Strategin 4r en del av den europeiska grona given som kommissionen
presenterade den 11 december 2019 (COM(2019) 640). Den grona given &r en
tillvaxtstrategi som syftar till att stdlla om EU till ett rattvist och vdlmaende
samhéille med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi med
nettonollutslédpp 2050 och dér den ekonomiska tillvixten har frikopplats fran
forbrukningen av resurser. Den ska ockséa skydda, bevara och forbéttra EU:s
naturkapital och skydda allmédnhetens hélsa och vilbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter. Den grona given ar ocksé en viktig del av
kommissionens strategi for att genomfora FN:s Agenda 2030 och malen for
hallbar utveckling.

Kommissionen konstaterar 1 strategin att transportsystemets omstéllning ar
avgorande for genomforandet av den europeiska grona given. I strategin finns
det malsdttningar for omstillningen och forslag till konkreta atgarder.

Meddelandets huvudsakliga innehall
Allmdnt

Kommissionen konstaterar inledningsvis att transportsystemets omstéllning ér
avgorande for hur framgangsrik den europeiska grona given kommer att bli.
Kommissionen framhéller att samtidigt som mobilitet skapar fordelar for
samhdllet innebdr det ocksd utslipp av vixthusgaser, fororeningar,
trafikolyckor m.m. Kommissionen paminner om att den viktigaste utmaningen
som transportsektorn star infor dr att kraftigt minska sina utslapp och att bli
mer héllbar.

Kommissionen menar att viaxthusgasutslédppen fran transporter behover
minska med 90 procent till 2050 f6r att nd klimatneutralitet och att alla
trafikslag behdver bidra till minskningen, ockséa for att nd EU:s mal om att
minska vixthusgasutslappen med 55 procent till 2030. Kommissionen betonar
att alla trafikslag behover bli mer hallbara.

Vidare understryker kommissionen att digitalisering kommer att vara en
nodvéndig drivkraft for modernisering av hela transportsystemet. Likasad bor
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det vara ett mal for EU:s transportpolitik att sékerstdlla att transportsystemet
ar motstdndskraftigt infor framtida kriser.

I meddelandet lyfter kommissionen ocksé fram att utvecklingen inte bor
lamna ndgon utanfor och pekar pa att det dr av avgorande betydelse att
mobiliteten ar tillgdnglig och ekonomiskt Gverkomlig for alla, att &ven
landsbygdsomrdden och avldgsna regioner omfattas av transportsystemet samt
att sektorn erbjuder goda sociala villkor och attraktiva arbetstillfdllen.

Kommissionen exemplifierar &ven med malséttningar for aren 2030, 2035
och 2050.

Senast 2030

*  Minst 30 miljoner utsldppsfria fordon kommer att vara i drift pa de
europeiska vigarna.

* 100 europeiska stader kommer att vara klimatneutrala.

* Trafiken pa hoghastighetsjarnviag kommer att fordubblas.

» Tidtabellsbaserad kollektivtrafik for resor pd mindre dn 500 km bor vara
koldioxidneutrala inom EU.

* Automatiserad mobilitet kommer att anvéndas i stor skala.

» Utsldppsfria fartyg kommer att vara klara fér marknaden.

Senast 2035
Utslédppsfria stora luftfartyg kommer att vara klara for marknaden.
Senast 2050

* Naéstan alla bilar, lastbilar, bussar och dven nya tunga fordon kommer att
vara utslippsfria.

* Godstrafiken pa jarnviag kommer att fordubblas.

* Trafiken pd hoghastighetsjdrnvigar kommer att tredubblas.

* Det multimodala transeuropeiska transportnidtet (TEN-T), utrustat for
héllbara och smarta transporter med hoghastighetskonnektivitet, kommer
att vara 1 drift for hela nétet.

For att forverkliga malsattningarna innehaller strategin atgarder inom temana
hallbar, smart respektive motstandskraftig mobilitet. Inom varje tema finns
s.k. flaggskeppsinitiativ — sammanlagt 10 stycken. I en bilaga till strategin
finns vidare en handlingsplan med 82 initiativ som ar kopplade till de olika
flaggskeppsinitiativen. Kommissionen avser att under de kommande fyra aren
vidta dtgarder med anledning av initiativen.

Hallbar mobilitet

I strategin lyfter kommissionen fram att alla trafikslag &r nodvéndiga for
transportsystemet och dérfor méste ocksa alla trafikslag bli mer héllbara.
Kommissionen framhéller att hédllbara alternativ maste bli mer tillgéngliga och
att ratt incitament méaste inforas for att driva pd omstéllningen. Det innebér att
det behdvs atgdrder for att avsevért minska det nuvarande beroendet av fossila
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brinslen, for att en dverflyttning till mer hallbara transportslag ska ske samt
for att astadkomma internalisering av externa kostnader.

Kommissionen anser att anvidndningen av utsldppsfria fordon, fornybara
och koldioxidsnala branslen samt tillhérande infrastruktur maste Oka
(flaggskeppsinitiativ 1). Kommissionen lyfter fram att den bl.a. kommer att
foresla en oversyn av normerna for koldioxid for bilar och lastbilar fram till
juni 2021, sékerstélla att endast framtidssékrade utslappssnala fordon slépps
ut pa marknaden och fora en politik for att stimulera efterfragan pa utsléappsfria
fordon. Vidare pekar kommissionen pé vikten av att se till att hallbara,
fornybara och koldioxidsndla brinslen infors i stor skala utan drjsmal och att
luft- och vattenburna transporter far prioriterad tillgang till ytterligare
fornybara och koldioxidsnala flytande och gasformiga brédnslen, eftersom det
saknas ldmpliga alternativa framdrivningsmedel pa kort sikt. Kommissionen
paminner vidare om att ett heltdckande nét av ladd- och tankningsinfrastruktur
maste upprattas.

Kommissionen patalar ocksd att det behovs utslédppsfria flygplatser och
hamnar (flaggskeppsinitiativ 2). Hamnar och flygplatser dr avgdérande for
internationella forbindelser, for den europeiska ekonomin och for regionerna.
I strategin foreslas déarfor atgirder for att skapa incitament for att anvdnda
fornybara och koldioxidsnédla brinslen, se dver flygplatsavgifter, optimera
fartygsanlop m.m.

I strategin pekar kommissionen vidare pa att for att man ska kunna vilja
mer hallbara trafikslag maéste dessa ocksa goras brett tillgingliga.
Kommissionen lyfter déarfor fram att mobiliteten mellan stidder och i stider
maste gdras mer hallbar och hélsosam (flaggskeppsinitiativ 3). Kommissionen
framhaller att den kommer att foresld en handlingsplan for att stirka
jarnvégstjénster pd langa distanser och gransoverskridande jérnvigstjénster
for passagerare. Kommissionen konstaterar att det bor bli enklare att kopa och
anvinda biljetter for resor som passerar gréanser.

Kommissionen anser dven att gronare godstransporter ska stddjas
(flaggskeppsinitiativ 4). I det sammanhanget lyfter kommissionen fram att det
nuvarande ramverket for intermodala transporter behdver en omfattande
modernisering. Likasa pekar kommissionen pé att multimodal logistik behdver
inga 1 omstéllningen bade inom och utanfor stider. I strategin lyfts fram att
godstrafiken pa jarnvig behdver stirkas betydligt genom bl.a. 6kad kapacitet,
forstarkt  samordning  Over  grianserna och  samarbete  mellan
infrastrukturforvaltarna. EU bor vidare foregd med gott exempel och gora de
europeiska havsomrédena héllbara, smarta och motstandskraftiga.

Kommissionen anser dven att man behdver forstdrka incitamenten for att
transportanvandare ska gora mer héllbara val. Dessa incitament &dr framst
ekonomiska, dvs. prissittning pa koldioxid, beskattning och
infrastrukturavgifter, men dessa bor ocksd kompletteras med Dbattre
information till anvdndarna. Kommissionen framhaller att den kommer att
striva efter dtgdrder for att infora réttvis och effektiv prissittning for alla
trafikslag (flaggskeppsinitiativ 5). I strategin anges bl.a. att kommissionen
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kommer att foresld att EU:s utsldppshandelssystem ska utvidgas till
sjotransportsektorn.

Smart mobilitet

Kommissionen lyfter fram behovet av att skapa s6mlosa, sékra och effektiva
forbindelser. Vidare pekar kommissionen pé att allminhetens och samhéllets
acceptans dr avgorande for en lyckad omstéllning.

I strategin understryks att uppkopplad och automatiserad multimodal
mobilitet ska forverkligas (flaggskeppsinitiativ 6). Kommissionen pekar bl.a.
pa att EU behover dra nytta av smarta digitala 16sningar och intelligenta
transportsystem (ITS) fullt ut. Vidare framhdller kommissionen att den
kommer att undersoka alternativ for att ytterligare stodja sdkra, smarta och
héllbara végtransporter. For att undvika kapacitetsbrist ska dven atgédrder
vidtas for att fa en effektiv kapacitetsfordelning och trafikledning pa
jarnvdagen. Kommissionen konstaterar att slutforandet och ett effektivt
genomforande av det gemensamma europeiska luftrummet ocksa kommer att
forenkla resandet.

For att nd smartare mobilitet framhaller kommissionen innovation, data och
artificiell intelligens (flaggskeppsinitiativ 7). Kommissionen anser att for att
ligga kvar 1 framkant ar det avgdrande att aktivt forma den framtida
mobiliteten genom att utveckla och validera ny teknik och nya tjdnster.
Kommissionen stdder spridningen av dronare och obemannade luftfartyg och
kommer att fortsétta att utveckla reglerna. I strategin pekas vidare pé behovet
av att sikerstélla en hogsta nivd och prestanda for digital infrastruktur.

Motstdndskraftig mobilitet

Kommissionen konstaterar att transportsektorn dr en av de sektorer som har
drabbats hardast av covid-19-pandemin. Kommissionen framhaller darfor att
strategin ska hjélpa transportsektorn och andra berorda sektorer, ddribland
resor och turism, att dterhdmta sig till ndgot gronare, smartare och mer
motstdndskraftigt. I strategin framhéller kommissionen att den inre marknaden
ska stdrkas (flaggskeppsinitiativ 8). Alla nddvédndiga atgérder ska vidtas for att
fullborda TEN-T 1 tid. Vidare anges att kommissionen kommer att foresld en
oversyn av lufttrafikférordningen och reglerna for avgifter for tilltrade till
jarnvagsspar.

Kommissionen betonar att det dr nddvindigt att mobiliteten &r réttvis for
alla (flaggskeppsinitiativ 9). Kommissionen paminner om att den ekonomiska
krisen har belyst behovet av prismédssigt dverkomlig, tillgédnglig och rittvis
mobilitet for passagerare och andra anvéndare av transporttjdnster.
Kommissionen pekar bl.a. pa vikten av skydd for passagerare och deras
rittigheter och betydelsen av bittre arbetsvillkor.

I strategin patalar kommissionen vikten av forbattrad sékerhet och trygghet
1 transportsektorn (flaggskeppsinitiativ 10). Kommissionen anger att en
prioritering kommer att vara att skydda sdrbara trafikanter. Kommissionen
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planerar vidare att inleda en storre Oversyn av flaggstaters ansvar,
hamnstatskontroll och olycksutredning, liksom att uppdatera och forbéttra det
befintliga sikerhetsregelverket, inklusive hanteringen av cyberhot.

EU som knutpunkt

I strategin framhaller kommissionen att det dr oerhdrt viktigt att sikerstélla
internationell konkurrens utan snedvridning, med omsesidighet och rittvisa
villkor. Kommissionen kommer ocksa att fortsétta att frimja anvdandningen av
europeiska tekniska och sociala normer, miljonormer och konkurrensnormer 1
internationella forum.

Regeringens stindpunkt

Den 11 januari 2021 Overlimnade regeringen en faktapromemoria
(2020/21:FPM63) om kommissionens meddelande till riksdagen. Av
promemorian framgar sammanfattningsvis att regeringen vilkomnar
meddelandet och att frdgor om hallbar mobilitet prioriteras hogt. Regeringen
framhaller att det ar angeldget att den hdga ambitionen omsitts i konkret
politik och lagstiftning som effektivt styr mot ett ambitiost genomférande av
EU:s skérpta klimatmal till 2030 och klimatneutralitet senast 2050.
Regeringen framhaller att det behdvs en kombination av olika styrmedel som
regleringar, prissdttning, finansiering och information for att minska
transportsektorns utsldpp. Regeringen pekar pa att EU sérskilt behover bidra
till fler fordon med nollutslépp eller mycket laga utslépp, snabb elektrifiering
och en Overgang till hallbara fornybara drivmedel samt Okad
transporteffektivitet. Regeringen understryker att forslagen behover atfoljas av
gedigna konsekvensanalyser for EU och att konsekvenserna for Sverige
behdver analyseras noga. Regeringen framhaller att meddelandet dr en strategi
som inte innehéller konkreta forslag pa atgarder eller ny politik, men att det
kommer att krévas atgarder och lagstiftning for att genomfora de initiativ som
listas, som kan fa effekt pa svenska regler.

Utskottets stillningstagande

Overgripande om kommissionens meddelande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det vidlkomnar kommissionens
meddelande om héllbar och smart mobilitet. Utskottet delar kommissionens
beddmning att omstdllningen till ett Iangsiktigt hallbart transportsystem ér den
viktigaste utmaning som transportpolitiken star infor. Riksdagen har darfor
ocksa beslutat att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter ska minska med
minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Utskottet dr av uppfattningen
att transportsektorns utslapp maste minska kraftigt och snabbare én hittills for
att Sverige och EU ska né sina klimatmdl samt de internationella ataganden
som foljer av Parisavtalet. Utskottet vill i sammanhanget dven pdminna om
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Agenda 2030 och mal 13 om att vidta omedelbara atgirder for att bekdmpa
klimatfordandringarna och deras konsekvenser.

Utskottet anser att det krévs en ldngsiktig och resultatinriktad politik for att
stilla om till en mer héllbar transportsektor med tillhorande infrastruktur.
Utskottet vill framhélla att det krédvs flera olika insatser och en kombination
av styrmedel for att minska transporternas klimatpaverkan t.ex. effektivare
transporter och en dvergang till fornybara drivmedel samt genom att tillvarata
mdjligheterna med ny teknik. Insatser for att minska transporternas
klimatpéverkan bor enligt utskottets mening bidra till bade teknikutveckling
och fordndrat beteende samt en 6kad anvindning av mer hallbara 16sningar.

Utskottet vilkomnar diarfér kommissionens ambition att aterkomma med
konkreta forslag dér flera olika politiska verktyg foreslds anvdndas for att na
ett mer hallbart transportsystem.

En smart och hallbar mobilitet

Utskottet vilkomnar kommissionens uttalanden om att bl.a. 6ka anvédndningen
av utsléppsfria fordon och fornybara samt koldioxidsnala brianslen. Utskottet
konstaterar att manga personbilar inom EU &r fordon med hoga utsldpp som
kommer att rulla pa vigarna under lang tid framover. Utskottet anser darfor att
fornybara drivmedel dr nédvindiga for att klara klimatmélen. Utskottet vill i
sammanhanget lyfta fram att det i Sverige pagér ett utredningsarbete nér det
géller forbud mot forsiljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar. Utskottet
vill dven wunderstryka att elektrifiering 4r en viktig éatgidrd for
transportsystemets omstillning till fossilfrihet. Utskottet delar kommissionens
uppfattning om vikten av ett heltickande ndt av ladd- och
tankningsinfrastruktur. Utskottet vill &ven peka pa vikten av att frdmja insatser
som initierats for att paskynda utvecklingen och underlitta inforandet av
elflyg.

Utskottet vill framhalla att i1 ett transporteffektivt samhille kan
tillgéngligheten oka samtidigt som den méngd trafik som krivs for att uppné
motsvarande tillgidnglighet kan minska. Utskottet konstaterar att
transporteffektivitet astadkoms genom en rad olika atgirder, bl.a.
samhillsplanering, tillgang till tillforlitlig kollektivtrafik, samordnade
godstransporter, overflyttning till mindre energiintensiva transportsétt och
fordon samt innovativa mobilitetslosningar. Utskottet ser mot den bakgrunden
ocksa positivt pa kommissionens uttalanden om en mer hallbar och hélsosam
mobilitet mellan stdder och i stdder. Utskottet vill framhalla betydelsen av att
satsa pa beteendefordndringar och atgirder for att framja kollektivtrafik och
cykling. Utskottet vialkomnar darfér att kommissionen lyfter fram att EU
maste bidra till att skapa lampliga forutséttningar for en 6kad anviandning av
hallbara trafikslag men ocksé aktiva transportmedel som cykel genom bl.a.
mer cykelinfrastruktur.

Utskottet vill i ssmmanhanget dven framfora att det ser mycket positivt pa
atgirder som bidrar till att mojliggora effektiv grinsdverskridande tégtrafik

2020/21:TU17

11



2020/21:TU17

12

UTSKOTTETS GRANSKNING

och som dérigenom okar jérnvdgens konkurrenskraft. Utskottet delar
kommissionens uppfattning att godstrafiken pd jarnvdg behover stirkas.
Utskottet vilkomnar dérfor kommissionens skrivningar om att forbittra och
frimja forutsattningarna for jarnvagstransporter. Utskottet instimmer dven i
kommissionens uttalanden om betydelsen av gronare godstransporter och vill
1 sammanhanget lyfta fram att elvdgar, men ocksa lingre och tyngre tdg och
lastbilar, kan bidra till att effektivisera godstransporterna och minska
utsldappen av vixthusgaser.

Utskottet ser ocksé positivt pa kommissionens uttalanden om vikten av att
sdkerstilla multimodalitet och driftskompatibilitet mellan olika transportslag
och pa att fardigstilla det gemensamma europeiska transportomridet.
Utskottet vill framhalla att det dr viktigt att hela unionen, dven de glest
befolkade nordliga delarna, knyts samman med TEN-T:s stomnit.

Utskottet vill framhalla att den 6kande digitaliseringen med nya tjanster och
samhéllsfunktioner samt automatisering av fordon O&ppnar for nya
mobilitetslosningar som kan ge ny och 6kad tillgénglighet och samtidigt vara
hallbara. Utskottet ser darfor positivt pA kommissionens stravan att forverkliga
uppkopplad och automatiserad mobilitet. Utskottet vill framhélla att ett
hallbart, effektivt och tillgdngligt transportsystem kréver ny kunskap och nya
innovativa losningar. Utskottet vill darfor ocksa peka pa vikten av att satsa pa
forskning och innovation for att kunna mota utmaningarna inom
transportsystemet.  Utskottet anser att satsningarna bor ha ett
trafikslagsovergripande perspektiv och striva efter att tillfredsstilla
medborgares och néringslivets behov. Utskottet vill i sammanhanget ocksa
peka pa betydelsen av forsoksverksamheter och vikten av att det finns test-
och demonstrationsmiljoer. Utskottet anser att sjédlvkorande fordon som drivs
fossilfritt och framfors sékert kan fa genomgripande konsekvenser och vara en
viktig del i det framtida transportsystemet. Utskottet anser att artificiell
intelligens (AI) har potential att bidra med betydande nytta inom en méangd
omraden, bl.a. transportsektorn, genom O6kad kvalitet och effektivitet inom
olika verksamheter samt att i forlangningen bidra till 16sningar pa
miljomidssiga och sociala samhillsutmaningar. Utskottet anser att
anvandningen av data ir en central forutsittning for datadriven innovation,
déribland Al

Utskottet vill sdrskilt peka pa att det dr svart att planera och kdpa biljetter
for gransoverskridande resor inom EU. Utskottet vélkomnar dérfor
kommissionens ambition att gora det enklare att anvidnda och kdpa biljetter for
resor som passerar granser.

Att na effektiva 16sningar pa transportsektorns utmaningar forutsétter i
manga fall dverstatliga regleringar. Som exempel vill utskottet lyfta fram att
internationella beslut dr avgorande for att minska sjofartens utslapp, men dven
att de stora klimatutmaningarna for flyget ar gransoverskridande. Det ar darfor
nddviandigt att driva ett arbete internationellt for att minska sjofartens och
luftfartens klimatpaverkan. Utskottet vill peka pa vikten av att EU ér
padrivande i internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO) och andra
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internationella forum for att klimatstyrmedlen pé internationell nivé ska vara
sa effektiva som mojligt och optimala for att uppnd en verklig omstéllning av
det internationella flygets fossilberoende och klimatbelastning. Utskottet
véilkomnar dérfor att kommissionen lyfter fram EU:s roll i internationella
sammanhang, eftersom bl.a. de globala milj6- och klimatambitionerna inte kan
uppnas av EU pa egen hand samt att det stirker EU:s konkurrenskraft att g
fore.

Sakerheten inom transportsystemet prioriteras hogt av utskottet, som anser
att Sverige och EU ska ha en robust, miljdanpassad och palitlig
transportinfrastruktur med en hog trafiksdkerhet och som pa ett bra sitt ska
kunna klara av badde vintade och ovintade héndelser och storningar. Utskottet
vilkomnar 1 sammanhanget att kommissionen lyfter frdgor om hastighet samt
alkohol- och droganvéndning. Det dr &ven mycket positivt enligt utskottet att
kommissionen framhaller oskyddade trafikanter som en prioritering. Utskottet
vialkomnar dven kommissionens uttalanden i meddelandet om att anstéllda
inom transportsektorn ska kdnna sig trygga och att arbetet ska organiseras pa
ett sétt sd att risker och ohilsa forebyggs si langt som mgjligt. Allt annat &r
oacceptabelt enligt utskottets mening.

Infor det kommande lagstifiningsarbetet

Utskottet konstaterar att kommissionens strategi om en héllbar och smart
mobilitet d&r omfattande och att de 82 initiativ i strategins handlingsplan
spanner over ett stort antal omrdden. Det forutsitter ett ambitiost atgérdsarbete
under de kommande aren. Utskottet anser att det dr angeldget att strategin
omsitts i konkret politik och lagstiftning som effektivt styr mot att na
klimatmélen. Utskottet kommer att folja arbetet mycket noga.

I sammanhanget vill utskottet understryka betydelsen av att kommande
lagstiftningsforslag sékerstiller en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i
EU:s respektive medlemsldander. Transporter knyter ihop ménniskor och
lander och &r en central forutsittning for en vixande ekonomi, 6kad befolkning
och forbittrade mojligheter till pendling, besdk och 6kad sysselsdttning. Ett
vil fungerande transportsystem dr ocksé en forutsittning for att foretagen ska
kunna verka 1 hela Sverige och 1 6vriga medlemsldander i EU. Utskottet vill
ocksa peka pa betydelsen av att transportsystemet dr jamstéllt och svarar
likvardigt mot kvinnors och méins olika behov samt att det &r tillgdngligt for
personer med funktionsnedséttning. Utskottet vill vidare betona vikten av att
hinsyn tas till behovet av att kunna anpassa dtgirder efter regionala och lokala
forutsattningar.

Utskottet vill peka pa att det i Sverige pagar ett stort arbete, som ligger i
linje med flera av de initiativ som kommissionen har tagit fram, inom
regeringen, myndigheterna, branschen och inte minst civilsamhéllet for att
uppnd en héllbar och smart mobilitet. Som exempel kan ndmnas pigaende
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verksamhet for att framja elektrifiering, automatisering, anvandningen av och
tillgangen till hdllbara brénslen och effektivisering av transportsektorn.

Utskottet konstaterar att flera av de olika initiativen 1 handlingsplanen
kommer att {4 effekt pa svensk lagstiftning. Nar kommissionen dterkommer
med konkreta dtgdrdsforslag kommer detaljerade svenska stdndpunkter ocksa
att tas fram. Riksdagen kommer givetvis att spela en mycket aktiv roll i detta
arbete. Utskottet vill avslutningsvis framhalla betydelsen av gedigna
konsekvensanalyser av initiativen pa EU-nivd och att de utkast till
lagstiftningsakter som kommissionen presenterar dr vdl motiverade utifrén
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna.

Med det anforda foreslar utskottet att riksdagen lagger utlatandet till
handlingarna.
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