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Herr talman,

Kommissionen tackar for riksdagens motiverade yttrande dver Europaparlamentets och
radets direktiv om dndring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av védgars sdkerhet
(COM(2018) 274 final).

Som riksdagen konstaterar dr syftet med forslaget att minska det stora antalet dédsoffer
och svart skadade i trafiken i EU och komma ndrmare det langsiktiga malet — en
nollvision. Kommissionens tredje mobilitetspaket som antogs den 17 maj 2018 innehaller
olika verktyg for att na detta mal. De negativa externa effekterna stricker sig dver
nationsgrdnserna och en losning pa EU-niva skulle i hog grad bidra till att minska dessa
effekter for EU:s alla invanare.

Utiover det allmdnna madlet att minska antalet dodsoffer och svart skadade pa véigarna i
EU vill kommissionen ocksa na flera specifika mal med dndringarna till direktivet om
forvaltning av vagars sdkerhet. Den vill skydda oskyddade trafikanter, forbdttra villkoren
for spridning av ny teknik, framja harmonisering och kunskapsutbyte mellan
medlemsstaterna och forbdttra uppfiliningen av resultaten av forfarandena for
forvaltning av vdgars sdkerhet, utan att kostnaderna blir alltfor stora for
medlemsstaterna.

Som riksdagen konstaterar dr fragan om subsidiaritet sdrskilt viktig ndr man éverviiger
att utvidga tillimpningsomrddet for denna lagstifining till vigar utanfor de
franseuropeiska transportndten, vilket dr tillimpningsomradet for det nuvarande
direktivet. Vigarna i det transeuropeiska transportndtet utgor endast cirka 4 % av
trafikndtet mellan stiderna om man ser till lingden, och star for omkring 8 % av
dodsfallen. Samtidigt dr manga vdgar som inte ingar i det transeuropeiska transportndtel
viktiga for att vdgtransporterna ska fungera generellt inom EU och utnyltias av en
betydande mdngd nationell och internationell trafik. T.ex. forbinder médnga nationella
vdgar stdder och industricentrum med de transeuropeiska transportnciten. Scikerheten pd
dessa vagar (som ocksa dr av europeiskt intresse p.g.a. den grinsoverskridande trafiken)
kan vara avsevirt samre dn pa de vigar som hor till det transeuropeiska transportudtet.
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Enligt konsekvensanalysen i forslaget star EU:s huvudvdgndt pd grund av hoga
trafikvolymer uppskattningsvis for en mycket higre procentandel av dodsoffren i
forhdllande till dessa vigars andel av det totala vignditet. Kommissionens forslag om en
utvidgning stdr i proportion till mdlen efiersom forslaget endast ticker ytterligare 15 %
av det vigndt som stdr for cirka 40 % av dodsfallen. Samordnade digdrder pa E U-niva
for huvudvigndtet (inbegripet den del som inte ingar i det transeuropeiska
transportndtet) kommer ddrfor att bidra till att uppna bade EU:s mal pa medellang sikt
att halvera antalet dodsoffer fram till 2020 och det lingsiktiga mdlet att ndrma sig noll
dodsoffer i trafiken senast 2050.

De viktigaste fordelarna med digirden pa EU-niva ligger i hogre standarder for
infrastruktursdkerhet som nérmar sig varandra éver hela EU, vilket dr det som initiativet
syftar till att astadkomma. Att resa i EU bor bli sikrare, och ldnder med sdmre resultat
pd detta omrdde kommer att kunna dra nytta av erfarenheterna fran ldander som kommit
lingre. Klyftan mellan medlemsstater med bdttre och simre resultat bor gradvis minska.
Detta bor i sin tur f& den inre marknaden att fungera biittre, genom smidigare och mer
likartade resor for passagerartrafik och godstransporter, samt stodja EU:s mal om
ekonomisk, social och territoriell sammanhallning.

Riksdagen konstaterar ocksd att det i forslaget dven ingar regler for anvindning och
underhdll av viigmarkeringar och vigskyltar sa att dessa kan avildsas pa ett tillforlitligt
sdtt av fordon, i synnerhet automatiserade fordon. Riksdagen bedomer emellertid att
sadana regler, om de ska inforas, inte behover gdlla pa vidgar utanfor det
transeuropeiska transportndtet for att fylla sitt syfie.

Kommissionen anser att spridningen av viss ny sdkerhetsteknik och ett sdkert inforande
av uppkopplad och automatiserad mobilitet | EU troligtvis kommer att krava fler
harmoniseringar pa EU-niva. Vissa nya sdkerhetslosningar i fordonen forutsdtter
inforande och uppgradering av dndamdlsenlig infrastruktur. Det som gdller for vigarna
i det transeuropeiska transportndtet bor dven gdlla for andra livligt trafikerade vigar i
medlemsstaternas huvudvdgndt. Om samma forfaranden och allmdnna funktionskrav vad
gdller forvaltning av vdagars sdkerhet tillimpades pa det transeuropeiska transportncitet
och pa medlemsstaternas huvudvagndt med de storsta trafikflodena i EU skulle det enligt
kommissionen leda till en konsekvent forvaltning av vdgars sdkerhet och mer
foljdriktighet i EU-lagstifiningen pa detta omrade.

Med hdnsyn till dessa faktorer anser kommissionen ddrfor att forslaget inte strider mot
subsidiaritetsprincipen.

Kommissionen hoppas att klargorandena i denna skrivelse ger svar pd de fragor som
Sveriges riksdag har tagit upp och ser fram emot att fortscitta den politiska dialogen.
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