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Herr talman,

Kommissionen vill tacka riksdagen for yttrandet om forslaget till forordning om Europeiska
unionens jdrnvigsbyrd {COM (2013) 27 final}, forslaget till Europaparlamentets och rddets
forordning om dndring av forordning (EG) nr 1370/2007 avseende éppnandet av marknaden
for inrikes persontrafik pad jarnvig {COM (2013) 28 final}, forslaget till Europaparlamentets
och rddets direktiv om dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om inrdttandet av ett gemensamt europeiskt jdrnvigsomrdde vad
avser dppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pd jirnvig och om styrningen av
Jarnvagsinfrastrukturen(COM (2013) 29 finalj, forslaget till omarbetat direktiv om
driftskompatibiliteten hos jdrnvigssystemet {(COM (2013) 30 final} och forslaget till
omarbetning av direktivet om jdrnvigssikerhet {COM (2013) 31 final}, och beklagar
drdjsmalet med svaret.

Forst och frimst vill kommissionen forsdkra riksdagen om att de ovan nimnda férslagen
grundar sig pd ingdende konsekvensbedomningar i linje med programmet for biittre
lagstiftning. Konsekvensbedomningarna stidjer sig pd en djupgdende analys av de nationella
Jarnvdgsmarknaderna och strukturerna inom EU och, framfér allt, pd ett brett samrdd med
intressenter, lokala myndigheter, arbetsmarknadens parter och en undersékning med 25 000
medborgare i hela Europa. Subsidiaritetsbedomningen av férslagen (nodvindighetstest och
text om EU-mervirdet) har ocksd dokumenterats i de konsekvensbedimningar som dtféljer
forslagen och dess bilagor; detta giller alla alternativ som beaktats’.

Kommissionen vilkomnar riksdagens stod for teknisk harmonisering som kommer att leda till
minskade kostnader och administrativa bérdor for jérnvigarna och till fortsatta
anstrdngningar hos kommissionens for att oka jarnvigarnas konkurrenskraft.

Kommissionen vill betona att Europeiska jarnvigsbyrdns stirkta roll dr proportionell i
Jorhdllande till uppndendet av detta mdl. Observera att det finns tydliga skillnader mellan de
nationella sdkerhetsmyndigheternas forfaranden for fordonsgodkiinnande och utfirdande av
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sdkerhetsintyg i de olika medlemsstaterna, och framfor allt kringgds faststillda perioder for
utfardande av intyg systematiskt av vissa nationella sdkerhetsmyndigheter genom
kompletterande handlingar och provning. Dessutom bidrar det betydande antalet nationella
bestammelser (for ndrvarande 12 000 registrerade nationella regler) till onédiga kostnader
och svdrigheter for jarnvigsoperatirerna, framfor allt for dem som vill etablera sig pé en ny
marknad. Forslagen skapar en institutionell struktur for jarnvagar liknande den som rdder
inom lufifarten, och skulle bidra till en omfattande forenkling av drifiskompatibilitets- och
sdkerhetsforfaranden och minska den administrativa bordan.

Kommissionen skulle vilja understryka att uppskattningsvis 70 % av den rullande materiel
som dr registrerad i EU dtminstone delvis utnyttjar de transeuropeiska nditen och att den
omfattande  anpassningen av  jdrnvdgsfordonen ger stora extrakostnader  for
Jjarnvdgssystemen, eftersom tillverkarna inte kan dra nytta av stordrifisfordelar. Att sdnka
kostnaderna for rullande materiel dr avgiérande for att oka jarnvdgarnas konkurrenskraft.

Kommissionen hdller med riksdagen om att jdrnvigarnas konkurrenskraft och
attraktionskraft bor hdjas sd att anvindarna viljer jarnvigen som ett miljomdssigt hillbart
transportsdtt. Av kommissionens konsekvensbedomningar framgdr att det svenska
Jjarnvagssystemet faktiskt haft betydligt bittre resultat dn de flesta av de befintliga
Jjarnvdgssystemen i Europa i detta avseende, bade vad gdller effektivitet och ndjda kunder.

Kommissionen konstaterar att forslagen om oOppnandet och styrningen av den inhemska
marknaden i stort sett ligger i linje med den nuvarande svenska jdrnvdgslagstifining.
Kommissionen vill betona att forslaget bekrdfiar medlemsstaternas ratt att besluta huruvida
de vill tillhandahdlla sina transportijinster inom ramen for allmdn trafikplikt och deras rdtt
att faststdlla tillimpningsomradet for avtal om allmdn trafik for att pa bdsta sdtt tillgodose
befolkningens behov.

Medlemsstaternas och deras behoriga myndigheters relativa frihet i valet av forfarande for
tilldelning av avtal om allmdn trafik dr begrdnsad enligt EU:s rdttspraxis. Domstolen har
vad gdller fragor om offentlig upphandling klart faststdllt att avtal som inte, eller endast
delvis, omfattas av direktiven om offentlig upphandling omfattas av de principer som foljer av
artikel 49 (etableringsrdtt) och artikel 56 (frihet att tillhandahdlla tidnster), atminstone ndr
avtalen har ett "bestdmt grinsoverskridande intresse »2. Detta innebdr att tilldelningen av
sddana avtal mdste vara foremdl for oppna forfaranden. EU:s rattspraxis har redan erkdnts
genom forordning 1370/2007 for andra transportsdtt dn jarnvag som redan dr foremdl for
dppna anbudsforfaranden. En utvidgning av denna princip till jarnvag framstar sdlunda som
ett logiskt steg for att fullborda processen.

Genom offentlig upphandling som baseras pd dppna anbudsforfaranden blir det dessutom
mojligt att gripa tillfillet att gora betydande besparingar vad giller offentliga medel och att
tillhandahdlla hogkvalitativa tjdnster. Enligt kommissionens konsekvensbedomning dr detta
erfarenheten i flera medlemsstater som har dppnat sin inhemska marknad for konkurrens.
Dessutom vill kommissionen understryka att oppet tilltrdde for kommersiella jarnvagstjanster
och konkurrensutsatta anbudsforfaranden for avtal om allmdnna tjdnster i EU kommer att ge
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svenska jdrnvdgsforetag majlighet att fortsiitta att utveckla sin verksamhet dven i andra EU-
medlemsstater.

Kommissionen hdller med riksdagen om att ett dppnande av jéirnvigsmarknaden bor dtfoljas
av digdrder for att ta tillvara alla fordelar med nitet. Déirfor uppmuntrar kommissionens
forslag medlemsstaterna att besluta om att inféra ett integrerat informations- och
biljettsystem i full dverensstidmmelse med principerna om subsidiaritet och proportionalitet.

Kommissionen hoppas att dessa klargéranden ger svar pd de frdgor som Sveriges riksdag
tagit upp och ser fram emot att fortsdtta vdr politiska dialog.

Med vdiinlig hdlsning
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