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Motiverat yttrande fran Sveriges riksdag

Mot bakgrund av prévningen av subsidiaritetsprincipens tillimpning i kom-
missionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning om perio-
disk provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksidkerhet
och om upphévande av direktiv 2009/40/EG, (KOM(2012) 380) som redo-
visas i trafikutskottets utlatande 2012/13:TU3, anser riksdagen att forslaget
om inférande av krav (enligt artikel 2) pé besiktning av mopeder och histo-
riska fordon (veteranfordon) &r alltfor langtgdende och ddrmed inte &r
forenligt med subsidiaritetsprincipen.

Riksdagen vill framhélla att det &r positivt att det sker harmoniseringar
och vidtas insatser i hela unionen for att dstadkomma savél okad trafiksi-
kerhet pd vdgarna som en minskning av vigtrafikens negativa miljopaver-
kan. Det uttryckliga syfte som kommissionen anger i fOrslaget till
forordning &dr att genom harmoniserade trafiksékerhetskontroller av fordon
forbattra trafiksdkerheten och minska antalet dodade i végtrafik samt att
minska koldioxidutsldpp och andra utsldpp frdn motorfordon. Detta dver-
ensstimmer med vad riksdagen anser bor kidnneteckna det fortsatta reform-
arbetet inom omradet. Nir det kommer till att bedoma om forslaget till
forordning dr utformat utifran ett beaktande av subsidiariteten kan dock
konstateras att delar av innehéllet i den forslagna forordningen dr alltfor
langtgdende och att det finns forslag till regleringar som 1 stéllet bittre
lampar sig att hanteras pa nationell niva.

I forslaget till forordning anfér kommissionen att malet med forslaget
inte i tillrdcklig utstrdckning kan uppnds av medlemsstaterna pa grund av
att de tekniska kraven for trafiksdkerhetsprovning har satts till miniminiva
inom unionen och att genomforandet av kraven i medlemsstaterna har lett
till stora skillnader, vilket har skapat negativa foljder for trafiksédkerheten
och den inre marknaden. Det kan hér noteras att det inte finns ndgra upp-
gifter 1 svensk statistik som visar att det skulle forekomma mopeder och
veteranbilar frin andra medlemslander, som har tekniska brister som beror
pa en undermalig kontrollbesiktning i hemlandet.

Det géllande fordonsbesiktningssystemet som anvinds i Sverige dr vil
utformat och anpassat for att vidmakthdlla en hog trafiksdkerhet bland de
olika fordon som anvédnds pa végarna. | arbetet med att utveckla trafiksé-
kerheten i Sverige har det inte ansetts att ett inférande av krav pa besikt-
ning av mopeder skulle kunna motiveras ur ett trafiksédkerhetsperspektiv.
Nar det giller forslaget om att infora besiktningskrav pd mopeder ar synen
pa detta fortsatt negativ fran svensk sida. Hér kan dven konstateras att
mopeder med en konstruktionshastighet upp till 30 kilometer per timme
inte dr registrerade, vilket ytterligare forsvarar genomforandet av kontroll-
besiktning av dessa mopeder. Att inféora de utokade besiktningskraven
skulle innebdra att administrationen och dirmed kostnaderna for att genom-
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fora detta maste okas betydligt for sdvdl myndigheter som invénare trots
att detta inte skulle kunna anses motiverat i forhédllande till i vilken man
trafiksdkerhetsmédssiga vinster skulle kunna uppnds. Nar det kommer till
att utdka de fordonstyper som ska ha krav pd besiktning bor det framhal-
las att det i ett land med Sveriges geografi kan innebéra att langa strackor
pa over 100 kilometer behdver tillryggaldggas for att kunna genomfora en
besiktning av en moped samtidigt som det dr oklart om den foreslagna
fordndringen kommer att leda till en okad trafiksékerhet. Tvdrtom skulle
detta kunna leda till forhdjda olycksrisker.

I sammanhanget kan paminnas om det tidigare utlaitande som trafikut-
skottet 1dmnade i december 2010 med anledning av kommissionens medde-
lande Mot ett europeiskt omrdde for trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for
trafiksdkerhet 2011-2020 (KOM(2010) 389) dir vikten av att atgérderna
for att forbattra trafiksékerheten, ur subsidiaritetshianseende, utfors pa rétt
niva betonades. For fordonsinspektion framholls att en effektiv kontroll-
verksamhet har betydelse for trafiksikerheten samtidigt som det &dr viktigt
att avviga inspektionsinsatser mot den samhéllsekonomiska nyttan. Trafik-
utskottet konstaterade dérfor att det inte ser framfor sig att meddelandets
text om inspektion av tvahjuliga fordon innefattar besiktning av mopeder.

Den svenska principiella stindpunkten i fragan har jamfort med tidigare
inte forandrats. Den utokning av fordonstyper som forslaget innebdr, i och
med att mopeder inbegrips (artikel 2), medfor en utvidgning av EU:s beho-
righet att lagstifta pd omradet som &r alltfor ldngtgdende. D4 malet med
forslaget béttre kan uppnds pa nationell nivd bor besiktning av mopeder
dven 1 fortsdttningen regleras pa denna niva. Detsamma géller inférande av
foreslagna besiktningskrav for veteranfordon (som av kommissionen
bendmns historiska fordon).

Nér det géller forslaget i forordningen att infora krav pé arlig besiktning
av motorcyklar sju ar efter forsta registrering (artikel 5) kan detta inte
anses motiverat ur trafiksédkerhetshinseende. I Sverige har det tidigare till-
lampats en besiktningsperiodicitet som innebar arlig besiktning av motor-
cyklar, men i stéllet tillimpas nu krav pa besiktning vartannat Aar.
Overgéngen till besiktning av motorcyklar vartannat i stillet for varje &r
har inte lett till att trafiksdkerheten pd de svenska vdgarna har minskat.
Nér det géller olyckor diar motorcyklar dr inblandade har det i stdllet kun-
nat ses att det dr andra faktorer som har storre inverkan.

Med utgingspunkt frén en strdvan att forbéttra trafiksdkerheten i Sve-
rige och andra europeiska ldnder dr det inte sjdlvklart att detta béttre
astadkoms genom att en besiktningsforordning infors i stillet for att lata
detta ske direktivstyrt. Av den arliga statistik som redovisas av medlems-
staterna kring utvecklingen av antalet dodade och svart skadade i1 vigtrafi-
ken framgar att det finns betydande skillnader mellan olika ldnder och att
detta sannolikt ocksa dr nagot som speglar hur langt olika medlemsstater
har kommit 1 arbetet med och vilka insatser som har vidtagits for att for-
battra trafiksdkerheten pd védgarna. Sverige dr ett av de ldnder som har
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kommit ldngst ndr det géller insatser for 0kad trafiksdkerhet och insatser
for att minska antalet dodade och svart skadade. Grunden for denna posi-
tiva utveckling dr det arbete och de insatser som vidtas med utgangspunkt
fran den s.k. nollvisionen som Sveriges riksdag har beslutat. Riksdagen
kan hér konstatera att det dr ett antal olika insatser som tillsammans har
bidragit till den positiva utvecklingen.

14 Tryck: Elanders, Villingby 2012



