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Stimate Domnule Presedinte,

Comisia ar dori sa multumeasca Camerei Deputatilor pentru opinia sa referitoare la
comunicarea ,,Un plan de implementare strategic pentru conturarea unui set de actiuni
suplimentare de sprijinire a instalarii rapide a infrastructurii pentru combustibili

alternativi” [COM(2021) 560 final].

Aceasta saluta sprijinul acordat de Camera Deputatilor planului strategic prezentat in
aceastda comunicare.

In ceea ce priveste utilizarea biocombustibililor avansati in transporturi, Comisia ar dori si
sublinieze ca aceasta respecta principiul neutralitatii tehnologice. Comisia a propus
cresterea nivelului de ambitie in ceea ce priveste combustibilii regenerabili pentru transport
in temeiul propunerii de revizuire a Directivei privind energia din surse regenerabile. Astfel
cum s-a subliniat in Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta, extinderea
utilizarii biocombustibililor avansati este deosebit de relevanta pentru sectoarele in care alte
tehnologii alternative au in prezent un nivel scazut de maturitate, inclusiv aviatia §i
transportul pe apa.

In ceea ce priveste transportul maritim, propunerea de regulament FuelEU n domeniul
maritim va stabili o cerere de combustibili alternativi durabili Tn transportul maritim.
Propunerea de regulament privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
(AFIR) stabileste obiective obligatorii in materie de instalare pentru alimentarea cu energie
electrica de la mal in porturile maritime centrale si globale TEN-T. De asemenea, aceasta
prevede ca, pana in 2025, ar trebui sa fie disponibild o retea centrala de puncte de
realimentare cu gaze naturale lichide Tn porturile maritime. Noua facilitate pentru
infrastructura pentru combustibili alternativi din cadrul Mecanismului  pentru
interconectarea Europei 2 (MIE2) cofinanteaza infrastructuri pentru combustibili alternativi
in porturi, in plus fata de sprijinul financiar prevazut de statele membre in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilientd sau al programului InvestEU. In timp ce MIE2 se
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concentreaza in principal pe infrastructura, sprijinul destinat navelor poate fi acordat prin
intermediul acestor alte instrumente.

Ca raspuns la recomandarea Camerei Deputatilor privind schimbul de experientd in vederea
dezvoltarii infrastructurii de date a porturilor mici de la Marea Neagra, Comisia ar dori sa
atraga atentia Camerei Deputatilor asupra procesului actual de punere in aplicare a
Regulamentului privind mediul aferent ghiseului unic european in domeniul maritim
(EMSWe) si a Regulamentului privind informatiile electronice referitoare la transportul de
marfuri (eFTI). Regulamentul EMSWe va stabili un set de date armonizate pentru
comunicarea dintre nave §i porturi, precum Si unele componente armonizate pentru
raportare (modulul de raportare armonizat, sistemul de gestionare a accesului). Acesta va
facilita sarcina de a dezvolta infrastructura de date — ghiseul unic national in domeniul
maritim — la nivel national, dotind si porturile mai mici si oferindu-le aceeasi capacitate de
schimb de date. Tn plus, Regulamentul eFTI va asigura interoperabilitatea datelor cu mediul
EMSWe si va facilita reutilizarea datelor si schimbul de informatii privind marfurile de-a
lungul intregului lant logistic din hinterland.

Comisia este de acord cu sugestia Camerei Deputatilor de a pune in aplicare norme suficient
de armonizate care sa permita conditii de concurenta echitabile in Uniunea Europeana, in
special pentru a facilita intrarea intreprinderilor mici si mijlocii pe piata statiilor si a
serviciilor de reincarcare. Considerentul (25) din propunerea de regulament AFIR
recunoaste in mod explicit aceasta necesitate. Comisia va continua sa monitorizeze evolutia
pietei de reincarcare, in special in temeiul competentelor sale de autoritate de reglementare
in domeniul concurentei, si va lua masuri in cazul in care constatd practici
anticoncurentiale. De asemenea, autoritdtile publice de la toate nivelurile de guvernanta
joaca un rol important in dezvoltarea acestei piete §i in reducerea barierelor in calea intrarii
pe piati a intreprinderilor mici si mijlocii. In acest sens, Forumul pentru transporturi
durabile (STF), in calitate de grup principal de experti al Comisiei in domeniul
infrastructurii pentru combustibili alternativi, lucreaza la elaborarea de orientari pentru
imbunatatirea §i accelerarea procedurilor de autorizare §i de conectare la retea, considerate
drept unul dintre cele mai importante obstacole in calea noilor proiecte ale investitorilor in
infrastructura de reincarcare.

Comisia ia nota de sugestia de a elabora recomandari la nivelul UE pentru a adapta
infrastructura de reincarcare si de realimentare la cerintele gestionarii zonelor verzi urbane
si periurbane §i pentru a mentine estetica peisajelor rurale si urbane in conformitate cu
obiectivele Uniunii Europene. Demn de mentionat in acest context este setul de recomandari
pentru autoritatile publice privind achizitiile, atribuirea concesiunilor, a licentelor si/sau
acordarea de sprijin pentru infrastructura de reincdarcare electrica pentru autoturisme §i
camionete, elaborate, de asemenea, de STF (recomandarile STF din 2020 privind licitatiile
pentru punctele de reincarcare). Printre acestea se numara recomandari de reducere a
poluarii vizuale si de reducere a gradului de ocupare a spatiului public prin puncte de
reincarcare in orase si aglomerarile acestora.

Sprijinirea introducerii unei infrastructuri de reincarcare suficiente pentru parcul de
vehicule de transport public este o prioritate principala atdt pentru zonele rurale, cat si
pentru cele urbane.



De asemenea, Comisia este de acord cu recomandarea de a sprijini in continuare inovarea in
dezvoltarea bateriilor. Aceasta este o prioritate principald la nivel european, cu diferite
instrumente financiare care sprijinda acest domeniu de actiune, in special programul
InvestEU, si mai ales componenta sa pentru infrastructura durabila. Garantia InvestEU
poate sprijini finantarea unor promotori de proiecte mai riscante, cum ar fi IMM-urile si
intreprinderile inovatoare in domeniul transporturilor inteligente si durabile.

Comisia ia act de recomandarea de a adapta cerintele si specificatiile tehnice privind
infrastructura pentru combustibili alternativi si materialul rulant la conditiile retelelor
feroviare cu trafic restrans si la peisajul cultural local, precum si de a finanta proiecte
demonstrative mai mici in zonele rurale, alaturi de cele de mare anvergura. Tn ceea ce
priveste transportul feroviar, Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate (ERA), care
coordoneaza activitatea de elaborare a cerintelor si a specificatiilor tehnice pentru cdile
ferate, il va monitoriza, daca este cazul, pe baza unei analize detaliate a cerintelor si a
specificatiilor tehnice care trebuie adaptate.

Comisia este de acord ca politicile eficiente de educatie si formare profesionala (EFP) din
statele membre sunt importante pentru atingerea obiectivului de promovare a unei forte de
munca calificate, instruite si adaptabile si a unor piete ale muncii capabile sa reactioneze la
schimbarile economice. Astfel cum s-a subliniat in Noua agendd pentru competente in
Europa, Europa are nevoie de sisteme EFP flexibile, rezistente si adaptate viitorului, care
pot sprijini tinerii sa isi gestioneze intrarea pe o piatda a muncii in schimbare §i care pot
asigura accesul adultilor la programe de formare profesionala adaptate dublei tranzitii verzi
si digitale.

Comisia spera ca acest raspuns clarifica aspectele semnalate de Camera Deputatilor si
asteapta cu interes continuarea dialogului politic in viitor.

Cu deosebita consideratie,
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