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Stimate Domnule Presedinte,

Comisia doreste sd multumeascd Senatului pentru avizul sdu motivat cu privire la
propunerea de Regulament privind Agentia peniru Cdi Ferate a Uniunii Europene
[COM(2013) 27 final] si propunerea de Directivd a Parlamentului European si a Consiliului
privind siguranja feroviard (reformare) [COM(2013) 31 final].

In primul rénd, Comisia ar dori sd asigure Senatul cd propunerile mentionate mai sus au la
bazd o evaluare temeinicd a impactului, in conformitate cu programul pentru o reglementare
inteligentd. Evaludrile impactului s-au bazat pe o analizd aprofundatd a pietelor si a
structurilor feroviare nationale din toatd Europa si, mai ales, pe un proces amplu de
consultare cu partile interesate, inclusiv cu partenerii sociali. Evaluarea subsidiaritdfii
propunerilor (criteriul necesitdtii i criteriul valorii addugate a UE) figureazd si in raportul
de evaluare a impactului care insofeste propunerea in sine (documentul de lucru al
serviciilor Comisiei) si anexele la aceasta, tn cazul tuturor opfiunilor luate in considerare’.
Comisia salutdi sustinerea generald din partea Senatului pentru cel de al patrulea pachet
feroviar si aprecierea cd propunerile Comisiei vor contribui la sporirea competitivitdtii
cdilor ferate, la mentinerea unui nivel ridicat de sigurantd si la cresterea interoperabilitdtii
retelelor transeuropene §i a calificdrilor profesionale in aceste domenii.

Comisia ar dori si sublinieze cd propunerile sale sunt menite sd imbundtdfeascd
coordonarea dintre autoritdtile nationale de siguranid si Agenfia Europeand a Cdailor
Ferate. Rolul Agentiei Europene a Cdilor Ferate in cadrul acestui proces de coordonare
trebuie consolidat, deoarece existd discrepante vizibile intre diferitele modalitdfi in care
autoritdtile nationale de siguranid elibereazd autorizatiile pentru vehicule si efectueazd

! http://ec.europa.eu/commission_2010-201 4/kallas/headlines/news/2013/01/fourth-railway-package_en.htm




procesele de certificare a sigurantei in diferitele state membre. Anumite autoritdfi nafionale
de sigurantd depdsesc, in mod sistematic, termenele stabilite de eliberare a certificatelor,
soliciténd documente suplimentare. Intr-o serie de state membre, anumite functii
incompatibile sunt exercitate de aceleasi persoane sau controlate de aceleasi institufii, iar
procesele de certificare par a fi foarte costisitoare® si ceringele, oneroase’. Unele dintre
acestea afecteazd capacitatea de a inchiria material rulant, care este esenfiald pentru a
reduce barierele la intrarea pe piata serviciilor feroviare si pentru a reduce costurile
contractelor de serviciu public. In urma eliberdrii certificatului unic de sigurantd, activitatea
de supraveghere va fi desfasuratd de Agentia Europeand a Cdilor Ferate, in strdnsd
colaborare cu autoritdtile nafionale de siguranfd.

In acest context, propunerile Comisiei creeazd o structurd institufionald a cdilor ferate
asemdndtoare cu cea existentd in domeniul transportului aerian si ar contribui la o
simplificare considerabild a legislatiei tehnice §i la reducerea birocratiei.

In plus, Comisia nu impdridseste opinia Senatului potrivit cdreia certificatul unic de
sigurantd ar trebui sd se limiteze la serviciile internafionale. Comisia subliniazd cd serviciile
internationale reprezintd doar 6 % din numdrul total de caldtori-kilometru din UE, in timp ce
aproximativ 70 % din materialul rulant al UE functioneazd, cel putin partial, in refeaua
TEN-T. Cu cdt diferintele de practicd sunt mai mari, cu atdt mai fragmentatd va fi piaja pe
care activeazd companiile feroviare, locatorii si producdtorii. Personalizarea excesivd a
materialului rulant contribuie la cresterea costurilor tuturor sistemelor feroviare, inclusiv a
celor izolate, avdnd in vedere cd producdtorii de material feroviar nu pot profita de
beneficiile economiilor de scard. Reducerea costurilor materialului rulant este esentiald

pentru a creste competitivitatea cdilor ferate si pentru a menfine viabilitatea obligajiilor de
serviciu public.

Comisia sperd cd aceste clarificdri rdspund preocupdrilor Senatului si asteaptd cu interes
continuarea in viitor a dialogului politic.

Cu deosebitd consideratie,

Cecilia Malmstrom
Membru al Comisiei

2 Potrivit directorului general al unei intreprinderi feroviare private din Roméania, AFER percepe 100 000 EUR
din doi in doi ani. In opinia dumnealui, aceastd sumi este excesivd, avind in vedere perioadele scurte de
refnnoire.

* In Romania, de exemplu, inaintea reinnoirii certificatului de sigurants, autoritatea verific toate locomotivele
Intreprinderii feroviare respective. Intreprinderile feroviare din Romania considerd ci aceasta este o povard
administrativa inutild, avind in vedere cerintele stricte legate de intretinere si Inmatriculare pe care trebuie si le
indeplineascé separat de procedura de certificare. Autoritétile de sigurantd din anumite state membre (precum
Roménia) impun refnnoirea certificatelor din doi in doi ani - pe cind altele au ales s& utilizeze limita de cinci ani
permisd de actuala Directiva 2004/49/CE privind siguranta - §i impun anexarea, la certificatul de sigurantd, a
unei liste a vehiculelor, ficind ca inchirierea materialului rulant sa fie imposibila.




