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Komisja pragnie podzigkowalé Senatowi za opini¢ W Sprawie wniosku dotyczgcego
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajqcego rozporzqdzenie (UE)
2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych samochoddw
osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych {COM(2021)556 final).

Komisja z zadowoleniem przyjmuje poparcie Senatu dla tego wniosku, a takze w pefni
uznaje i popiera zamiar objecia przez Polske wiodgcej pozycji W przemysle w ramach
przejscia na mobilnos¢ bezemisyjng, na przykiad poprzez stanie sig glownym
producentem i eksporterem autobusow elektrycznych. Komisja cieszy si¢ Z mozliwosci
przedstawienia pewnych wyjasnien dotyczgcych przedmiotowego wniosku, tzn. nowych
norm emisji CO2 dla samochodow.

Whiosek ten stanowi czes¢ szerszego pakietu powigzanych srodkow majgcych na celu
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych netto 055% we wszystkich panstwach
cztonkowskich do 2030 r. Utoruje on rowniez droge do osiggniecia neutralnosci
klimatycznej do 2050 r., zgodnie z wigzgcymi celami okreslonymi w Europejskim prawie
o klimacie®.

W swietle ambitnego, ale osiggalnego celu redukcji emisji na 2030 r. wyznaczonego
W kontekscie celu neutralnosci klimatycznej potrzeba bardziej zdecydowanego dziatania
UE, aby zapewni¢ wystarczajgco duzy wkiad sektora transportu drogowego w te
redukcje emisji.

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2021/1119 zdnia 30 czerwca 2021r.

W Sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen
(WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie) — Dz.U. L 243 7 9.7.2021, s. 1.



W swojej opinii Senat zwraca uwage Komisji na koniecznos¢ uwzglednienia problemu
wykluczenia komunikacyjnego. Komisja rzeczywiscie poswiecila szczegolng uwage
wplywowi na konsumentow. Ocena skutkow towarzyszqca wnioskowi pokazuje wyrazne
korzysci dla konsumentow 1 Spoleczenstwa.

Jak wykazano w ocenie skutkow?, zaostrzone normy emisji CO2 bedq korzystne dla
uzytkownikow pojazdow, zaréwno tych nowych, jak 1z drugiej reki, dzieki zmniejszeniu
wydatkow na energie zuzywang do napedu. Bardziej rygorystyczne cele W zakresie emisji
CO2 przyczynig sie do powstania korzysci skali, umozliwiajgc wprowadzenie na rynek —
w tym na rynek wtdrny — bardziej przystepnych cenowo pojazdow bezemisyjnych. Im
wczesniej takie pojazdy bezemisyjne bedq dostepne na rynku wtornym, tym szybciej
pojawiq si¢ korzysci dla grup spotecznych 0 niskich dochodach. Komisja pragnie
zapoznaé sig z sugestiami Polski i innych panstw cztonkowskich, w jaki sposob mozna
osiggng¢é ten cel zkorzyscig dla naszych obywateli. Za pomocq przedmiotowej
inicjatywy, ktora {gczy sie z ambitnym wnioskiem dotyczqcym rozwoju infrastruktury
tadowania W panstwach czlonkowskich (rozporzgdzenie W sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych), Komisja pragnie doprowadzi¢ do sprawnego przejscia na pojazdy
niskoemisyjne i bezemisyjne, ktore bedqg przystepne cenowo, dostgpne 1 wygodne w uzyciu
dla kazdego. Wniosek dotyczgcy norm emisji CO2 dla samochodow zawiera klauzule
przeglgdowq. Stuzy ona regularnej aktualizacji wszystkich aspektow waznych dla
zapewnienia sprawiedliwej spotecznie transformacji w Kierunku bezemisyjnej mobilnosci
oraz wprowadzaniu ewentualnych dodatkowych srodkow, ktore mogq utatwié te
transformacje.

Aby wspomoc przejscie na czystszq, bardziej ekologiczng | inteligentniejszq mobilnosé,
w dniu 14 grudnia 2021 r. Komisja przyjeta pakiet strategii politycznych majgcych na
celu modernizacje catego unijnego systemu transportu, Wtym bezemisyjnych
I niskoemisyjnych samochodow oraz innych ekologicznie czystych srodkoéw transportu.
Pakiet ten obejmuje ramy zrownowazonej mobilnosci miejskiej W panstwach
czlonkowskich, ktore pomogg W Szybszym przejsciu na bezpieczng, dostepng, sprzyjajgcg
wlgczeniu spotecznemu, inteligentng | bezemisyjng mobilnos¢ W miastach, ale kladzie si¢
W Nim tez wyrazny nacisk na zintegrowany transport tgczgcy miasta 7 otaczajgcymi je
obszarami wiejskimi. Wsparcie ze Srodkow polityki regionalnej 1 polityki spojnosci na
rzecz projektow w zakresie ekologicznie czystej mobilnosci pozostaje dostepne rowniez
dla spolecznosci wiejskich. Jednym z celow wniosku w sprawie Spofecznego Funduszu
Klimatycznego jest tez wspieranie znajdujgcych sig W trudnej sytuacji uzytkownikow
transportu poprzez prowadzone W parnstwach cztonkowskich dziatania i inwestycje, ktore
bedg opieraé si¢ na krajowych planach dziatania 1zapewniaé lepszy dostep do
bezemisyjnej i niskoemisyjnej mobilnosci i transportu.

Opinie Senatu RP przekazano przedstawicielom Komisji uczestniczgcym W negocjacjach
ustawodawczych miedzy wspotprawodawcami, tj. Parlamentem Europejskim i Radg,
| ZoStanie ona uwzgledniona W tych negocjacjach.
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Komisja ma nadzieje, zZe powyisze wyjasnienia stanowiq odpowiedZz na kwestie
poruszone przez Senat RP, i liczy na dalszy dialog polityczny w przyszfosci.
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