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Szanowny Panie Marszatku!

W imieniu Komisji pragng podzigkowac Senatowi za opinig w sprawie projektu
rozporzgdzenia ustanawiajgcego ramy w zakresie dostgpu do rynku ustug portowych oraz
przejrzystosci finansowej portow [COM(2013) 296 final].

Jesli chodzi o zgodno$é¢ z zasadq proporcjonalnosci, celem projektu rozporzgdzenia jest
wprowadzenie dwoch podstawowych zasad we wszystkich portach nalezgcych do
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). W skrocie zasady te sq nastgpujqgce:

— uczciwy dostep do rynku dla dostawcow ustug portowych na jasnych, niedyskryminujgcych
i przejrzystych warunkach;

— poszanowanie zasad przejrzystosci finansowej przy korzystaniu ze Srodkéw publicznych w
portach oraz przejrzystych zasad pobierania oplat za korzystanie z infrastruktury.

Nadrzednym celem jest pomoc w modernizacji portow i przyciggnigciu nowych inwestycji.
Cel ten mozna jednak osiqgnqgé wylgcznie przez zapewnienie uczciwej konkurencji miedzy
portami i dostawcami ustug portowych oraz jasnosci prawa w zakresie warunkéw dostepu do
rynku. Z tego wzgledu, po dokiadnej analizie Komisja doszta do wniosku, ze rozporzgdzenie
moze byé bardziej odpowiednim instrumentem prawnym niz dyrektywa. Bardziej
prawdopodobne jest, ze rozporzgdzenie, ktére wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane,
zostanie wdrozone w jednolity sposéb, a zatem zapewni zharmonizowane warunki
konkurencji i jasniejsze ramy prawne dla zainteresowanych podmiotow. Przyjecie dyrektywy
wigzatoby si¢ ponadto z koniecznoscig stworzenia krajowego prawa wdrazajgcego te
przepisy, ktore zdaniem Komisji nadajq si¢ do bezposredniego stosowania. Oznaczatoby to
nieproporcjonalnie duze obcigzenie administracyjne zaréwno dla Komisji jak i parstw
cztonkowskich.

W odniesieniu do proponowanych przekazanych uprawnieh zawartych w art. 14 ust. 5
gtownym celem jest okreslenie wspolnej klasyfikacji statkow, kidrej mogq uzywaé porty
chcqce wspieraé bardziej ekologiczny transport morski przez stosowanie zréznicowanych
oplat za korzystanie z infrastruktury. Obecnie funkcjonowanie jednolitego rynku z
wykorzystaniem portéw morskich utrudniaé moze fakt, Ze ten sam statek jest réznie
traktowany w portach UE z powodu braku zharmonizowanych norm technicznych Ilub
stosowania réznych parametrow w zakresie wymiaréw, pojemnosci, zdolnosci przewozowych,
mocy, efektywnosci Srodowiskowej itp. Wiasciciele statkéw potrzebujg spdjnych sygnatow
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cenowych ponad granicami, poniewaz mnogos¢ uzywanych obecnie klasyfikacji zniecheca ich
do inwestowania w bardziej ekologiczne statki.

Dlatego zamiast tworzenia nowych norm naszym celem jest utatwienie harmonizacji
istniejgcych klasyfikacji i ich dostosowanie w mozliwie najwigkszym stopniu do norm
migedzynarodowych.

Nalezy rowniez zaznaczyl, Ze przekazanie uprawnien moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez wspotprawodawce.

Na koncu chcialbym w imieniu Komisji podkreslié, jak pilne jest przyjecie proponowanego
rozporzgdzenia. WdrozZenie tego rozporzgdzenia jest potrzebne do zapewnienia
niezaktéconego i skutecznego wdrozenia nowych wytycznych TEN-T oraz instrumentu
finansowego ,,Lgczqc Europe”, poczgwszy od 2014 r., a ostatecznie do realizacji strategii
wzrostu UE.

Komisja ma nadzieje, ze powyzsze wyjasnienia rozwiejg obawy Senatu, i liczy na kontynuacje
dialogu politycznego w przysztosci.

Z powazaniem

Maros Sefcovic
Wiceprzewodniczacy



