EUROPAISCHE KOMMISSION

Briissel, den 23.10.2013
C(2013) 6991 final

Sehr geehrter Herr Prdsident,

die Kommission dankt dem Bundesrat fiir seine Stellungnahme zu dem Vorschlag zur
Anderung der Richtlinie 96/53/EG zur Festlegung der héchstzuldssigen Abmessungen fiir
bestimmte Straflenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der
Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hichstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden
Verkehr, {COM(2013) 195 final)}.

Die Kommission begrift, dass der Bundesrat das Hauptziel des Vorschlags unterstiitzt, d.h.
die Verbesserung der Energieeffizienz und der Sicherheit im Strafenverkehr sowie die
Verringerung von Treibhausgasemissionen (CO,).

Ein weiteres wichtiges Ziel der vorgeschlagenen Anderung ist die Schaffung gleicher
Wettbewerbsbedingungen im Binnenmarkt, die derzeit durch einen nicht zu rechtfertigenden
Missbrauch bei Uberschreitung der hichstzuldssigen Gewichte verzerrt werden. Dadurch
erleiden Unternehmen, die die Vorschrifien einhalten, einen Wettbewerbsnachteil gegeniiber
solchen, die sich nicht an die Vorschriften halten.

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass das geltende Hochstgewicht (40 t)
und die Hochstabmessung (18,75 Meter) fiir EU-weite Beforderungen beibehalten werden.
Die vorgeschlagenen héheren Gewichte und Abmessungen werden als Ausnahmeregelung fiir
herkommliche Lkw und Busse zum alleinigen Zweck der Einfiihrung Krafistoff sparender
Technologien gewdhrt.

Im Hinblick auf Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die die gemdf der Richtlinie
96/53/EG hdochstzuldssigen Abmessungen iiberschreiten, wird mit dem Anderungsvorschlag
der derzeitige Artikel 4 prdzisiert. Nach Auffassung der Kommission ist dieser stets als
Erlaubnis fir Lang-Lkw zu interpretieren gewesen, eine einzige Grenze zwischen
benachbarten Mitgliedstaaten zu iiberqueren, die beide im nationalen Binnenverkehr lingere
Lkw zulassen, ihre Auslegung wurde aber bestritten.

Die Prdzisierung macht Folgendes klar: wenn (und nur wenn) zwei benachbarte
Mitgliedstaaten im nationalen Verkehr den Einsatz ldngerer Lkw zulassen, konnen derartige
Fahrzeuge die Grenze zwischen ihnen iberschreiten, sofern sie die Voraussetzungen in
beiden betroffenen Mitgliedstaaten erfiillen. Um erhebliche Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, darf allerdings nur eine einzige zwischenstaatliche Grenze tiberschritten werden.
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Dariiber hinaus bleibt es weiter unverdndert im Ermessen eines Mitgliedstaats, ob er intern
solche ldngeren Fahrzeuge zuldsst: Dabei handelt es sich um eine politische Entscheidung
der einzelnen Mitgliedstaaten, die ihnen ermdoglicht, ihre besondere Situation zu
berticksichtigen. Schlieflich ist darauf hinzuweisen, dass diese Bestimmung nur hinsichtlich
der Linge von Fahrzeugen gilt — ihr zufolge wdre es nicht zuldssig, dass Fahrzeuge, die die
tiblichen Gewichtsgrenzen iiberschreiten, zwischen den Mitgliedstaaten verkehren.

Deutsche Verkehrsunternehmen fahren in Deutschland unter den gleichen Bedingungen wie
Verkehrsunternehmen aus anderen Mitgliedstaaten. Deutschen Verkehrsunternehmen ist es
bei Fahrten in einem Mitgliedstaat oder zwischen zwei Mitgliedstaaten, in denen die iiblichen
Mafie iiberschreitende Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen zugelassen sind,
dementsprechend gestattet, eine zusdtzliche Einheit zu befordern und somit die grdfleren
Fahrzeugabmessungen zu nutzen (deshalb bezogen sich die Ausnahmeregelungen in der
Richtlinie nur auf modulare Lang-Lkw). Somit sollte es hinsichtlich eines
Wettbewerbsnachteils wegen der Art der Lkw keinen Grund zur Besorgnis geben.

Derzeit ist in Finnland, Schweden und den Niederlanden der Verkehr von Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen zugelassen, die die hichstzuldssigen Abmessungen tiberschreiten.
Neben Deutschland finden auch in Ddnemark Pilotversuche statt. Aus Berichten iiber diese
Pilotversuche geht hervor, dass weniger Kilometer gefahren und die Emissionen reduziert
werden und keine schddlichen Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit oder die Abnutzung
der Infrastruktur festgestellt wurden.

Artikel 12 und 13 des Vorschlags zielen darauf ab, gleiche Wettbewerbsbedingungen im
Strafenverkehr zu gewdhrleisten, indem die Uberladung bekimpft wird, die ein wichtiger
Faktor unlauteren Wettbewerbs ist und ein erhebliches Sicherheitsproblem darstellt. Sie
beruhen auf dhnlichen Grundsdtzen und ergdnzen die Bestimmungen der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 tiber die Lenkzeiten.

Die Grundsdtze der Kategorisierung von Verstdffen stiitzen sich auf Artikel 6 Absatz 2
Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009, der Folgendes vorsieht: ,, Die Kommission
erstellt eine Liste der Kategorien, Arten und Schweregrade der gegen die
Gemeinschafisvorschrifien begangenen schwerwiegenden Verstdfle, die neben den in
Anhang IV aufgefiihrten Verstifien zur Aberkennung der Zuverldssigkeit fiihren konnen.

Der Vorschlag der gezielten Kontrollen zielt auf die Verringerung der Zahl unndtiger
Zwischenstopps der Verkehrsunternehmer ab, die keine Vorschrift verleizen. Die
Mitgliedstaaten konnen weiterhin aus mindestens drei Optionen frei wdhlen. Zwei dieser
Optionen (Wiegesysteme an Bord und Kontrolle in der Betriebsstditte des
Transportunternehmens) verursachen keine zusdtzlichen Investitionskosten fiir die nationalen
Verwaltungen. Gezielte Kontrollen wiirden die Effizienz der Kontrollen verbessern, indem sie
die Zahl unnotiger Halte den Vorschriften entsprechender Fahrzeuge verringern und damit
fiir Behorden wie filr Unternehmen Zeit- und Kostenersparnis bedeuten. Wird ein
verdichtiges Fahrzeug gestoppt, so beschrinken sich physische Kontrollen nicht auf
Uberladung, sondern es werden auch Lenkzeiten und andere Sicherheitsvorschrifien
iiberpriift. Damit wird die Zahl der Kontrollen je Fahrzeug gesenkt.



Die Kommission hoffi, dass die in der Stellungnahme des Bundesrates angesprochenen
Punkte mit diesen Ausfilhrungen geklirt werden konnten, und freut sich auf eine
Weiterfiihrung des politischen Dialogs.
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