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Briissel, den 5.11.2012
C(2012) 7500 final

Herrn Horst SEEHOFER
Prdsident des Bundesrates
Leipziger Strafie 3-4
D-10117 Berlin

Sehr geehrter Herr Bundesratsprdsident,

die Kommission dankt dem Bundesrat fiir seine Stellungnahme zum Vorschlag der
Kommission fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Vereinfachung der Verbringung von in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen
Krafifahrzeugen innerhalb des Binnenmarkts {COM(2012) 164 final} und méchte auf die
wichtigsten vorgebrachten Bedenken eingehen.

Was das zur Harmonisierung der Vorschriften iiber die Zulassung von Krafifahrzeugen in
grenziibergreifenden Fillen gewdhlte Rechtsinstrument angeht, lassen sich der Kommission
zufolge angesichts des Umstands, dass das Instrument ausschlieflich auf grenziibergreifende
Falle innerhalb der EU Anwendung finden soll, Rechtssicherheit und eine Vereinfachung der
Rechtsvorschriften im Binnenmarkt am besten durch eine Verordnung gewdhrleisten.
Dariiber hinaus kann der elektronische Austausch von Informationen zwischen den
nationalen Zulassungsbehorden, der eine der wesentlichen Bestimmungen des Vorschlags
darstellt, mit einer Verordnung wirksamer organisiert werden.

Hinsichtlich der Verfolgung von Verkehrsordnungswidrigkeiten méchte die Kommission auf
die Richtlinie zur Erleichterung des grenziiberschreitenden Austauschs von Informationen
siber die Strafenverkehrssicherheit’ verweisen, die auf eine einheitliche Ahndung von
Verkehrsdelikten abstellt, insbesondere durch den grenziiberschreitenden
Informationsaustausch.

Die Kommission méchte daran erinnern, dass das allgemeine Ziel des Vorschlags die
Verbesserung des Funktionierens des Binnenmarktes ist, indem administrative Hemmnisse im
Zusammenhang mit den Verfahren zur erneuten Zulassung von Krafifahrzeugen, durch die
derzeit der freie Verkehr von Waren, Dienstleistungen und Personen behindert wird, beseitigt
werden. Der Vorschlag zielt daher auf die Harmonisierung und Vereinfachung der Verfahren
fiir die erneute Zulassung von Krafifahrzeugen ab, die zuvor in einem anderen Mitgliedstaat
zugelassen waren. Dariiber hinaus soll der Vorschlag dazu beitragen, den
Verwaltungsaufwand fiir alle Beteiligten ohne Beeintrdchtigung der Verkehrssicherheit oder
der Verbrechens- und Betrugsbekdmpfung zu verringern.

Auf der Grundlage verschiedener Kriterien, die bereits in den einschldgigen
Rechisvorschriften verankert sind, wird in Artikel 3 der Ort der Zulassung von Fahrzeugen
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auf den ,, gewohnlichen Wohnsitz“ des Inhabers der Zulassungsbescheinigung, auf den auch
in fritheren EU-Rechtsvorschriften Bezug genommen wird’, beschrdnkt.

Die sechsmonatige Frist fiir die Ummeldung gemdf Artikel 4 Absatz 1 ergibt sich unmittelbar
aus der Pflicht, die Zulassung am Ort des gewihnlichen Wohnsitzes vorzunehmen, an dem
sich der Antragsteller in der Regel mindestens sechs Monaten aufhalten muss. Die
Vereinfachung des Zulassungsverfahrens nach Artikel 4 ergibt sich direkt aus der stindigen
Rechtsprechung des Gerichtshofs im Bereich des freien Warenverkehrs, in der eine
Erleichterung des innergemeinschaftlichen Handels durch die gegenseitige Anerkennung von
Nachweisen, die in anderen Mitgliedstaaten ausgestellt werden, gefordert wird. In Artikel 4
wird die elektronische Zusammenarbeit von Verwaltungsbehirden erliutert, die zusdtzliche
Kontrollen in bestimmten Sonderfillen nicht ausschlieft, einschlieflich im Hinblick auf die
Fahrzeug-Identifizierungsnummer, bei unrichtigen Informationen des Antragstellers und/oder
hinsichtlich der technischen Untersuchung. Dariiber hinaus ist in Artikel 5 des Vorschlags
Jestgelegt, in welchen Fillen die Zulassung eines Fahrzeugs verweigert werden kann, unter
anderem, wenn es sich um ein gestohlenes Fahrzeug handelt. Der Informationsaustausch
gemaf3 Artikel 7 schliefit daher nicht aus, dass die Zulassung bei einem Straftatverdacht im
Zusammenhang mit einem Fahrzeug verweigert werden kann. Des Weiteren wird die
Organisation der einschldagigen Daten innerhalb eines Mitgliedstaats nicht durch den
Vorschlag behindert. Daher diirfte eine giiltige Fahndungsausschreibung im SIS, ergdnzt
durch einen angemessenen Vermerk in den von der Zulassungsbehirde des betreffenden
Mitgliedstaats gespeicherten Daten, einen gerechifertigten Grund fiir die Verweigerung der
Zulassung des Fahrzeugs in anderen Mitgliedstaaten darstellen.

Die Kommission nimmt die Anregungen des Bundesrates in Bezug auf voriibergehende
Zulassungen und Zulassungen fiir Hindler zur Kenntnis und méchte darauf hinweisen, dass
sowohl mit Artikel 6 iiber die voriibergehende Registrierung als auch mit Artikel 8 iiber die
Fahrzeugzulassungen fiir Héndler dem ausdriicklichen Wunsch der Zulassungsbehorden
entsprochen wurde, fiir eine einschligige Regulierung auf europdischer Ebene zu sorgen. Wir
mdchten darauf hinweisen, dass im Interesse der rechtlichen Kohdrenz die in Artikel 6
vorgesehene Giiltigkeit von 30 Tagen fiir die voriibergehende Zulassungsbescheinigung im
Einklang mit dem bereits in Artikel 15 der Richtlinie iiber die Krafifahrzeug-
Hafipflichtversicherung’ Sestgelegten Zeitraum steht. In Bezug auf Fahrzeugzulassungen fiir
Handler méchten wir darauf hinweisen, dass die gegenseitige Anerkennung von nationalen
amtlichen Kennzeichen durch die auf nationaler Ebene bestehenden unterschiedlichen
Kriterien behindert werden konnte.
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Hinsichilich der spezifischen Software fiir den Informationsaustausch nach Mafgabe von
Artikel 7 versichert die Kommission dem Bundesrat, dass sie sich fiir eine Losung einsetzen
wird, die bei den Mitgliedstaaten keinen unnotigen Verwaltungsaufwand und keine unnotigen
wirtschaftlichen Belastungen verursacht.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Klarstellungen gedient zu haben, und sehe der Fortsetzung
unseres politischen Dialogs erwartungsvoll entgegen.

Hochachtungsvoll

Aty G e

Maro§/Sefcovic
Vizeprdsident



