Parlament Ceské republiky

POSLANECKA SNEMOVNA
2023

9. volebni obdobi

131.

USNESENI

vyboru pro evropské zaleZitosti
z 21. schize
ze dne 1. unora 2023

k ndvrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel
a motort, jakoz i systému, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkd uréenych
pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a zivotni baterie (Euro 7) a 0 zruseni nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 /kod Rady 14598/22, KOM(2022) 586 v kone¢ném znéni/

Vybor pro evropské zalezitosti Poslanecké snémovny Parlamentu CR po vyslechnuti
informace vrchniho feditele Ministerstva dopravy Zdenka Jelinka, po vyslechnuti
zpravodajské zpravy posl. Pavla Staika a po rozpravé

1. bere na védomi navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, o schvalovani
typu motorovych vozidel a motord a systémt, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkl ur€enych pro tato vozidla s ohledem na jejich emise a Zivotnost baterii
(Euro 7) a o zruseni natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 595/20009;

2. podporuje stanovisko vlady CR k predlozenému dokumentu;

3. povazZuje navrh v piedloZzené podobé za piili§ ambicidzni a sdili obavy, Ze rozsah
jeho pozadavkl ohrozi budoucnost automobilového primyslu v Ceské republice a zptisobi
vazné ekonomické a socialni dopady;

4. varuje, ze pozadavky predlozené Evropskou komisi mohou vést ke zdrazeni a
snizeni dostupnosti automobili a ve vysledku pfispét k tomu, Ze o to déle budou
V provozu starsi vozidla s vy$$imi emisemi;

5. upozornuje na mozné dopady nafizeni na rozvoj elektromobility a riziko, ze
povede k rustu cen vozidel na elektricky pohon v navaznosti na konkrétni navrhovana
opatieni, jako je aplikace OBM (On-Board-Monitoring), OBFCM (On-Board-Fuel-



Consumption-Monitoring, pokud bude pro e-mobily aplikovan), zivostnost baterii a emise
otéru z brzd a pneumatik, nadto pii absenci zadoucich metod a technologii méfent;

6. upozormnuje na neredlnost stanovenych terminti pro napliiovani predlozeného
narizeni,;

7. povazuje zmocnéni Evropské komise Kk vydani provadécich akti ve vztahu
k jednotlivym ¢lanktm predlozeného navrhu za piili§ benevolentni a povazuje za zadouci,
aby byl tento rozsah zmocnéni zdsadnim zpiisobem zpiesnén,;

8. povéruje predsedu vyboru pro evropské zéalezitosti, aby v ramci politického dialogu
postoupil toto usneseni piedsedkyni Evropské komise.

Jaroslava Pokorna Jermanova v. r. Pavel Stanék v. r.
ovétovatelka zpravodaj

Petr Fifka v. r.
mistopiedseda
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Datum zaslani Poslanecké snémovné prostiednictvim VEZ:
10. 11. 2022

Datum projednani ve VEZ:
23.11. 2022 (1. kolo)

Procedura:
Radny legislativni postup.

Pfedbézné stanovisko vlady (dle § 109a odst. 1 jednaciho Fadu PS):
Datované dnem 21.12.2022, dorucené do vyboru pro evropské zaleZitosti dne 22.12.2022
prostfednictvim systému ISAP.

Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Navrh je v souladu s principem subsidiarity.



Odlvodnéni a predmét:

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel a motord,
jakoZ i systému, konstrukcénich ¢asti a samostatnych technickych celkl uréenych pro tato vozidla
z hlediska jejich emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7) a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES)
€. 595/2009 (dale téz ,navrh“ nebo ,navrh nafizeni“) nahrazuje stavajici samostatna pravidla
emisnich norem pro latky znecistujici ovzdusi z novych osobnich automobilli a dodavek (Euro 6) a
nakladnich vozidel a autobusl (Euro VI). Jeho cilem je zjednodusit stavajici systém a v urcitych
parametrech pravidla zpfisnit.

Navrh stanovuje stejné mezni hodnoty oxiddi dusiku pro vSechna vozidla, at uz maiji benzinovy,
naftovy, elektricky Ci alternativni pohon. Pro nakladni automobily a autobusy jsou mezni hodnoty
zpfisnény. Nové se zavadi emisni limity pro tuhé zneéistujici latky z brzd a pneumatik pro vsechny
automobily véetné elektrickych, jakoZ i pro dalsi zneéistujici latky pro nékteré pripady.

Navrh prodluzuje dobu, po kterou automobily maji splfiovat stanovend pravidla. Rovnéz stanovi
parametry pro Zivotnost baterii do elektromobild.

Nafizeni ma byt pouZitelné od 1. cervence 2025 pro nova lehka vozidla (automobily a dodavky) a od
1. cervence 2027 pro nova tézka vozidla (nakladni automobily a autobusy). Vyjimka je stanovena pro
vozidla vyrabénd malosériovymi vyrobci, pro které je pouzitelnost nafizeni navrhovana od 1.
cervence 2030.

V Zelené dohodé pro Evropu se Evropska komise zavazala, Ze v roce 2021 predlozi ndvrh na
prisnéjsi emisni normy pro latky znecistujici ovzdusi pro vozidla se spalovacim motorem.
V brfeznu 2020 Evropska komise zverejnila Pocatecni posouzeni dopadd — Vyvoj emisnich
norem po Euro 6/VI pro osobni automobily, dodavky, ndkladni automobily a autobusy. Od
Cervence do listopadu 2020 probihala vefejna konzultace. Podle pracovniho programu Komise
na rok 2021 mél byt legislativni ndvrh zvefejnén ve Ctvrtém cCtvrtleti roku 2021, k cemu? vsak
nedoslo.

Navrh nafizeni byl Komisi predloZen 10. listopadu 2022 s cilem feSsit stavajici problémy, které
brani normé Euro 6/VI Ucinné omezovat emise Skodlivych latek z novych vozidel. Stavajici
pravidla jsou slozitd (napf. existence vice regulaci podle typu vozidla, velké mnozstvi emisnich
testl, rozdily v emisnich normach podle paliv a technologii) a vyzaduji ¢as a zna¢né zdroje jak
pro vyrobce, tak pro vnitrostatni organy. Stanovené limity také jiz nejsou aktualni a vhodné a
rovnéz neni zajisténo, aby nova vozidla udrZela své emise latek znecistujicich ovzdusi pod
kontrolou po celou dobu své Zivotnosti a za vSech podminek pouzivani.

Podle odhadd Komise by mélo naftizeni zajistit do roku 2035 snizeni emisi oxid( dusiku o 35 %
u osobnich vozidel a dodavek a 0 56 % u nakladnich vozidel a autobus( ve srovnani s Euro 6/VI.

Obsah a dopad:
Navrh smérnice zjednodusuje stavajici systém Euro 6/Euro VI, zejména slucuje Upravu do jednoho
nafizeni a nové stanovuje jednotné limity pro vSechna vozidla bez ohledu na druh jejich pohonu.

Ve srovnani se soucasnou pravni Upravou pfinasi tyto konkrétni zmény:

e aktualizuje a zpfisnuje nékteré mezni hodnoty emisi znecistujicich latek a nové rozsifuje
seznam regulovanych znedistujicich latek

- u emisi oxidt dusiku sniZuje pozadavky pro dieselova vozidla z 80 miligram0 na kilometr na
60 miligram na kilometr (pro benzinové automobily zlstavaji mezni hodnoty stejné ve
srovnani s Euro 6) a zptisiuje také limity pro nakladni automobily,
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- nové zavadi mezni hodnoty pro amoniak (znecistujici latka zasadni pro vytvareni méstského
smogu) i pro osobni automobily a dodavky (dosud platily jen pro nakladni automobily a
autobusy),

- nové upravuje hodnoty formaldehydu (drazdivy karcinogenni plyn) a oxidu dusného (silny
sklenikovy plyn) pro nakladni automobily a autobusy, ktery je v normach Euro regulovan
poprveé,

e jako prvni na svété reguluje emise z brzd a pneumatik (pro vSechna vozidla vietné

s v s

elektrickych) a ultrajemné ¢astice (do 10 nanometr),

e stanovuje delSi dobu Zivotnosti vSech vozidel, po kterou bude dana povinnost dodrzovat
pravidla nafizeni, jejichZ spInéni bude kontrolovano, napf. u osobnich automobill a dodavek
do doby, nez dosahnou 200 000 ujetych kilometr( nebo stari deseti let (dvojnasobek oproti
Euro 6),

e reguluje Zivotnost baterii instalovanych do osobnich automobilll a dodavek, napfiklad
u osobnich automobild by méla jejich kapacita po 5 letech provozu a 100 tisicich najetych
kilometrd dosahovat 80 % a po 8 letech a 160 tisicich najetych kilometrd 70 %,

e rozSifuje rozsah jizdnich podminek, za nichZ jsou provadény zkousky emisi v silni¢nim
provozu, napf. o teploty do 45 °C nebo kratké cesty typické pro kazdodenni dojizdéni,

e zjednodusuje kontrolu souladu vozidel s emisnimi pravidly po celou dobu Zivotnosti vozidla,
a to prostfednictvim povinnosti instalovat méfici c¢idla uvniti vozidla (palubni diagnosticky
systém — OBD) a upravuje jeho technické poZadavky.

Nafizeni nereguluje emise CO; ze silni¢nich vozidel, které jsou upraveny v samostatnych unijnich
predpisech.

Povinnosti vyrobcii

Nafizeni uklada povinnosti vyrobcim ve vztahu ke konstrukci vozidel z hlediska emisi znecistujicich
latek a ve vztahu k Zivotnosti baterii. Zejména maji povinnost, aby nova vozidla, ktera vyrabéji a ktera
jsou prodavdna, registrovana nebo uvadéna do provozu v Unii, byla typové schvalena a aby
navrhovand, vyrdbénda a smontovana vozidla spliiovala poZadavky nafizeni, pokud jde o dodrZovani
meznich hodnot emisi (stanovenych v pfiloze I) a dodrZzovani hodnot uvedenych v prohlaseni o shodé
a v dokumentaci ke schvaleni typu, a to po celou dobu Zivotnosti vozidla (stanovenou v tabulce 1
pfilohy IV). Dale maji napt. povinnost instalovat do vozidel urcitych kategorii palubni diagnosticky
systém (OBD) schopny rozpoznat nesprdavné fungujici systémy, které zpUsobuji prekroceni emisi. Ve
vztahu k bezpecnosti jsou vyrobci povinni zabranit moznosti zneufziti zranitelnosti, které mohou vést
k nedovolenym zasahdm napt. do systému vstfikovani paliva a Cinidla nebo motoru a fidici jednotky
motoru. Rovnéz maji povinnost zajistit bezpecny pfenos Udajl tykajicich se emisi a Zivotnosti baterie
prijetim opatfeni pro zajisténi kybernetické bezpecénosti.

Vyrobci maji také moznost deklarovat lepsi vykon s nizSimi meznimi hodnotami emisi a/nebo lepsi
Zivotnosti baterie, jakoZ i vyuziti technologii geo-fencingu umoZiujicich rezim nulovych emisi
vyfukovych plyng.

Nafizeni dale stanovuje povinnosti ve vztahu kpozadavkim na Zivotnost vozidel, systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd. Povinnosti vyrobce ve vztahu k emisim a
minimalnim vykonostnim poZadavk(im na Zivotnost baterie plati po celou dobu Zivotnosti vozidla.
Jsou rovnéz stanoveny pozadavky na systém OBD, ktery musi napf. registrovat rozsah a dobu trvani
vsech pripadd prekroceni emisi a sdélovat Udaje o chovani vozidla z hlediska emisi prostfednictvim
portu a bezdratové komunikace za Ucelem provadéni technickych prohlidek a silni¢nich technickych
kontrol.



Za Ucelem prokdzani souladu s pravidly pro schvalovani typu z hlediska emisi je vyrobce povinen
provést zkousky. Vyrobce predlozi schvalovacimu organu podepsané prohlaseni o shodé. Pro kazdé
vozidlo vyrobce vyda ekologicky pas vozidla a tento pas predd kupujicimu vozidla spolecné s
vozidlem, pri¢emZ uvede pfrislusné Udaje ze zdrojli, jako je prohlaseni o shodé a dokumentace ke
schvaleni typu.

Nafizeni stanovuje zvlastni pravidla pro malé vyrobce. Napfiklad mali vyrobci mohou nahradit
zkousky tykajici se emisi znecistujicich latek prohlasenim o shodé, shodu vozidel vyrobenych a
uvedenych na trh Ize testovat v rdmci zkousSek shodnosti v provozu a dozoru nad trhem a zkousky
shodnosti vyroby se nevyzaduji. Pro Ucely ovéreni shodnosti v provozu a dozoru nad trhem musi
velmi mali vyrobci splnit mezni hodnoty emisi pfi laboratornich zkouskach na zakladé nahodnych
jizdnich cyklG v redlném provozu.

Dalsi pravidla tykajici se schvalovdni typu z hlediska emisi a dozoru nad trhem

Vnitrostatni organy jsou povinny zavést opatreni tykajici se schvalovani typu a dozoru nad trhem.
Nafizeni stanovuje postup tykajici se procesl schvalovani typu a prohlaseni o shodé s ohledem na
ucinnost novych pravidel. Komise se zmocriuje k prijeti provadécich aktli ke stanoveni spravnich a
technickych prvk( nezbytnych k provadéni zkousek, kontrol a inspekci, jakoZ i k provadéni kontrol
dozoru nad trhem.

Komise nebo tfeti strany mohou provadét kontroly shodnosti v provozu a dozor nad trhem za Ucéelem
ovéreni souladu s nafizenim. Vyrobci jsou v této souvislosti povinni poskytnout Udaje nezbytné
k provadéni téchto kontrol.

Postupy a zkousky

Postupy schvalovani typu z hlediska emisi a pozadavky na provadéni zkousek k prokazani souladu
s natizenim jsou stanoveny v pfiloze V. Mezni podminky pro zkousky (tj. jizdni a povétrnostni
podminky, za nichZ jsou emisni zkousky platné a mohou je provadét urady nebo treti strany) byly pro
lehka vozidla rozsiteny tak, aby se zajistilo, Ze emise zlistanou nizké ve vétSim rozsahu podminek.
Zkousky u tézkych vozidel reflektuji specifické vlastnosti téchto vozidel a zaméfuji se vice na zkousky
celého vozidla namisto zkousek motoru. Dochazi rovnéz ke zméné meznich hodnot zamérenych na
snizovani emisi vzniklych pfi startu za studena (ddlezité pro jizdu ve mésté).

Evropska komise ma pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci za Ucelem pfrizpGsobeni
pravidel technickému pokroku, které se tykaji zkousek a ovérovani shody, jakoZ i postupu tykajicich
se schvalovani typu z hlediska emisi, shodnosti vyroby, shodnosti v provozu, prohlaseni o shodé a
ekologického pasu vozidla.

Stanovisko vlady CR:

Vlada obecné podporuje cil ndvrhu, povazuje jej vsak za pfilisS ambicidzni. Obava se, Ze rozsah jeho
poZadavk(, jakoZ i navrieny casovy ramec pro jejich plnéni mlze zasadnim zpUsobem ohrozit
budoucnost automobilového primyslu v CR a zpGsobit vazné ekonomické a socidlni dopady. Ceskd
republika bude usilovat o zmény v nastaveni nabéhu pfislusnych poZadavkd a termind ucinnosti
predpisu v navaznosti na pfijeti vSech provadécich predpistd, které odpovidaji realistickym
moznostem sektoru. RovnéZz bude poZadovat Upravu nékterych parametr(i zkousek v redlném
provozu, a to s ohledem na moznosti jejich splnéni, odpovédny pfistup ke spravé verejnych rozpoctu
a jejich socidlni dopady na spolecnost. Bude usilovat o zasadni zmény v Casti tykajici se zplsobu
méreni a hodnoceni emisi v rdmci stanovenych okrajovych podminek (krajnich limit( pro platnost
emisnich zkousek), které nejsou zatim detailné znamy. Pokud jde o limity pro nakladni vozidla, vlada
se obavd, Ze implementace limitl mizZe ohrozit cenovou dostupnost novych vozidel. Nelze rovnéz
souhlasit s tim, aby vymezeni okrajovych podminek bylo ponechano zcela na rozhodnuti Evropské
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komise v ramci aktd v prenesené pravomoci, a vlada proto povaZuje za zasadni, aby rozsah téchto
pravomoci pro Evropskou komisi byl v tomto predpisu jasné definovdn. Pokud nebude navrh
podstatné upraven tak, aby v ném byly reflektovany zasadni pfipominky CR, nebude CR moci
dany navrh podpofit.

Predpokladany harmonogram projedndvani v orgdnech EU:

V Evropském parlamentu je vyborem odpovédnym za projednani navrhu nafizeni vybor pro Zivotni
prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin (ENVI). Navrh byl také postoupen k vyjadreni
stanoviska vyboru pro dopravu a cestovni ruch (TRAN), vyboru pro vnitfni trh a ochranu spotrebitel(i
(IMCO) a vyboru pro primysl, vyzkum a energetiku (ITRE). Projednavani navrhu je v pfipravné fazi,
zpravodajem byl uréen Alexandr Vondra.

V Radé se ndvrhem zabyvaji jeji pfipravné organy.

Ve spolupraci se zpravodajem vyboru pro evropské zaleZitosti Pavlem Stafikem zpracovala
Mgr. Andrea Pokornd, odbornd konzultantka Parlamentniho institutu Kancelafe PS PCR.



