Parlament Ceské republiky

POSLANECKA SNEMOVNA
2022

9. volebni obdobi

42.

USNESENI

vyboru pro evropské zaleZitosti
z 8. schiize
ze dne 30. bi‘ezna 2022

k ndvrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady o0 hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sit€, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a nafizeni (EU) ¢. 913/2010
a o zruseni nafizeni (EU) 1315/2013 /kéd Rady 15109/21, KOM(2021) 812 v konecném
znéni/

k ndvrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2010/40/EU
0 ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy /kéd Rady 15114/21, KOM(2021) 813 v kone¢ném znéni/

ke sd¢leni Komise Evropskému parlamentu a Radé — Akéni plan na podporu dalkové
a preshranicni osobni Zelezni¢ni dopravy /kod Rady 15146/21, KOM(2021) 810 v konecném
znéni/

ke sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regiontt — Novy ramec EU pro méstskou mobilitu /kéd Rady 15100/21,
KOM(2021) 811 v kone¢ném znéni/

ke sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Rad¢é — Rozsiteni transevropské dopravni sité
(TEN-T) do sousednich tietich zemi /kéd Rady 15019/21, KOM(2021) 820 v koneéném
znéni/

Vybor pro evropské zalezitosti Poslanecké snémovny Parlamentu CR po vyslechnuti
informace fteditele Odboru strategie Ministerstva dopravy Lud’ka Sosny, po vyslechnuti
zpravodajské zpravy posl. Romana Bélora a po rozpraveé

1. bere na védomi dokumenty EU, jez jsou soucasti tzv. balicku pro udrzitelnou
mobilitu;

2. podporuje ramcové pozice vlady CR k témto dokumentiim, zejména v jejich dirazu na
dodrZovani a respektovani principu solidarity vSech navrzenych opatieni;
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vyjadiuje podporu Evropské komisi v jejim usili o zkvalitnéni dopravni infrastruktury
vramci EU a o zlepSeni dopravniho propojeni Unie se staty zapadniho Balkdnu a
Vychodniho partnerstvi;

podporuje snahy o odbouravani pickazek v oblasti telekomunikaci se zemémi
Vychodniho partnerstvi vcéetné¢ problematiky roamingu a interoperability siti a
infrastruktury 5G;

varuje pred nadmérnou administrativni zatézi, kterou by zamyslené iniciativy Komise
mohly zpisobovat dotCenym mésttim, ackoliv povazuje udrzitelnou méstskou mobilitu za

narodni prioritu politiky soudrznosti;

upozoriiuje na slozitost povolovacich procesi a obtiznou projednatelnost zaméra
v oblasti dopravy v tuzemském legislativnim prostredi;

upozoriiuje na mozné znevyhodnéni regionalnich spadovych oblasti nedosahujicich
hranice 100 000 obyvatel v napojeni na dopravni sit¢;

navrhuje vyuziti kritéria metropolitnich oblasti (vymezeno v rdmci ITI);

poveéruje predsedu vyboru pro evropské zalezitosti, aby v ramci politického dialogu
postoupil toto usneseni piredsedkyni Evropské komise.

Jaroslav BZoch v. r. Roman Bélor v. r.
ovétovatel zpravodaj

Ondtej Benesik v. 1.
predseda



Pfiloha k usneseni ¢.

POSLANECKA PARLAMENTNI
SNEMOVNA

PARLAMENTU INSTITUT DOKUMENTY EU

CESKE REPUBLIKY

BaliCek pro udrzitelnou mobilitu

Informacni podklad k:

— navrhu narizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
site;

— navrhu smérnice, kterou se méni smérnice 2010/40/EU o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systémU v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy;

— sdéleni Akeni plan na podporu dalkové a preshranicni osobni Zeleznicni
dopravy;

— sdéleni Novy ramec EU pro méstskou mobilitu a

— sdéleni o rozsifeni transevropské dopravni sité (TEN-T) do sousednich
tretich zemi



SDELENI

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé - Rozsifeni transevropské
dopravni sité (TEN-T) do sousednich tretich zemi

KOM(2021) 820 v konec¢ném znéni, ¢islo Rady 15019/21

SDELENI

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé — Akcni plan na podporu
dalkové a preshrani¢ni osobni Zelezni¢ni dopravy

KOM(2021) 810 v kone¢ném znéni, Cislo Rady 15146/21

SDELENI

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a
socidlnimu vyboru a Vyboru region( - Novy rdmec EU pro méstskou mobilitu

KOM(2021) 811 v konec¢ném znéni, ¢islo Rady 15100/21

NAVRH NARIZENi

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné natizeni (EU) 2021/1153 a nafizeni
(EU) €.913/2010 a o zruseni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

KOM(2021) 812 v kone¢ném znéni, kéd Rady 15109/21,
Interinstitucionalni spis 2021/0420/COD

NAVRH SMERNICE

Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice
2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémua v oblasti
silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy

KOM(2021) 813 v kone¢ném znéni, kdéd Rady 15114/21
Interinstitucionalni spis 2021/0419/COD



Pravni zaklad:
Cldnek 172 Smlouvy o fungovani Evropské unie. (KOM(2021) 812 v kone¢ném znéni).

Cldnek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie. (KOM(2021) 813 v kone¢ném znéni).

Datum zaslani Poslanecké snémovné prostiednictvim VEZ:
24.1.,28.1.,1.2.,2.2.a3.2.2022.

Datum projednani ve VEZ:
18.1. 2021 (1. kolo)

Procedura:

Sdéleni neni projedndvano legislativnim postupem, jedna se o dokument nelegislativni povahy, ktery
nepodléha schvéleni v Radé a Evropském parlamentu. Procedura je ukoncéena jeho pfijetim a
predloZenim témto institucim. (KOM(2021) 810 v kone¢ném znéni, KOM(2021) 811 v konecném
znéni), (KOM(2021) 820 v konecném znéni).

Radny legislativni postup. (KOM(2021) 812 v koneéném znéni, KOM(2021) 813 v kone¢ném znéni).

Predbézna stanoviska vlady (dle § 109a odst. 1 jednaciho fadu PS):
K sdéleni, datované dnem 15. Unora 2022, doruc¢ené do vyboru pro evropské zaleZitosti dne 21.
Unora 2022 prostfednictvim systému ISAP (KOM(2021) 820 v konecném znéni).

K sdéleni, datované dnem 17. Unora 2022, doruc¢ené do vyboru pro evropské zaleZitosti dne 22.
Unora 2022 prostrednictvim systému ISAP (KOM(2021) 810 v kone¢ném znéni).

K sdéleni, datované dnem 22. Unora 2022, doruc¢ené do vyboru pro evropské zaleZitosti dne 22.
Unora 2022 prostrednictvim systému ISAP (KOM(2021) 811 v kone¢ném znéni).

K navrhu smérnice, datované dnem 21. ledna 2022, dorucené do vyboru pro evropské zdlezitosti dne
28. ledna 2022 prostfednictvim systému ISAP.

K navrhu nafizeni, datované dnem 19. ledna 2022, dorucené do vyboru pro evropské zalezZitosti dne
27. ledna 2022 prostfednictvim systému ISAP.

Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Bude doplnéno po jedndni vyboru.

Odlvodnéni a pfedmét:

Komise ptedlozila dne 14. prosince 2021 bali¢ek pro udrzitelnou mobilitu obsahujici tfi sdéleni a dva
navrhy legislativnich aktt:

a) sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé - RozSiieni transevropské dopravni sité
(TEN-T) do sousedicich tfetich zemi, které se zabyva predstavou Komise o rozSifeni sité
TEN-T do sousednich tretich zemi a naznacuje, jak fesit spolecné vyzvy s pfistupujicimi
zemémi a zemeémi v ramci evropského sousedstvi a jak bude EU v budoucnu s témito partnery
spolupracovat v oblasti politiky TEN-T, zejména pokud jde o budouci rozvoj interoperability
siti sousednich tretich zemi se siti TEN-T, a stanovi opatfeni s cilem dokoncit rozsifeni site
TEN-T v téchto zemich;

b) sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé - Akéni pldn na podporu dalkové a
preshrani¢ni osobni zelezni¢ni dopravy, ktery obsahuje prehled dalSich opatfeni, jezZ pomohou
EU splnit cil do roku 2030 zdvojnasobit a do roku 2050 ztrojnasobit objem vysokorychlostni



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0820&qid=1644226800321
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0820&qid=1644226800321
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0810&qid=1644228282644
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0810&qid=1644228282644

zelezniéni dopravy;

c) sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu
vyboru a Vyboru regionti - Novy ramec EU pro méstskou mobilitu, které obsahuje spolecny
seznam opatfeni a iniciativ pro mésta v EU, jejichz cilem je dosdhnout toho, aby byla jejich
mobilita udrzitelné&;jsi;

d) navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, 0 zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a naftizeni (EU) ¢. 913/2010 a 0
zruseni natizeni (EU) €. 1315/2013, ktery stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské
dopravni sité skladajici se z globalni sité a z hlavni a rozsifené hlavni sit¢, pficemz hlavni a
rozsitena hlavni sit’ jsou ziizeny na zakladé¢ globalni sité, a urCuje i) evropské dopravni
koridory nejvyssiho strategického vyznamu vychdzejici z prioritnich usekd transevropské
dopravni sité a ii) projekty spolecného zajmu a stanovi pozadavky, které je tfeba pii rozvoji a
provadéni infrastruktury transevropské dopravni sité dodrzovat. Dale stanovi priority pro
rozvoj transevropské dopravni sité a opatieni k provadéni transevropské dopravni site;

e) navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2010/40/EU o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s
jinymi_druhy dopravy. Jeho ucelem je urychlit zavadéni a vyuzivani nepfetrzitych sluzeb
inteligentnich dopravnich systémut (ITS) v celé EU s cilem zlepSit fungovani systému silni¢ni
dopravy, véetné jeho rozhrani s jinymi druhy dopravy, a snizit tak negativni vnéjsi dopady
silni¢ni dopravy.

Jedna se o druhy bali¢ek navrh( a iniciativ na podporu prechodu na Cistsi a ekologi¢téjsi dopravu od
zvefejnéni Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu’ v prosinci 2020. Tato strategie
predstavuje plan, ktery ma nasmérovat odvétvi dopravy ke spinéni cild stanovenych v Zelené dohodé
pro Evropu, kterd pozaduje 90% snizeni emisi sklenikovych plyn(i z dopravy, aby se z EU stala do roku
2050 klimaticky neutralni ekonomika, a zaroven usiluje o dosazeni cile nulového znecisténi.

Ad a)

Sdéleni vychazi ze Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu a Uzce souvisi se sdélenim, ve
kterém Komise predstavila strategii pro propojeni Global Gateway (GlobaIni brédna)?, kterad by se méla
stdt novym nastrojem EU na podporu rozvoje klimatické, energetické, digitalni a dopravni
infrastruktury ve svété. Sdéleni ma za cil prohloubit vnéjsi vztahy Unie pfi sou¢asném zohlednéni
priorit Zelené dohody pro Evropu a Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu.

Unie provadi politiku v oblasti transevropské dopravni sité od roku 1996 a do rozvoje této sité jsou
zapojeny i nékteré treti zemé sousedici s EU (zemé Evropského hospodarského prostoru a
Evropského sdruzeni volného obchodu, zemé zdpadniho Balkdnu, zemé Vychodniho sousedstvi a
Turecko) a se zemémi Jizniho sousedstvi jedna Unie o vytvoreni transstfedomorské dopravni sité.

Sdéleni potvrzuje spoluprdci se sousedicimi zemémi jako jednu z priorit politiky v oblasti
transevropské dopravni sité.

Ad b)

Zelezni¢ni doprava je nejbezpecnéji a nejcistsi druh dopravy, a je proto hlavnim prvkem politiky
zamérené na vétsi udrzitelnost mobility v EU. Presto jeji potencial neni plné vyuzivan, zejména pokud

1 KOM(2020) 789 v kone&ném znéni.
2 JOIN(2021) 30 v koneéném znéni.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0811&qid=1644228814699
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jde o preshrani¢ni cesty. Odhaduje se, Ze Zelezni¢ni doprava predstavuje jen zhruba 10 % hromadné
preshrani¢ni osobni dopravy v Evropé.

S cilem motivovat vice osob, aby k cesté do zahranici zvolily vlak, stanovi Akéni plan na podporu
dalkové a preshrani¢ni osobni Zelezni¢ni dopravy konkrétni opatfeni pro odstranéni prekaziek, jez
brani pfeshrani¢nimu cestovani a cestovani na dlouhé vzdalenosti, a pro zvyseni atraktivity vlaku jako
dopravniho prostfedku.

Ad c)

Za Uucelem prechodu k bezpecné, pfistupné, inkluzivni, inteligentni a odolné méstské mobilité
s nizkymi a nulovymi emisemi predlozila Komise novy rdmec EU pro méstskou mobilitu. Cilem tohoto
ramce je resit dopravni problémy specifické pro mésta, jako jsou dopravni zacpy, znecisténi ovzdusi
nebo hluk. Rdmec obsahuje pokyny pro mozné zlepsSeni dopravni situace ve méstech a zmirnéni
negativnich dopadl dopravni zatéZe. Hlavni dliraz je kladen na vefejnou dopravu, pé&si pohyb a
cyklistiku. Navrhovany ramec dava prioritu feSenim s nulovymi emisemi pro méstské vozové parky,
pro posledni Usek dodavek ve mésté, vystavbé a modernizaci multimodalnich uzl( a novym digitalnim
feSenim a sluzbam.

Ad d)

Navrh na revizi nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité (TEN-T) je klicovym opatifenim Zelené dohody pro Evropu a Strategie pro udrZitelnou a
inteligentni_mobilitu a ma daleZitou roli pfi spolufinancovani dopravnich projektl z rozpoctu EU,
zejména pak z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF). Navrh ma nasmérovat odvétvi dopravy do roku
2050 ke snizeni emisi o 90 % prostiednictvim téchto krok: zlepseni propojeni jednotlivych druhd
dopravy, presun vétsiho poctu cestujicich a objemu ndkladu na Zeleznici a vnitrozemské vodni cesty,
podpora instalace dobijecich stanic, alternativni ¢erpaci infrastruktury a zavddéni novych digitalnich
technologii, vétsi diraz na udrzitelnou méstskou mobilitu a zjednoduseni vybéru riznych mozZnosti
dopravy v multimodalni dopravni soustavé. Cilem ndvrhu je vybudovat vcelé EU udcinnou
multimodalni sit Zeleznic, vnitrozemskych vodnich cest, tras pobreini plavby a pozemnich
komunikaci, které jsou napojeny na méstské uzly, namorni a vnitrozemské pfristavy, letisté a
terminaly po celé EU.

Ad e)

Ve Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu Komise navrhla zasadni transformaci evropského
dopravniho systému za ucelem dosaZeni cile udrzitelné, inteligentni a odolné mobility. Nezbytnou
hybnou silou této transformace je digitalizace. Diky digitalizaci bude cely dopravni systém fungovat
plynule a uUcinnéji. Strategie oznacuje zavadéni inteligentnich dopravnich systému (ITS) za klicové
opatreni pfi budovani propojeného a automatizovaného systému multimodalni mobility. ITS vyuzivaji

informacnich a komunikacnich technologii, jako jsou planovace cest, celoevropské palubni tisiové

Vv

udrZitelnéjsi. Pomoci ITS se obcané prostifednictvim aplikaci v auté dostanou k lepsim informacim
(napf. o dopravnich predpisech a pracich na silnici). ITS tedy pomdahaji po vsech strankach

vevs

jako sluzba a kooperativni, propojena a automatizovana mobilita.


https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en#documents
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789

V navaznosti na tuto strategii, Komise predlozila navrh na novelu stavajici smérnice 2010/40/EU
o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém( v oblasti silnicni dopravy a pro rozhrani
s jinymi druhy dopravy. Jeho uUcelem je urychlit zavddéni a provozni vyuzivani sluzeb inteligentnich
dopravnich systémd v celé EU s cilem: (i) zlepsit bezpeénost silni¢niho provozu a efektivitu dopravy a
(i) podporovat multimodalni dopravni systém. Jeho konkrétnimi cili je zvysit interoperabilitu a
navaznost sluzeb, zfidit uc¢inny mechanismus koordinace mezi vsemi zicastnénymi stranami ITS a
zlepsit dostupnost a pfristupnost dat podporujicich sluzby ITS. To pfispiva ke dvéma klicovym
prioritam dopravniho systému popsanym ve strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu:
ekologizaci a digitalizaci odvétvi dopravy v EU. RovnéZ to pomuzZe sniZit pocet nehod v silnicnim
provozu a posilit vnitfni trh v oblastech, jako je kooperativni, propojena a automatizovana mobilita.

Komise v ndvrhu zohlednuje nové moznosti silnicni mobility, vznik aplikaci pro mobilitu a propojenou
a automatizovanou mobilitu. Navrh by mél podnitit rychlejsi zavadéni novych, inteligentnich sluzeb
tim, Ze v siti TEN-T a pak v celé silni¢ni siti budou zpfistupnény nékteré zdsadni silni¢ni a dopravni
Udaje v digitalnim formatu (napf. omezeni rychlosti, plany dispozi¢nich reseni dopravnich komunikaci
nebo silniéni prace). Ridi¢i, ktefi se pohybuji po siti TEN-T, budou diky tomu rovné? moci vyuZivat
zakladni bezpecnostni sluzby.

Komise ocekava se, Ze ndvrh vyznamné pfispéje k vytvoreni spolecného evropského datového
prostoru pro mobilitu v ramci evropské strategie pro data a prispéje ke spole¢nému evropskému
datovému prostoru pro mobilitu zvySenim dostupnosti dat ve vnitrostatnich ptistupovych bodech a
zjednodusenim opakovaného vyuZivani dat standardizaci vymény dat a harmonizaci podminek
pfistupu.

Obsah a dopad:
Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé - Rozsifeni transevropské dopravni sité (TEN-T) do
sousednich tretich zemi

Toto sdéleni zachovavd zaméreni politiky TEN-T, kterd povazuje za prioritu spolupraci se sousednimi
zemémi. Zaprvé nastinuje, jak fesit spolecné vyzvy s pfistupujicimi zemémi a zemémi v rdmci
evropského sousedstvi a jak bude Unie v budoucnu s témito partnery spolupracovat v oblasti politiky
TEN-T, zejména pokud jde o budouci rozvoj interoperability siti pristupujicich a dalSich sousednich
zemi se siti Unie. Zadruhé stanovi opatfeni s cilem dokoncit rozsifeni sité TEN-T v téchto zemich.

Sdéleni podrobné popisuje aktudlni stav spoluprace v dopravni oblasti se zemémi Evropského
hospodarského prostoru, Evropského sdruZeni volného obchodu, zdpadniho Balkanu, Vychodniho
partnerstvi, jizniho Stfedomofi, Tureckem a Spojenym kralovstvim a stanovuje opatfeni pro
dokonceni rozsifené transevropské dopravni sité v téchto zemich.

S ohledem na aktualni stav rozvoje sité TEN-T do sousednich tretich zemi se bude Komise zejména
zasazovat o nasledujici:

e dosazeni vyhovujici indikativni hlavni sité, ktera bude multimodalni, udrZitelna a odoln3;

e urychleni vystavby nové dopravni infrastruktury, doplnéni chybéjiciho spojeni a odstranéni
uzkych mist, zejména mezi jednotlivymi zemémi, a modernizaci stavajici infrastruktury;

e prosazovani a zavadéni digitalnich technologii, zejména systému ERTMS, inteligentnich
dopravnich systému a informacnich systéma tykajicich se multimodalni nakladni dopravy a
infrastruktury 5G;

e vybizeni partnerl, aby fadné provadéli optimalni udrzbu a provozovani stavajicich a novych
aktiv;



e uprednostiovani projektl tykajicich se sité TEN-T, které maji strategicky vyznam pro regiony
zapadniho Balkanu a Vychodniho partnerstvi a pro Unii;

e posouzeni nutnosti pfezkumu stdvajici indikativni sité TEN-T v pfistupujicich zemich a dalSich
sousednich zemich a pfipadné zahajeni procesu jeji aktualizace.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé — Akcni pldn na podporu ddlkové a preshranicni
osobni Zelezni¢ni dopravy

V akénim planu jsou navrzena opatfeni, kterd by méla podpofit vyuZivani Zelezni¢ni dopravy pro
preshranicni cesty. Jsou zamérena jednak na Uplné a sprdvné provadéni stavajiciho regulacniho
ramce EU pro Zeleznice, vCetné odstranéni nadbytecnych vnitrostatnich predpisli, a jednak na
odstranéni existujicich prekazek v dalkové a preshrani¢ni osobni Zeleznicni dopravé.

Hlavni opatfeni zahrnuji:

e lepsi provadéni stavajiciho regulacniho ramce Unie v oblasti Zelezni¢ni dopravy a urychleni
interoperability. Komise ve spolupraci s ¢lenskymi staty bude dale pracovat na uUplném
provadéni a uplatiiovani regulacniho ramce Unie v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Komise
zejména urychli praci na odstrafiovani vnitrostatnich provoznich a infrastrukturnich pravidel
a dale rozpracuje provadéci plany pro zavedeni technickych specifikaci pro interoperabilitu s
cilem zajistit jejich soudrznost napfi¢ hranicemi. V ramci revize nafizeni o siti TEN-T Komise jiZ
navrhla urychleni zavedeni (rddiového) evropského systému ftizeni Zelezni¢niho provozu
(ERTMS) misto plvodné planovaného roku 2050 do roku 2040 v pripadé globalni sité a do
roku 2030 v ptipadé hlavni sité a s nim spojené odstranovani stavajicich zabezpecovacich
systému (tfidy B). Déle projednd mozZnost vynéti verejného financovani systému ERTMS z
oznamovaci povinnosti podle pravidel statni podpory, které by mohlo zavedeni systému
ERTMS urychlit.

V roce 2022 Komise navrhne revizi technickych specifikaci pro interoperabilitu a bude nadale
usilovat o zkraceni doby potfebné k uvedeni nejdilezitéjsSich novych technologii/aplikaci na
trh a dosaZzeni harmonizovaného provadéni pfislusnych novych pozadavk( a norem na Grovni
EU, a to prostfednictvim pravni, technické a financni podpory;

e posileni infrastruktury pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Ke zlepSeni sité pfeshrani¢ni osobni
Zelezni¢ni dopravy pfispéje navrh na revizi nafizeni o siti TEN-T. Jeho soulasti je mapa
klicovych vysokorychlostnich trati pro osobni Zelezni¢ni dopravu, které musi byt dokonceny
do roku 2030, a rady dalsich trati, které jsou soucasti strategicky nejvyznamnéjsich spojeni
sité TEN-T a které maji byt realizovany do roku 2040. Tyto traté pokryvaji cely evropsky
kontinent. Navrzené natizeni kromé toho stanovi minimalni standardni rychlost 160 km/h pro
osobni Zelezni¢ni traté hlavni sité a nové vytvorené rozsitené hlavni sité TEN-T a posiluje
propojeni vyznamnych uzlG napfic¢ celou Evropou, ¢ehoz ma byt dosazeno do roku 2030 u
hlavni sité a do roku 2040 u rozsifené hlavni sité. Vzhledem k tomu, Ze cestujici si preji
prepravu ,,ode dvefi ke dvefim“, Komise navrhuje, aby vSechna vyznamna letisté v EU, jakozZ i
multimodalni uzly osobni dopravy ve vyznamnych evropskych méstech byly napojeny na
vlakové spoje;

e zajiSténi dostupnosti kolejovych vozidel. Za ucelem zvySeni dostupnosti kolejovych vozidel
spousti nyni Evropska investi¢ni banka Investi¢ni platformu pro zelenou Zeleznici, kterd ma
podpofit investice jak verejnych, tak soukromych subjektll do Zelezni¢nich projektd
prostfednictvim stavajicich produkt( EIB a financnich ndastroji poskytnutych Komisi;

e uvedeni odborné pfipravy a certifikace strojvedoucich a zaméstnanci Zeleznic do souladu s
budoucimi potfebami. Komise navrhne v roce 2022 revidovany regulacni rdmec pro
strojvedouci, ktery bude fesit nedostatky stavajiciho rezimu a omezi povinnost opakovaného



ziskavani dalSich doklad( a osvédceni. Soucasti tohoto navrhu muze byt rovnéz jazykovy
reZzim pro provoz vlakll a zmény odrazejici technologicky vyvoj v odvétvi;

efektivnéjsSi vyuzivani siti. Komise posoudi potfebu regulacniho opatfeni pro zlepseni
postupl pridélovani kapacit a Fizeni provozu, zaméreného na moznost zlepseni planovani
jizdnich fadu a koordinaci pfidélovani kapacit v rdmci celého Zelezni¢niho systému u sluzeb
osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy a v pripadé potieby v roce 2022 toto opatfeni navrhne a
zvazi zfizeni subjektu na unijni drovni, ktery by dohlizel na optimalizaci pfeshrani¢ni
Zelezni¢ni dopravy a koordina¢ni mechanismy pro jeji lepsi zaclenéni do vnitrostatni dopravy;
stanoveni vhodné ceny za pfristup k infrastruktufe. Komise v roce 2023 poskytne pokyny pro
stanoveni poplatk( za pristup k infrastrukture, které podporuji a podnécuji rozvoj sluzeb
dalkové a preshrani¢ni osobni dopravy, a bude podporovat pilotni projekty za ucelem
prozkoumani, zda by sniZeni poplatk( za pristup k infrastruktufe na Uroven pfimych nakladud
bylo schopno ucinnéji podporovat zfizovani preshraniénich sluzeb. Dale Komise v roce 2023
zvazi moznost vynéti verejného financovani sniZzeni poplatkl za pristup k infrastrukture z
oznamovaci povinnosti podle pravidel statni podpory;

uzivatelsky vstficny prodej prepravnich dokladd a pFistup k Zelezniénimu systému. Komise
do konce roku 2022 navrhne nafizeni o multimodalnich digitdlnich sluzbdch v oblasti
mobility, které by mélo zlepsit vzajemné predavani udajd mezi poskytovateli sluzeb mobility
a usnadnit uzavirani spravedlivych obchodnich dohod mezi Zelezni¢nimi podniky a s
nezavislymi prodejci prepravnich dokladd, napfiklad ohledné pokracovani cesty a ochrany
cestujicich, ktefi pro svou cestu vyuZivaji kombinaci samostatnych prepravnich dokladd a
zmeskaji pfipoj. Cilem tohoto navrhu by mélo byt téZ rozsifeni nabidky vlakovych jizdenek,
kterd by umoznila nakupovat jizdenky na cesty, které kombinuji vlak s mistni vefejnou
dopravou a dal$imi zplGsoby dopravy;

rovné podminky s jinymi druhy dopravy. Komise posoudi potfebu celounijniho osvobozeni
jizdenek mezinarodni Zelezni¢ni dopravy od dané z ptidané hodnoty, které by vyznamné
snizilo naklady pro cestujici, a bude podporovat prosazovani multimodalni cesty kombinujici
leteckou a Zelezniéni dopravu na trasach, kde pro poskytnuti téchto sluzeb existuje vhodna
infrastruktura;

zavazky vefejné sluzby podporujici udriitelnou preshraniéni a/nebo multimodalni
hromadnou dopravu. V zajmu usnadnéni a podpory preshrani¢nich sluzeb vyda Komise
vykladové pokyny pro sluzby pozemni dopravy poskytované v rezimu zavazku verejné sluzby,
aby clenskym statim a prislusnym organim pomohla zfidit preshranicni zavazky verejné
sluzby, které budou v plném souladu s pravnimi predpisy Unie;

posilovani postaveni mladeze. Komise jiz prostfednictvim iniciativy DiscoverEU poskytuje
bezplatné 30denni Zeleznicni jizdenky pro 60 000 Evropan( ve véku od 18 do 20 let, které Ize
vyuzit pro cesty uskuteénéné mezi bfeznem 2022 a Unorem 2023. Dale Komise zvazi zménu
pravidel pro ndhradu vydajd v rdmci programu Erasmus, aby podpotila vyuzivani udrzitelnych
druhd dopravy pfi cestach do mista vyménného pobytu v ramci tohoto programu.

V navaznosti na Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu z prosince 2020, ktera vyzyva, aby na
nékterych trasach byly podporovany pilotni sluzby se zapojenim vSech zainteresovanych stran,
Komise v akénim planu uvadi, Ze podpofi 15 preshrani¢nich pilotnich spoj, aby bylo mozné
vyzkouset néktera opatfeni z akéniho planu.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a

Vyboru regioni - Novy rdmec EU pro méstskou mobilitu

Cilem nového ramce je:


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789

prispét k cilim EU v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyn( stanovenych v pravnim ramci
pro klima (sniZeni emisi sklenikovych plyn(i z dopravy o 90 % do roku 2050);

zlepsit dopravu a mobilitu na prijezdu do mést, ve méstech a v jejich okoli a zlepsit ucinnost
dorucovani zbofi.

Téchto cili ma byt dosazeno prostfednictvim:

stanoveni spolec¢ného evropského ramce s opatfenimi, kterd mimo jiné zahrnuji pokyny, jak
resit znecisténi ovzdusi, dopravni pretizeni, dostupnost mést, bezpecnost silni¢niho provozu
ve méstech, rlst elektronického obchodu a dalsi vyzvy v oblasti méstské mobility;

zvySovani podpory a vyuzivani udrzitelnych druhll dopravy (zejména verejné dopravy a
aktivni mobility, jako je chlize a jizda na kole) a méstské logistiky s nulovymi emisemi;
podpory integrovaného pristupu, ktery ma zajistit vysokou kvalitu plan udrzitelné méstské
mobility, a lepSiho sledovani pokroku dosazeného pfi provadéni politik a opattfeni v oblasti
méstské mobility pomoci soudriného pfistupu ke shromazdovani idajl o udrZitelné méstské
mobilité;

podpory integrace inovativnich sluZzeb v oblasti mobility do systémU méstské dopravy a vyssi
mirou digitalizace pro udrZitelnou méstskou mobilitu;

zachovani dlouhodobé konkurenceschopnosti a vedouciho postaveni v oblasti technologii v
odvétvi méstské dopravy,

vétsiho zapojeni vsech ¢lenskych statl a budovani trvalého dialogu s mésty, regiony a dalSimi
zUcastnénymi stranami o vSech hlavnich otazkach méstské mobility.

Novy ramec obsahuje pokyny pro moiné zlepSeni dopravni situace ve méstech a zmirnéni
negativnich dopadl dopravni zatéZe. Pokyny se zaméruji na nasledujici oblasti:

posileny pfistup k méstskym uzliim sité TEN-T. Komise u méstskych uzl( zejména pozaduje i)
prijeti planG udrzitelné méstské mobility u 424 mést v EU, kterd jsou v siti TEN-T, vyrazné
sniZzeni znecisténi z dopravy ve méstech, podporu mobility s nulovymi emisemi a snizeni
energetické narocnosti dopravy, ii) shromazdovani a predkladani idaji o méstské mobilité,
které zahrnuji pfinejmensim emise sklenikovych plyn(, dopravni zacpy, umrti a vazna zranéni
zpUsobena dopravnimi nehodami, podil vSech druh(i dopravy a pfistup ke sluzbam mobility,
jakoz i Udaje o znecisténi ovzdusi a hlukovém znecisténi ve meéstech, iii) rozvoj
multimodalnich uzlG osobni dopravy, véetné zachytnych parkovist P+R, s cilem zlepsit spojeni
pro prvni a posledni Usek a posilit nezbytné kapacity pro dalkové propojeni v méstskych
uzlech a mezi nimi a iv) rozvoj terminaldl multimodalni nakladni prepravy s cilem zajistit
udrzitelnou méstskou logistiku;

posileny pFistup k planidm udrZitelné méstské mobility a planim Fizeni mobility. Komise
hodla do konce roku 2022 predlozZit doporuceni Komise ¢lenskym statidm o vnitrostatnim
programu na podporu regiond a mést pfi zavadéni ucinnych pland udrzZitelné méstské
mobility, které se ma soustredit na verejnou dopravu a aktivni mobilitu (chlze, jizda na kole).
Dale bude podporovat spolupraci s evropskym Paktem starostli a primatord na sblizovani
nastroja pland udrzitelné méstské mobility a akénich plan( pro udrzitelnou energetiku a
klimaticka opatreni;

sledovani pokroku pomoci souboru ukazatelli udriitelné méstské mobility. Komise do
konce roku 2022 zlepsi a zefektivni soubor devatenacti jiz uréenych ukazatell udrzitelné
méstské mobility, jakoZ i souvisejici srovnavaci nastroj, a v roce 2023 zahdji v ramci Nastroje
pro propojeni Evropy podplirné opatfeni programu zamérené na clenské staty za ucelem
shromazdovani Udaji pro harmonizované ukazatele mobility s cilem sledovat pokrok
dosazeny v ramci méstskych uzl( sité TEN-T na cesté k udrzZitelné méstské mobilité;



atraktivni sluzby vefrejné dopravy podporované multimodalnim pristupem a digitalizaci.
Komise posili financovani a politickou podporu pro vefejnou dopravu a bude spolupracovat s
vhnitrostatnimi a mistnimi spravami, aby bylo zajisténo, Ze tato forma dopravy zlstane
zakladem méstské mobility, a aby byly feSeny nerovnosti v ptistupu k siti vefejné dopravy,
véetné zlepseni pfistupu k vlakovym nadrazim. Dale Komise zvazi povinné poskytovani adajd
provozovatell v redlném case (napf. jizdniho fadu a informaci o pferuseni dopravy), atoiz
verejné dopravy, prostrednictvim vnitrostatnich (datovych) pristupovych bodl a navrhne,
aby v ramci sité TEN-T byly méstské uzly povinny umoznit cestujicim pfistup k informacim,
rezervaci, placeni za cesty a vyzvedavani listkl a jizdenek prostfednictvim multimodalnich
digitalnich sluzeb v oblasti mobility;

zdravéjSi a bezpecnéjSi mobilita: obnovené zaméfeni na chuizi, jizdu na kole a
mikromobilitu. Komise v ndvrhu revize nafizeni o TEN-T navrhla pozadavky na multimodalni
uzly osobni dopravy v méstskych uzlech a poZadavky na zachovani kontinuity a dostupnosti
cyklistickych stezek a v aktualizovanych pokynech k planiim udrziteIné méstské mobility posili
Ulohu chize a jizdy na kole. Didle Komise ptipravi pravidla pro bezpecnost prostredki
mikromobility a do konce roku 2022 stanovi pokyny tykajici se pozadavk( na kvalitni
infrastrukturu pro zranitelné ucastniky silniéniho provozu;

méstska logistika nakladni dopravy s nulovymi emisemi a dorucovani na poslednim useku.
Komise do konce roku 2022 navrhne revizi vykonnostnich norem pro emise CO; pro tézka
vozidla s cilem prejit v tomto odvétvi na vozidla s nulovymi emisemi a zajisti, aby stavajici
plany udrzitelné méstské logistiky byly plné zadlenény do ramce plan( udrzitelné méstské
mobility. Dale Komise podpofi dobrovolné sdileni udaji mezi vSemi typy zucastnénych stran
za Ucelem zvySeni Ucinnosti, udrZitelnosti a konkurenceschopnosti méstské nakladni dopravy;
digitalizace, inovace a nové sluzby mobility. Komise v roce 2022 navrhne legislativni
iniciativu o poskytovani a pouZivani obchodné citlivych Udaji pro multimodalni digitalni
sluzby v oblasti mobility, kterd rovnéz zlepsi pfistupnost pro osoby se snizenou pohyblivosti,
a vyda pokyny k mistni dopravé na vyzadani (taxi, najmu osobnich vozidel s fidiCi a jizdé na
zavolani). Dale Komise predlozi opatfeni k vytvoreni spolecného evropského datového
prostoru pro mobilitu s cilem usnadnit pfistup k udajim o mobilité a jejich sdileni, a to i na
Urovni mést, a bude rozvijet iniciativu CIVITAS v ramci programu Horizont Evropa a jeji
spolupraci s pfisluSnymi iniciativami, jez jsou financovany EU, prostfednictvim mise
,Klimaticky neutralni a inteligentni mésta“;

smérem ke klimaticky neutralnim méstiim: odolna, ekologicky Setrna a energeticky tcinna
méstskd doprava. Komise zahrne do vyzkumnych a inovacnich pracovnich programi v ramci
programu Horizont Evropa témata, kterd maji méstiim pomoci investovat do inovaci v oblasti
méstské mobility v rdmci mise ,Mésta“ a v ramci dopravnich partnerstvi na podporu
automatizovanych a inteligentnich vozidel s nulovymi emisemi do systém( dobijeni v
méstskych oblastech. Dale Komise poskytne 359,3 milionu eur v rdmci programu Horizont
Evropa v obdobi 2021-2023 na pocatecni fazi provadéni mise ,Klimaticky neutrdini a
inteligentni mésta“ a bude rozvijet dalsi synergie s financovanim z jinych programa EU (jako
jsou evropské strukturdlni a investi¢ni fondy, Nastroj pro propojeni Evropy a Nastroj pro
ozZiveni a odolnost), Evropské investicni banky a zdrojli soukromého sektoru na podporu
zavadéni mobility s nulovymi emisemi, vozidel s nulovymi emisemi a jejich podplrnych
prostredk;

zvySovani povédomi a budovani kapacit. Komise bude naddle pokracovat ve svych
¢innostech zamérenych na zvySovani povédomi, v jejichZ centru jsou Evropsky tyden mobility
a ceny a akce EU v oblasti méstské mobility, a bude poskytovat technickou pomoc a zejména
opatfeni k budovani kapacit mistnich, regionalnich a vnitrostatnich orgdna pro pfipravu a
provadéni opatreni a strategii tykajicich se méstské mobility.
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MozZnosti financovani projekti méstské mobility

Dekarbonizace, ekologizace, digitalizace a modernizace méstské mobility vyZaduje znacné Usili pfi
vyvoji a testovani novych feSeni a také investice do mobilnich aktiv a infrastruktur. Na podporu
prechodu k udrzitelné méstské mobilité je na financovani v obdobi 2021-2027 k dispozici nékolik
finanénich nastrojli, jako je Nastroj pro propojeni Evropy, InvestEU, Evropsky fond pro regionalni
rozvoj, Fond soudrZnosti, ramcovy program pro vyzkum a inovace Horizont Evropa, program Digitalni
Evropa a Nastroj pro ozZiveni a odolnost; a dale Nastroj pro sousedstvi a rozvojovou a mezinarodni
spolupraci (NDICI) a nastroj predvstupni pomoci (NPP Ill) v regionu zemi v procesu rozsifeni.

Komise vytvofi pevnéjsi vazbu mezi plany udriitelné méstské mobility a nastroji financovani a
v pracovnich programech Nastroje pro propojeni Evropy uprednostni projekty méstské mobility,
které jsou podporovany plany udrzitelné méstské mobility nebo rovnocennymi plany, a ve vyzvach v
ramci programu Horizont Evropa upfednostni Zadatele s plany udrzitelné méstské mobility. Naddle
bude poskytovat finan¢ni podporu pro investice do udrzitelné méstské mobility jak v EU, tak i mimo
ni, véetné projektl inteligentni a udrzitelné méstské mobility ve méstech prostfednictvim programu
Horizont Evropa.

Ndvrh narizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a nafizeni (EU) & 913/2010 a o zruseni nafizeni (EU)

¢. 1315/2013

Navrh na revizi nafizeni sleduje Ctyfi cile: (1) ucinit evropskou dopravu ekologictéjsi prostfednictvim
vytvoreni odpovidajici infrastruktury a zvyseni podilu Zeleznic¢ni a vodni dopravy, (2) zvysit ucinnost
dopravy, podpoftit kombinovani a interoperabilitu riznych zplsobl dopravy a vyresit chybéjici
spojeni, (3) zvysit odolnost TEN-T vic¢i zméné klimatu a pfirodnim rizikim a katastrofam zplsobenych
Clovékem a (4) zlepsit nastroje pro fizeni sité a zefektivnit podavani zprav a monitoring.

Komise navrhuje postupné dokonceni sité TEN-T ve tfech krocich:

e do roku 2030 dokonceni hlavni sité TEN-T podle stavajicich norem TEN-T, jako je elektrifikace
celé Zeleznicni sité a mozZnost provozovat vlaky o délce 740 m;

e do roku 2040 dokondeni rozsitené hlavni sité podle novych norem, jako je minimalni tratova
rychlost 160 km/h pro osobni vlaky. Nové normy, zejména pro ekologickou dopravu a
posilenou digitalizaci, se od tohoto data pouziji jak pro hlavni, tak pro rozsifenou hlavni sit.
Do roku 2040 se rovnéz zavede na celé siti TEN-T evropsky systém ftizeni Zelezni¢niho
provozu (ERTMS) a vnitrostatni systémy se odstrani. Ve srovnani se stavajicim nafizenim (EU)
¢. 1315/2013 byl doplnén milnik roku 2040, aby se urychlilo dokonceni sité TEN-T v zdjmu
dosazeni cil(l EU v oblasti klimatu do roku 2050;

e do roku 2050 dokonceni celé transevropské dopravni sité, véetné Gsekd v rdmci globalni sité.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Komise na obdobi 2021-2050 odhaduje spravni naklady pro organy vefejné spravy na 25,4 milionu eur
(vyjadieno v soucasné hodnoté; z toho 15,8 milionu eur pro Komisi a 9,6 milionu eur pro organy vefejné
spravy Clenskych statll). Kromé toho Komise odhaduje, Ze nejvetsi Cast nakladi na investice na
dokonceni celé transevropské dopravni sité bude pochazet z veiejnych zdroji (vnitrostatni vefejné fondy,
fondy EU) a na obdobi 2021-2050 by ¢inila 244,2 miliardy eur (vyjadfeno v souc¢asné hodnoté).
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Pokud jde o Ceskou republiku, tak do hlavni sité TEN-T byly zafazeny tfi ze &ty Gsekl pfipravovaného
vysokorychlostniho Zelezni¢niho spojeni (VTR) mezi Prahou a Brnem, ¢tvrty Usek je zafazen v nové
vrstvé rozsifené hlavni sité TEN-T. V rozsifené hlavni siti se téZ nachazeji useky VRT Pferov - Ostrava a
VTR Usti nad Labem - Drazdany. Nasledujici tabulka uvadi piehled Zelezniénich spojeni v rdmci sité
TEN-T v Ceské republice.

Soucasny stav podle
Navrh revize natizeni
platného nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

Drazd’any - Usti nad Labem - rozsifena hlavni sit’

Drazd’any - Usti nad Labem - neni obsazeno (pozadavek na zprovozneni do 2040)

Usti nad Labem - Lovosice - globalni sit Usti nad Labem - Lovosice - globalni sit’
(pozadavek na zprovoznéni do 2050) (pozadavek na zprovoznéni do 2050)
Lovosice - Praha - hlavni sit’ Lovosice - Praha - hlavni sit’
(pozadavek na zprovoznéni do 2030) (pozadavek na zprovoznéni do 2030)

Praha - Pofi¢any - Svétla nad Sazavou - globalni | Praha - Pofi¢any - Svétla nad Sdzavou - globalni

sit’ (pozadavek na zprovoznéni do 2050) sit’ (pozadavek na zprovoznéni do 2030)
Svétla nad Sazavou - Velka Bites - globalni sit’ Svétla nad Sazavou - Velka Bites - globalni sit’
(pozadavek na zprovoznéni do 2050) (pozadavek na zprovoznéni do 2040)

Velka Bites - Brno - globalni sit’ Velka Bites - Brno - globalni sit’

(pozadavek na zprovoznéni do 2050) (pozadavek na zprovoznéni do 2030)

Modtice - Sakvice - v hlavni siti pouze
konven¢ni; vysokorychlostni Gsek v globalni siti | Modfice - Breclav - hlavni sit’

Sakvice - Bieclav - v hlavni siti (poZzadavek na (pozadavek na zprovoznéni do 2030)
zprovoznéni do 2030) (konvenéni Zeleznice)

Brno - Prerov - hlavni sit’ (pozadavek na Brno - Prerov - hlavni sit’ (pozadavek na
zprovoznéni do 2030) (konvencni Zeleznice) zprovoznéni do 2030) (konvenéni Zeleznice)
Pierov - Ostrava-Svinov - globalni sit’ Pierov - Ostrava-Svinov - globalni sit’
(pozadavek na zprovoznéni do 2050) (pozadavek na zprovoznéni do 2040)
Ostrava-Svinov - Katovice - globalni sit’ Ostrava-Svinov - Katovice - globalni sit’
(pozadavek na zprovoznéni do 2050) (pozadavek na zprovoznéni do 2040)

Praha - Vratislav - globalni sit’ Praha - Vratislav - globalni sit’

pozadavek na zprovoznéni do 2050) pozadavek na zprovoznéni do 2050)

Praha - Beroun - globalni sit’ Praha - Beroun - globalni sit’

(pozadavek na zprovoznéni do 2050) (konven¢ni | (pozadavek na zprovoznéni do 2050) (konvenéni
zeleznice) zeleznice)

Struktura ndvrhu revidovaného nafizeni je odchylena od struktury stdvajiciho nafizeni. Neni
usporadana podle Urovni sité (hlavni a globalni), ale podle druhl dopravy. Navrh obsahuje zvlastni

12




poZadavky na evropské dopravni koridory a jejich mapy a stanovi novy pribéziny termin pro
dokoncéeni rozsifené hlavni sité do roku 2040. Ndvrh je ¢lenén do Sesti kapitol.

Kapitola 1 obsahuje ustanoveni, kterd stanovi obecné zdsady nafizeni o TEN-T a vymezuji pfedmét a
oblast jeho pUsobnosti. Ustanoveni definuji nové evropské dopravni koridory, které nahrazuji
soucasné koridory hlavni sité TEN-T a koridory Zelezni¢ni ndkladni dopravy (RFC), a projekty
spolecného zdjmu EU a propojeni sité TEN-T s tfetimi zemémi a predstavuji cile nafizeni (soudrznost,
udrzitelnost, ucinnost a prinosy pro uZivatele) a zplsob jejich dosaZeni. Stanovi postupny rozvoj
transevropské dopravni sité ve tfech etapach s cilem dokonceni hlavni sité do 31. prosince 2030,
rozsitené hlavni sité do 31. prosince 2040 a globdlni sité do 31. prosince 2050.

Dale stanovi, Ze transevropska dopravni sit musi byt planovéna, rozvijena a provozovana zptsobem
ucinné vyuZivajicim zdroje a v souladu s platnymi unijnimi a vnitrostatnimi pozadavky na ochranu
Zivotniho prostredi. Popisuji zemépisnou strukturu sité a evropskych dopravnich koridori a také
zasady projektd spolecného zajmu a spoluprace se tretimi zemémi.

Kapitola 2 obsahuje obecnd ustanoveni, kterd vymezuji jednotlivé vrstvy sité (hlavni sit, rozsitena
hlavni sit a globalni sit) a evropské dopravni koridory, a dale stanovi prioritni opatfeni v jednotlivych
sitich (vys$si vyuZivani udrzitelnych druhl dopravy, konektivitu region(, integraci a interoperabilitu
jednotlivych druhl dopravy, budovani chybéjicich spojeni a odstrafiovani Uzkych mist, rozvoj
infrastruktury pro alternativni paliva, udrzba a bezpecnost soucasné infrastruktury ¢i rozvoj
informacnich a komunikacnich technologii v dopravé).

Kapitola 3 obsahuje ustanoveni, kterd upravuji standardy sité pro jednotlivé druhy dopravy
(Zzeleznic¢ni, vodni, namofrni, silniéni a leteckd), na které se nafizeni vztahuje s ohledem na:
(i) vymezeni prvk( infrastruktury, (ii) pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité, (iii)
pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsifené hlavni sité a (iv) dalsi priority rozvoje.

Dale upravuji standardy pro infrastrukturu terminal( multimodalni ndkladni prepravy a méstské uzly.

ev es

prevazujici cestovni rychlosti 160 km/h pro osobni vlaky a prijezdny profil PA00 pro nakladni vlaky na
hlavni siti a rozsifené hlavni siti a dale zpfesnuji nékteré standardy (napf. pro vlaky délky alespor 740
m).

Shrnuti narokd na vrstvy sité Zeleznicni dopravni infrastruktury v jednotlivych ¢asovych horizontech
je uvedeno v tabulce.

Hlavni sit Rozsirend Globlni sit
hlavni sit’

Plna elektrizace zeleznicnich trati 2030 2040 2050
Provozovanl vlakt s hmotnosti 22,5 t na 2030 2040 2050
napravu
Zajisténi prijezdného profilu P400 2040 2040 2050
Umoznéni provozu vlaki délky alespon 2030 2040 2050
740 m
I\/!lnlma!nl provozni rychlost 100 km/h pro 2030 2040 Neni stanoven
nakladni vliaky
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Mlnlr‘r}alnl trat'ova rychlost 160 km/h pro 2040 2040 Neni stanoven
osobni vlaky

Implementace radiového systému ERTMS 2030 2040 2040
Vybaveni radiovym systémem ERTMS 2050 2050 2050
Ods‘Erarolérzlz narodnich  zabezpecCovacich 2040 2040 2040
systémil tfidy B

V pripadé radiového systému ERTMS se navrhuje, aby v Zelezni¢ni infrastruktuie hlavni sité, rozsifené
hlavni sité a globalni sité, véetné spojeni, byl od 31. prosince 2025 v pfipadé vystavby nové traté
nebo modernizace zabezpecovaciho systému povinné zaveden radiovy systém ERTMS.

Dale pfi podpore projektd spolecného zajmu souvisejicich s Zelezni¢ni infrastrukturou a vedle
obecnych priorit se upfednostni tyto cinnosti: (a) zmirnovani dopadu hluku a vibraci zplsobenych
Zelezni¢ni dopravou, zejména opatfenimi pro kolejova vozidla a infrastrukturu, véetné protihlukovych
bariér, (b) zvySeni bezpecnosti Uroviovych kfizeni a pripadné propojeni Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych pfistavi.

U vnitrozemské vodni dopravy se navrhuje, aby ¢lenské staty pro hlavni sit vnitrozemskych vodnich
cest zajistily hloubku vodni cesty nejméné 2,5 m a minimdlni vysku pod neotevienymi mosty
nejméné 5,25 m pfi vymezenych referencnich hladinach vod. Kromé toho maji ¢lenské staty zajistit
otevreny pristup do multimodalnich termindl( v pfistavech.

V pripadé namoirni dopravy jsou stanoveny poZadavky na namorni dopravni infrastrukturu (pro
alternativni paliva, pro pfijem odpadu z lodi) v ndmornich pfistavech globdlni sité. Dale se navrhuje,
aby c¢lenské staty zajistily propojeni namornich pristav( s Zeleznicni a silni¢ni infrastrukturou a pokud
mozno i s vnitrozemskymi vodnimi cestami s vyjimkou ptipad(i, kdy takovému propojeni brani
zvlastni zemépisnd nebo znacna fyzickd omezeni, do konce roku 2050 (pfistavy globalni sité) a do
konce roku 2030 (pfistavy hlavni sité).

V pfipadé silni¢ni dopravy by mélo byt standard(i dosazeno v letech 2030, 2040 a 2050 dle vrstvy
TEN-T. Mezi poZzadavky patfi smérové rozdélend komunikace s vyhradnim provozem motorovych
vozidel, mimouroviiovymi kfizovatkami a odpocivkami. V pfipadé globalni sité mize byt pfi hustoté
provozu pod 10 000 vozidel denné udélena vyjimka. V dodatecnych prioritach je kladen dliraz na
zlepSovani bezpecnosti silni¢niho provozu, vyuZiti technologii ¢i dynamického zpoplatnéni pro snizeni
dopravnich zacp ¢i vyuziti modernich technologii véetné siti 5G pro automatizaci silnic¢ni dopravy.

V pripadé letecké dopravni infrastruktury se navrhuje napojeni na sit dalkové Zelezni¢ni dopravy,
vCetné sité vysokorychlostni Zeleznice a na silni¢ni dopravni infrastrukturu transevropské dopravni
sité pro letiSté hlavni sité do konce roku 2030 a pro letisté v globalni siti s celkovym ro¢nim objemem
pfepravy vice nez ¢tyfi miliony cestujicich do konce roku 2050.

V pfipadé infrastruktury termindli multimodalni nakladni pfepravy se navrhuje, aby ¢lenské staty
do konce roku 2030 zajistily vybaveni téchto termindld alespon jednou dobijeci stanici pro tézka
nakladni vozidla a digitalnimi nastroji pro (i) Uc¢inny provoz terminall prostfednictvim napf. fotobran,
operacniho systému terminalu, digitalniho pfihlaseni a odhlaseni fidi¢d, kamer nebo jinych senzord
na prekladkovém zatizeni, jakoZ i kamerovych systémU podél trati a (i) poskytovani informacnich
tokd v rdmci termindlu a mezi rGznymi druhy dopravy v celém logistickém fetézci a terminalu. Dale se
navrhuje, aby Clenské staty zajistily, aby vSechny terminaly multimodalni nakladni ptrepravy, které
jsou pfipojeny k Zelezni¢ni siti, byly schopny bez manipulace do konce roku 2040 pfijmout vlaky o
délce 740 m a do konce roku 2050 odbavit veskeré vlaky dlouhé 740 m.
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V méstskych uzlech transevropské dopravni sité se pozaduje, aby Clenské staty zajistily dostupnost
infrastruktury pro dobijeni a doplfiovani alternativniho paliva a (i) do konce roku 2025 pfijeti planu
udrzitelné méstské mobility a provadéni sbéru Udajd na roéni bazi ohledné emisi sklenikovych plynda,
dopravnich zacp, nehod, podilu jednotlivych druh( dopravy ¢i znecisténi, (ii) do konce roku 2030 bylo
u osobni dopravy propojeni mezi zeleznicni, silni¢ni a leteckou dopravou, aktivnimi druhy dopravy a
pfipadné vnitrozemskou vodni a namofini infrastrukturou a cestujici méli pfistup k informacim a
moznost rezervovat, platit cesty a ziskavat jizdenky prostfednictvim multimodalnich sluzeb digitalni
mobility a u ndkladni motorové silni¢ni dopravy bylo propojeni Zeleznicni, silni¢ni a pfipadné
vnitrozemské vodni, letecké a namofni infrastruktury, jakoZz i vhodné spojeni s logistickymi
platformami a zafizenimi, (iii) do konce roku 2040 rozvoj alespon jednoho terminalu multimodaini
nakladni pfepravy umoziujiciho dostatec¢nou prekladkovou kapacitu v ramci méstského uzlu nebo v
jeho okoli.

Do transevropské dopravni sité je zarazeno 424 méstskych uzll (jejich seznam je uveden v pfiloze Il
navrhu). Pokud jde o Ceskou republiku, tak na jejim Gzemi je 7 méstskych uzl@i transevropské
dopravni sité:

KOMBINOVANY
. TERMINAL
NAZEV UZLU | MESTSKY UZEL LETISTE VN'lRR?SZTi“cSKY ZELEZNICNI A
SILNICNI
DOPRAVY
Brno X globalni globalni
Ceska Ttebova
Décin hlavni hlavni
Liberec X hlavni
Lovosice globalni globalni
Me¢lnik hlavni hlavni
Olomouc X
Ostrava X hlavni hlavni
Pardubice hlavni hlavni
Plzen X hlavni
Praha X hlavni  (Véclava | hlavni hlavni (Praha-
Havla) (Holesovice), Uhtinéves)
globalni  (Libet),
(Radotin),
(Smichov)
Pierov hlavni
Usti nad Labem X globalni globalni

Kapitola 4 obsahuje dodatecnd ustanoveni o poZadavcich uvedenych v tomto ndvrhu s ohledem na
systémy informacnich a komunikacnich technologii pro jednotlivé druhy dopravy, udrzitelné sluzby,
nové technologie a inovace, bezpecnou a zabezpecéenou infrastrukturu, odolnost, investice tfetich
zemi, udrzbu a Zivotni cyklus projekt(, jakozZ i ptistupnost pro vsechny uZivatele. Ustanoveni pozaduiji,
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aby clenské staty i) podporovaly projekty spole¢ného zajmu, které vyuzivaji infrastrukturu
transevropské dopravni sité a pfispivaji ke snizovani emisi oxidu uhli¢itého a dalSich negativnich
dopadd, ii) podporovaly a prosazovaly dekarbonizaci dopravy prechodem na vozidla, plavidla a
letadla s nulovymi a nizkymi emisemi a dalsi inovativni a udrZitelné dopravni a sitové technologie,
jako je hyperloop, iii) umozZnily dekarbonizaci vSech druhl dopravy podporou energetické ucinnosti,
zavedenim feSeni s nulovymi a nizkymi emisemi, véetné systéma doddavek vodiku a elektfiny, jakoZ i
dalsich novych feseni, jako jsou udrzitelna paliva, a zajisténi odpovidajici infrastruktury, iv) pfi
planovani infrastruktury zlepsovaly bezpecnost a odolnost dopravni infrastruktury vici zméné
klimatu, pfirodnim rizikdm a katastrofam zplUsobenym clovékem, v) oznamily Komisi kazdy projekt
spole¢ného zajmu na svém Uzemi, na némz se podili nebo k némuz jakymkoli zptsobem pfrispiva
fyzicka osoba nebo podnik ze tfeti zemé, aby bylo moZné posoudit jeho dopad na bezpecnost nebo
verejny poradek v Unii, vi) zajistily udrzovani infrastruktury transevropské dopravni sité tak, aby po
celou dobu své Zivotnosti poskytovala stejnou uroven sluzeb a bezpecénosti.

Kapitola 5 se tyka provadéni evropskych dopravnich koridord a horizontalnich priorit (evropsky
systém fizeni Zelezni¢niho provozu a evropsky namorni prostor). Popisuje nastroj evropskych
dopravnich koridor( a horizontalni priority a obsahuje ustanoveni o tom, jak maji byt koordinovany a
fizeny. Kapitola ddle obsahuje ustanoveni o provddécich ndstrojich, napf. o pracovnich pldnech
koordinatorl a provadécich aktech.

Kapitola 6 obsahuje obecna ustanoveni o povinnostech tykajicich se podavani zprav a monitorovani,
o postupech pro modernizaci sité a zasadach spoluprace se zdcastnénymi stranami z verejného a
soukromého sektoru. Obsahuje ustanoveni tykajici se sladéni vnitrostatnich plan( s dopravni
politikou EU, které uklada ¢lenskym statlim zajistit, aby vnitrostatni dopravni a investi¢ni plany byly v
souladu s dopravni politikou Unie, s prioritami a IhGtami stanovenymi v tomto navrhu natizeni a s
prioritami stanovenymi v pracovnich planech pro pfislusné koridory a horizontdlnimi prioritami pro
dotcené clenské staty. Dale obsahuje ustanoveni tykajici se vykonu prenesené pravomoci, postupu
projednavani ve vyborech, prezkumu naftizeni, postupul tykajicich se zpozdéni pfi provadéni sité a
moznosti vyjimek. V neposledni fadé nastifiuje dopad nafizeni na jiné legislativni akty s ohledem na
nutnost jejich zmény.

Prilohy navrhu obsahuji podrobné mapy hlavni sité, rozsifené hlavni sité a globalni sité, seznamy
dopravnich a meéstskych uzld v oblasti plsobnosti tohoto nafizeni, jakoz i vytyCeni tras a mapy
evropskych dopravnich koridor(i. Déle obsahuji orientaéni mapy sousednich zemi a specifikace
pozadavk(l na vypracovani planid udrzitelné méstské mobility.

(Pozndmka: Uzemi Ceské republiky se po reformé koridort nyni nachdazi na dvou koridorech: Baltsko-
jaderském a Rynsko-dunajském.)

Dopad na statni rozpodet a pravni fad CR:

Vétsina ustanoveni predmétného nafizeni nebude vyZadovat legislativni zakotveni uvedenych
povinnosti na vnitrostatni Urovni. K zajisténi splnéni nékterych povinnosti obsazenych v ndvrhu
nafizeni (¢l. 21 pfistavy, ¢l. 37 multimodalni termindly a ¢l. 40 méstské uzly) nicméné bude trfeba na
urovni zakona uloZit urcitym subjektlm (napf. majitelim pristavd ¢i terminald multimodalni dopravy)
pfislusné povinnosti.

Dobudovani jednotlivych projektl spole¢ného zajmu v rdmci sité TEN-T v poZzadovanych parametrech
bude vyZadovat financovani ze statniho rozpoCtu, a to minimalné v mife nutné k zajisténi
spolufinancovani z fondl EU (Nastroj pro propojeni Evropy + strukturaini fondy EU).
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Ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2010/40/EU o rdmci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systéma v oblasti silnicni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy

dopravy

Navrh na revizi smérnice resi problémy souvisejici: i) s nedostatecnou interoperabilitou a
nedostatecnou navaznosti aplikaci, systémU a sluZeb; ii) s nedostatkem shody a Gc¢inné spoluprace
mezi zUuc¢astnénymi stranami a iii) s nevyreSenymi otazkami, které se tykaji dostupnosti a sdileni dat
podporujicich sluzby inteligentnich dopravnich systémi (ITS). Dosahuje toho zejména rozsifenim
stavajici oblasti plisobnosti smérnice tak, aby obsdhla nové a nové vznikajici vyzvy, a tim, Ze
umoznuje, aby zakladni sluzby ITS byly v celé EU povinné. Zavadéni sluzeb ITS bude podpofeno
dostupnosti dat nezbytnych k poskytovani spolehlivych informaci, ¢imz se zajisti, Ze v odvétvi silnicni
dopravy budou moci byt vyuzity pfinosy digitalizace. VySe uvedené problémy budou feseny také
dalSimi pravidly s cilem zlepsit sladéni se stavajicimi postupy a normami.

Hlavni prvky navrhu jsou:

e doplnéni dostupnosti dat a zavedeni sluzeb do predmétu a oblasti plsobnosti stavajici
smérnice;

e aktualizace Ctyf prioritnich oblasti stavajici smérnice (l. sluzby ITS v oblasti informaci a
mobility, Il. sluzby ITS v oblasti cestovani, dopravy a fizeni dopravy, lll. sluzby ITS v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu a jeho ochrany pred vnéjsimi hrozbami, IV. sluzby v oblasti
kooperativni, propojené a automatizované mobility) podle druhi sluzeb ITS;

e rozsiteni seznamu definic stavajici smérnice, je-li to nezbytné a vhodné, vzhledem k celkovym
zménam v oblasti pdsobnosti a ustanovenich pozménéné smérnice;

e stanoveni podminek, za nichz mohou ¢lenské staty po oznameni Komisi stanovit dodatecna
pravidla pro poskytovani sluzeb ITS na celém svém Uzemi ¢i na jeho ¢asti, za predpokladu, Ze
tato pravidla nenarusuji interoperabilitu;

e stanoveni poZadavku na ¢lenské staty, aby zajistily i) dostupnost dat pro druhy dat uvedené
v pfiloze Il ndvrhu a jejich pfistupnost ve vnitrostatnich pristupovych bodech a ii) zavedeni
sluzeb ITS uvedenych v pfiloze IV navrhu;

e svéreni pravomoci Komisi pfijimat akty v prenesené pravomoci, pokud jde o aktualizaci
pfilohy 1l Seznam druh( dat a pfilohy IV Seznam sluzeb ITS navrhu;

e zmocnéni Komise k pfijeti prozatimnich opatfeni v pfipadé mimoradné situace, ktera ma
zavazny pfimy dopad na bezpecnost silnicniho provozu, kybernetickou bezpecnost nebo
dostupnost a integritu sluzeb ITS;

e aktualizace pravidel pro ochranu udajd a soukromd;

e zajisténi dostupnosti stanovenych Udajl a zavedeni stanovenych sluzeb;

e nahrazeni dvou pfiloh stavajici smérnice ¢tyfmi novymi pfilohami (I Prioritni oblasti, Il Zasady
pro specifikace a zavadéni ITS, lll Seznam druh(l dat a IV Seznam sluzeb ITS).

Komise navrhla transpozi¢ni Ih{itu smérnice v délce 18 mésicl od vstupu revidované smérnice
v platnost.

Dopad na stdtni rozpoclet a prdvni fdd CR:

Schvalend revize smérnice o ITS bude mit dopad na pravni fad CR, zejména bude vyZadovat Upravu
zédkona ¢. 13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Realizace investi¢nich akci, které budou uskutec¢riovany na zakladé delegovanych aktl navazujicich na
tuto revizi smérnice o ITS a na prace souvisejici s vytvorenim mechanismu vymény dopravnich
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informaci a distribuci dat z ndrodniho (vnitrostatniho) pristupového bodu budou mit dopad na statni
rozpocet.

Stanovisko vlady CR:
Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé - Rozsifeni transevropské dopravni sité (TEN-T) do
sousedicich tretich zemi

Vldda CR souhlasi, pokud jde o dalsi rozvoj TEN-T, se zdvéry Komise uvedené v tomto sdéleni. Zejména
souhlasi s ndzorem Komise na uprednostriovdni projektu tykajici se sité TEN-T, které maji strategicky
vyznam pro zemé zdpadniho Balkdnu a Vychodniho partnerstvi a pro Unii.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé — Akcni pldn na podporu ddlkové a preshranicni
osobni Zelezni¢ni dopravy

V obecné roviné vidda CR vitd Akéni pldn na podporu ddlkové a preshraniéni osobni Zeleznicni
dopravy. Zejména podporuje rozsifovdni interoperability prostrednictvim zavddéni systému ERTMS a
interoperabilitu pri prodeji jizdnich dokladd.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru region - Novy rdmec EU pro méstskou mobilitu

V obecné roviné vidda CR vitd Novy rdmec EU pro méstskou mobilitu. Vidda CR hodnoti uvedené
aspekty v tomto ramci jako pomérné ambiciézni a upozorriuje na to, Ze splnéni nékterych poZadavki
(zejména poZadavek na vznik termindli multimoddini ndkladni dopravy v kaZzdém uzlu v
navrhovanych parametrech) nebude jednoduché naplnit.

Ndvrh narizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a nafizeni (EU) & 913/2010 a o zruseni nafizeni (EU)

¢. 1315/2013

V obecné roviné vlada CR navrh vita.

Ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2010/40/EU o rémci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silnicni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy

dopravy

Vlada CR podporuje zékladni myslenku technické i organizaéni harmonizace prostiedi inteligentnich
dopravnich systéma (ITS) v EU a povaZuje ji za prinosnou. Pfi projednavani tohoto navrhu v Radé
bude usilovat o vétsi propracovanost v oblasti stanoveni nezbytnych technickych pozadavk( pro
posouzeni shody prvkid interoperability, jez maji byt pouZity v ramci poskytovani ITS a pro posouzeni
vhodnosti poutZiti.

Vlada CR pozaduje prodlouzeni navrzené transpoziéni Ihiity smérnice z 18 na 36 mésic(.

Pfedpokladany harmonogram projednavani v organech EU:
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V Evropském parlamentu se balicek pro udrzZitelnou mobilitu nachdzi v tzv. pfipravné fazi, byl
pridélen Vybor pro dopravu a cestovni ruch (TRAN) jako gescné prislusnému vyboru, ktery pozadal
nékolik vybor( o stanovisko.

V Radé je balicek pro udrzitelnou mobilitu projednavan v Pracovni skupiné pro horizontalni otazky a
sité (H04).

Zpracoval Ing. Josef Palan, odborny konzultant Parlamentniho institutu Kancelare PS PCR.
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