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SENAT
PARLAMENTU CESKE REPUBLIKY

13. FUNKCNI OBDOBI
335.

USNESENI SENATU

ze 17. schiize, konané dne 5. listopadu 2021

k Balicku Fit for 55 — pravidla pro sektor automobilové dopravy a infrastrukturu
pro alternativni paliva

Senatni tisk ¢. N 64/13 - Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zavéadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU

Senatni tisk ¢. N 65/13 - Navrh natfizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni
nafizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zptisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové
osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla v souladu s ambicidznéjSimi cili Unie
v oblasti klimatu

Senat
I.

1. dospél k zavéru,
ze predlozeny navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU
je vrozporu se zasadou subsidiarity ve smyslu ¢l. 5 odst. 3 Smlouvy o Evropské unii, a to
z nasledujicich divodu:

- Komise nedolozila, Ze navrhované zavazné cile tykajici se infrastruktury pro tézka
vozidla jsou realné¢ dosazitelné za primétenych nakladi pro jednotlivé clenské
staty, a neprokdzala tak skute¢nou ptidanou hodnotu zvoleného zptsobu jednani
na urovni EU;

2. prijima proto
podle ¢l. 6 Protokolu o pouzivani zéisad subsidiarity a proporcionality piipojeného
ke Smlouvam k navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU
oduvodnéné stanovisko o jeho rozporu se zasadou subsidiarity;



I1.

1.

konstatuje,

ze prijeti takto ambiciozniho planu (European Green Deal) v situaci, kdy neni zndm zptsob
nahrady stavajicich energetickych zdroju, je nezodpoveédné;

2.

bere na védomi

skuteCnost, ze doprava je odvétvim, v némz emise sklenikovych plynit dlouhodobé
rostou, pficemz tento nariist je ovlivnén fadou faktord, mj. propustnosti dopravnich
siti, fizenim dopravnich tokd, kvalitou dopravni infrastruktury, stafim vozového parku
apod.;

je toho nazoru,

ze pro technologicky rozvoj a strategické planovani automobilového primyslu je
klicova predvidatelnost regulace; je proto dulezité, aby nedochéazelo k revizi pravnich
norem Vv kratkych casovych usecich; jediné tak je mozné investovat financni
prostiedky a Usili kyzenym smérem;

upozoriuje v té souvislosti

na skutecnost, Zze v pifipadé nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631
ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové
osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a kterym se zrusuji natizeni (ES)
¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011, nyni Komise ptedklada navrh revize po pouhych dvou
letech jeho U¢innosti;

s politovanim konstatuje,

ze navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU
nezachovava technologickou neutralitu, nebot’ je patrné, Ze navrh pfedjima rozvoj trhu
smérem k elektromobilit¢ a zvlast¢ do této oblasti je téz sméfovano dalsi usili
a finan¢ni prostredky;

Zada

po Evropské komisi vypracovani dopadové studie, kde bude popséna konkrétni
realizovatelnost navrhovanych opatfeni a vycisleny efekty planovanych zmén,
pfedevsim pak néklady a pfinosy pro CR;

je toho nazoru,

- ze by veskeré kategorie alternativnich paliv uvedené v néavrhu, tj. alternativni
paliva pro vozidla s nulovymi emisemi, obnovitelnd paliva i alternativni fosilni
paliva, kterd jsou v navrhu urcena pro piechodnou fazi, mély byt povazovany
zarovnocenné, a to alespon do doby, nez bude zjevné a ve vSech ohledech
zaji$téné dominantni technologické feSeni budouci mobility;

- ze by se posuzovani alternativnich paliv nemélo fidit pouze podle méfeni emisi
,»ha vyfuku® (tzv. tank-to-wheel), nybrz by mél byt posuzovan cely zivotni cyklus
téchto paliv (tzv. well-to-wheel), v€etné tézby a dovozu surovin pottebnych pro

vyrobu alternativnich paliv;



8. podporuje
koncept strategické autonomie EU, kterd v oblasti mobility bude vyzadovat snizeni
zavislosti EU na jinych Castech svéta, zvlasté pokud se tyka potiebnych kritickych
surovin a technologii;

9. je presvédcen,
ze adekvatni hustota infrastruktury pro alternativni paliva je nezbytna pro zachovani
celistvosti a funkénosti evropského dopravniho prostoru a Ze vybudovani kvalitni
a dostate¢né robustni infrastruktury musi pfedchéazet zptisnéni vykonnostnich norem
pro CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla;

10. domniva se,
ze pozadavky tykajici se vykonu dobijecich stanic by mély zohlediovat prognédzy
technologického rozvoje i skutecny vyvoj trhu, zejména v sektoru uzitkovych vozidel,

11. obava se,
ze zptisnovani vykonnostnich norem pro CO: v sektoru dopravy mize vést k omezeni
¢i ztraté schopnosti mobility zranitelnych skupin obyvatelstva, coz by vedlo k dal§imu
zhorseni jejich socioekonomické situace a moznému rozvoji socialniho napéti;

12. soucasné se obava,
ze zptisiovani vykonnostnich norem pro CO:> bude mit negativni dopad na méné
rozvinuté regiony EU a ¢lenské staty s niz§imi piijmy, na jejichz trhy budou sméfovat
star§Si vyfazena vozidla se spalovacimi motory a jejichz vozovy park bude bez
adekvatnich protiopatfeni zastaravat vice nez v rozvinutéjSich oblastech EU;

I11.

1. Zada vladu,

aby Senat do 31. biezna 2022

- informovala o tom, jakym zpisobem zohlednila toto usneseni, a o dalSim vyvoji
projednavani;

- seznamila s posouzenim dopadti navrhii na CR, ze kterych vychazeji stanoviska
vlady, zejména s ohledem na predikce vyvoje trhu a poptavky po jednotlivych
typech alternativnich paliv v CR v kontextu pozadavku vlady na technologickou
neutralitu;

2. povértuje
predsedu Sendtu, aby toto odivodnéné stanovisko postoupil predsedim Evropské
komise, Evropského parlamentu a Rady EU.

Milo§ Vystréil v. r.
pfedseda Sendtu

Josef Bazala v. r.
ovéfovatel Senatu



