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Vazeny pane predsedo,

Komise by rdada podékovala Sendtu Parlamentu Ceské republiky za jeho stanovisko
K navrhu narizeni Evropského parlamentu a Rady o zajisténi rovnych podminek pro
udrzitelnou leteckou dopravu {COM(2021) 561} a k ndvrhu smérnice Evropského
parlamentu a Rady, kterou se méni smernice 2003/87/ES, pokud jde o prispévek letecké
dopravy k cili Unie sniZit emise v celém hospodadristvi a o rdadné zavedeni celosvétového

trzniho opatieni {COM(2021) 552}.

Komise se zavazala ,, predlozit komplexni plan na odpovedné zvyseni cile Evropské unie
pro rok 2030 na 55 %, jak je uvedeno v jejich politickych smérech na obdobi 2019—
2024 a v jejim pracovnim programu na rok 2021. Tyto navrhy jsou proto soucasti Sirsiho
balicku ambicioznich opatreni, jejichz cilem je v souladu se zavaznymi cili evropského
pravniho ramce pro klima snizit cisté emise sklenikovych plynii ve vsech clenskych
statech do roku 2030 alespon o 55 % a pripravit pudu pro dosazeni klimatické neutrality
do roku 2050.

Dobre fungujici a konkurenceschopny vnitini trh letecké dopravy je zdasadni pro mobilitu
evropskych obcanit a pro evropské hospodarstvi jako celek. Ma-li odveétvi letecké
dopravy vyraznou merou snizit své emise, musi omezit svou soucasnou vyhradni zavislost
na fosilnich tryskovych palivech a urychlit sviij prechod k inovativnim a udrzZitelnym
typum paliv a technologii. Komise se rozhodla navrhnout harmonizované a pro letectvi
specifické narizeni o udrzitelnych leteckych palivech, které by zohlednilo neodmyslitelny
preshranicni a globalni rozmér letecké dopravy. Ramec vyzZadujici provedeni na
vnitrostatni urovni by vedl ke smésici vnitrostatnich opatreni s rozdilnymi pozadavky.

Komise rovnéz navrhla ndkladove efektivnim a soudrznym zpiisobem posilit systém
Evropské unie pro obchodovani s emisemi (EU ETS), pokud jde o emise z letecké
dopravy, aby se zajistilo, Ze letectvi prispéje k cili snizeni emisi do roku 2030 v souladu
se Zelenou dohodou pro Evropu. Navrhla proto zvysit drazemy podil, pokud jde
0 pridélovani emisnich povolenek pro letectvi. Navrh rovneéz zohlednuje mezinarodni
zavazky EU a jejich clenskych statii, a to zménou systému EU ETS s cilem zavést v EU
program kompenzace a sniZovani emisi oxidu uhlicitého (CORSIA) Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi.

Milos VYSTRCIL

Predseda Sendtu Parlamentu CR
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Vykonny mistopredseda Timmermans rovnez projednal navrhy Zelené dohody se zastupci
Sendtu v ramci své navstévy Ceské republiky v cervenci 2021.

Stanovisko Sendtu bylo predano zastupcum Komise pri probihajicich jednanich se
spolunormotviirci, Evropskym parlamentem a Radou, a do téchto jednani se promitne.
Komise vsak neplanuje provadeét samostatné posouzeni dopadu navrhii podle
jednotlivych zemi.

Komise bere vazné obavy Sendtu tykajici se financovani a zvySenych nakladu, zpiisobii,
jak nahradit fosilni paliva, cenové dostupnosti a konektivity, bezpecnosti a globalni
konkurenceschopnosti evropského letectvi, a rdada by Senat odkazala na prilohu
S podrobnou odpovédi.

Doufime, Ze tato objasnéni jsou dostatecnou odpovédi na pripominky Senatu, a tésime se
na pokracovani politického dialogu v budoucnu.

S uctou
Maros Sefcovic Adina-loana Valean
mistopredseda ¢lenka Komise

UREDNE OVERENY OPIS

Za generalni tajemnici

Martine DEPREZ
Reditel
Rozhodovani a jednani ve sboru
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Priloha

K bodium, na néz Sendt zejména upozornil, by Komise rdada uvedla ndsledujici
pripominky:

Pokud jde o udrzitelna letecka paliva a financovani, navrhované narizeni zohlednuje
skutecnost, Ze prechod na udrzitelna letecka paliva vyzaduje znacné investice. Je proto
nezbytne nutné, aby regulacni ramec poskytoval jednotny, dlouhodoby a solidni soubor
pravidel pro vsechny investory v celé EU. U vyrobcii udrZitelnych leteckych paliv se
V obdobi 2021 az 2050 ocekdvaji potieby investic ve vysi priblizné 10,4 az 10,5 miliardy
EUR. Aby méli dodavatelé leteckych paliv, letisté v Unii i provozovatelé letadel dost casu
na provedeni nutnych technologickych a logistickych investic, pocita se s prechodnym
pétiletym obdobim. Béhem této faze bude moziné pouzivat letecka paliva s vyssim
obsahem udrzitelnych leteckych paliv k vykompenzovani nizsich podilii udrzZitelnych
leteckych paliv na jinych letistich.

Senat rovnéz zdiiraznuje dopad pandemie COVID-19 na odvétvi letecke dopravy. Komise
by Senat rada ujistila, zZe si je dopadit pandemie v tomto odvétvi dobre védoma. Ackoli je
jasné, ze k usili Unie v oblasti klimatu musi prispivat vSechna odvétvi, musi opatreni
zohlednovat potrebu spravedlivé transformace. Komise by proto rada vyzdvihla nékolik
moznosti, jak by toto odvétvi mohlo vyuzit vyhod Zelené dohody pro Evropu:

— Odvewvi letectvi, stejné jako jina odvetvi, miize pozadat o financovani z Inovacniho
fondu. Inovacni fond je jednim z nejvetsich svétovych programii financovani pro
prokdzani inovativnich nizkouhlikovych technologii. Inovacni fond poskytne v obdobi
2020-2030 podporu ve vysi piiblizné 25 miliard EUR v zavislosti na cené uhliku®.

— Odvewvi letecké dopravy miiZe rovnéz pozadat o financovani z Modernizacniho fondu,
coz je specializovany program financovani ve prospéch deseti clenskych statu EU
véetne Ceské republiky.

Pokud jde o zpiisoby nahrazeni fosilnich paliv, navrhované narizeni se zabyva
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udrzZitelnymi leteckymi palivy, ktera jsou kapalnymi palivy typu , drop-in‘ a jsou plné
zastupitelnd konvencnimi leteckymi palivy a kompatibilni se stavajicimi leteckymi
motory. Pro vyuziti v civilnim letectvi bylo na celosvétové urovni certifikovano néekolik
zpusobii  vyroby udrzZitelnych leteckych paliv. Udrzitelna letecka paliva jsou
technologicky pripravena hrdt vyznamnou roli ve snizovani emisi z leteckeé dopravy, a to
jiz ve velmi kratkodobém horizontu. Pokrocila biopaliva a synteticka paliva stale
vyzaduji dalsi rozvoj a/nebo rozsireni vyroby. Proto se ocekava, Ze budou hrat roli az od

roku 2030.

Pokud jde o zvysené ndklady, cenovou dostupnost a konektivitu, navrhované narizeni by
mohlo vést ke zvysSeni ndkladii na paliva, coz se odrazi v cendch letenek, u nichz se do
roku 2050 ocekava narist o 8,1 az 8,2 %. Vyssi cena letenek povede k mirnému sniZeni

1 Tento odhad vychazi z ceny uhliku 50 EUR za tunu CO,.
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celkové aktivity v osobni letecké dopravée v porovnani s vychozim scéndrem, i presto ale
tato aktivita do roku 2050 vzroste o 77 % v porovnani s rokem 2015.

Pokud jde o néklady spojené s revizi systému obchodovani s emisemi s ohledem na
leteckou dopravu, Komise se domnivad, ze budou malé. Studie, z niz vychadzi posouzeni
dopadit navrhu, uvddi, Ze do roku 2030 by ndklady na CO2 mély tvorit 5,6 % nakladii na
palivo a pouze 1 % celkovych provoznich ndkladi®. Studie dale zjistila, Ze kolisani cen
paliv snadno prevazi nad kolisanim cen uhliku, a to jak ve strednédobém, tak
V dlouhodobéjsim horizontu®. Pii zkoumdni dopadii na ceny letenek studie zjistila, Ze
pohyby téchto cen budou celkoveé nizké ve srovnani se zménami vyplyvajicimi z jinych
proménnych, zejména z kolisani cen paliv®. To je rovnéz uvedeno v posouzeni dopadii,
kde se uvadi, Ze do roku 2050 budou dopady na toto odvétvi jen velmi omezené®. Pokud
Jjde o konkrétni dopady na Ceskou republiku, zprdva o referencnim scéndri EU pro rok
2020° obsahuje analyzy dlouhodobého vyhledu v oblasti hospodarstvi, energetiky,
klimatu a dopravy na zakladé politického ramce zavedeného v roce 2020. Tento scénar
poskytuje komplexni analyticky zaklad, na jehoz piidorysu lze posuzovat nové navrhy
politik. K referencnimu scéndri pro rok 2020 prispéli prostiednictvim konzultacniho
procesu narodni odbornici ze vSech zemi EU a k technologickym predpokladiim rovnez
prispéely zucastnené strany. Podrobné vysledky clenskych statii tykajici se politickych
scénarii pro dosazeni Zelené dohody pro Evropu a cile v oblasti klimatu do roku 2030
byly zpristupnény kazdému clenskému statu.

Pokud jde o bezpecnost, povinnost cerpat letecka paliva stanovenda v navrhovaném
narizeni by méla byt v souladu s pravidly o bezpecnosti leteckych paliv stanovenymi
podle narizeni (EU) ¢. 965/2012 a mela by zajistovat uplny soulad s bezpecnostnimi
pravidly pro nakladani s palivy. Vzhledem k prisnym technickym bezpecnostnim
pozadavkiim souvisejicim s pouzivanim leteckych paliv musi udrzZitelna paliva projit
prisnym certifikacnim procesem po dobu 3 az 5 let.

Pokud jde o globadlni konkurenceschopnost evropského letectvi, navrhované narizeni se
Vzdsade tyka zachovani vysoké urovné konmektivity, hospodarské soutéze a
konkurenceschopnosti prumyslu na vnitinim trhu letecké dopravy a zdroven posilent jeho
udrzitelnosti. Letecké spolecnosti provozujici primé dalkové lety z letist v EU budou moci
v ramci systéemu kompenzaci a sniZovani emisi uhliku v mezinarodni letecké doprave
narokovat hospodarské vyhody plynouci z pouzivani udrZitelnych leteckych paliv. Tak
tomu nebude v pripade leteckych spolecnosti provozujicich dalkové lety z uzlii mimo EU,
pokud tyto uzly nejsou zasobovany udrZitelnymi leteckymi palivy. Nejucinnéjsim
zpiisobem ochrany konkurenceschopnosti leteckych spolecnosti EU bude podpora
vyuzivani udrzZitelnych leteckych paliv na celém svete. Nekolik strategickych partnerii

Posouzeni celosvetového trzniho opatieni (CORSIA) organizace ICAO podle clanku 28b a pro studium
promitani ndkladii podle ¢lanku 3d smérnice o EU ETS, zaii 2020, zadané Evropskou komisi, s. 212, k
dispozici na adrese: https://www.transportenvironment.org/wp-
content/uploads/2021/03/Ares20211459392.pdf

3 Studie na vyse uvedeném odkazu, s. 55.

4 Studie na vy3e uvedeném odkazu, s. 67.

5 SWD(2021)603, s. 53.

6 https://ec.europa.eu/energy/data-analysis/energy-modelling/eu-reference-scenario-2020 en
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Z tretich zemi v oblasti letectvi — vietné Spojeného krdlovstvi a USA — urychluje své
vnitrostatni uvahy o zvySeni podilu udrzitelnych paliv v letecké doprave.

Pokud jde o volbu politického ndstroje (obchodovani s emisemi, nebo zdanéni), Komise
by rada zduraznila, zZe system EU pro obchodovani s emisemi je dobre zavedenym
nastrojem, ktery prinesl citelné snizeni emisi v celé radé odvétvi, na néz se vztahuje. Do
roku 2030 se EU zavdzala sniZit prostiednictvim systému alespon emise z letecké
dopravy uvnitir EU, a to v ramci svého revidovaného zdvazku ke snizeni emisi
sklenikovych plynit v celém hospodarstvi. Na zacatku se spolunormotviirci v roce 2008
rozhodli zahrnout letectvi do systému od roku 2012. Podle odhadii Evropské agentury
pro bezpecnost letectvi (EASA) systéem v obdobi 2013—2020 uspésné dosahl cistého
snizeni emisi CO- souvisejicich s letectvim o 193,4 milionu tun. Systém skyta flexibilitu —
ucastnici trhu maji moznost rozhodnout se, Ze provedou snizeni v daném odvétvi, nebo ze
k nakupu dojde v jinych odveétvich v ramci systému.
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