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USNESENI

vyboru pro evropské zaleZitosti
z 15. schiize
ze dne 5. zari 2018

k navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy CO- pro nova tézka vozidla /kéd Rady 8922/18, KOM(2018) 284 v kone¢ném znéni/

k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady 0 pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a systémi, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpeénosti
a ochrany cestujicich ve vozidle a nechranénych tcastniki silni¢niho provozu, kterym se
méni nafizeni (EU) 2018/... a zrusuji nafizeni (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES)
¢. 661/2009 /k6d Rady 9006/18, KOM(2018) 286 v kone¢ném znéni/

k nadvrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2008/96/ES
0 fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury /k6d dokumentu 9040/18,
KOM(2018) 274 v kone¢ném znéni/

ke sdéleni Komise — Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu
budoucnosti /kod rady 9140/18, KOM(2018) 283 v kone¢ném znéni/

ke sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodatrskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regionti - Evropa v pohybu — UdrZitelna mobilita pro Evropu: bezpeéna,
propojend a ¢ista /kod Rady 9141/18, KOM(2018) 293 v koneéném znéni/

Vybor pro evropské zalezitosti Poslanecké snémovny Parlamentu CR po vyslechnuti
informace naméstka ministra dopravy Mgr. Jakuba Kopiivy, feditele Odboru sektorové
expertizy a prumyslové politiky Ing. Oldiicha Macaka a Ing. Lukase Flidra z odboru politiky
zivotniho prostiedi a udrzitelného rozvoje MZP, po vyslechnuti zpravodajské zpravy posl. Jana
Zahradnika a po rozpravé



schvaluje stanovisko, které je ptilohou tohoto usneseni.

Jifi Kobza Jan Zahradnik
ovétovatel zpravodaj

Ondrej Benesik
predseda



Pfiloha k usneseni ¢. 127

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regiont - Evropa v pohybu -
Udrzitelna mobilita pro Evropu: bezpecna, propojena a Cista

KOM(2018) 293 v kone¢ném znéni, kéd Rady 9141/18

Navrh narizeni Evropského parlamentu a Rady o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel a systémii,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpeé¢nosti a ochrany cestujicich ve vozidle a
nechranénych ucastnikii silni¢niho provozu, kterym se méni narizeni (EU)
2018/.. a rusi narizeni (ES) ¢. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES) €. 661/2009

KOM(2018) 286 v kone¢ném znéni, kéd Rady 9006/18
Interinstitucionalni spis 2018/0145/COD

Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice
2008/96/ES o rizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury

KOM(2018) 274 v kone¢ném znéni, kéd Rady 9040/18
Interinstitucionalni spis 2018/0129/COD

Navrh narizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro emise CO2 pro nova tézka uzitkova vozidla

KOM(2018) 284 v kone¢ném znéni, kod Rady 8922/18
Interinstitucionalni spis 2018/0143/COD

Sdéleni Komise — Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro
mobilitu budoucnosti

KOM(2018) 283 v kone¢ném znéni, kéd Rady 9140/18

e Pravni zaklad:
Clanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie. (KOM(2018) 286)
Clanek 192 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie. (KOM(2018) 284)
Clanek 91 odst. 1 Smlouvy o fungovéni Evropské unie. (KOM(2018) 274)



Datum zaslani Poslanecké snémovné prostiednictvim VEZ:
17.5. 2018 (KOM(2018) 286)

18. 5. 2018 (KOM(2018) 274, KOM(2018) 284)

23. 5. 2018 (KOM(2018) 293)

24. 5. 2018 (KOM(2018) 283)

Datum projednani ve VEZ:
24. 5. 2018 (KOM(2018) 274, KOM(2018) 284, KOM(2018) 286, 1. kolo)
6. 6. 2018 (KOM2018) 283, KOM(2018) 293, 1. kolo)

Procedura:
Rédny legislativni postup.

Predbézné stanovisko vlady (dle § 109a odst. 1 jednaciho radu PS):

Datované dnem 7. 6. 2018, 21. 6. 2018, 2. 7. 2018 a 16. 7. 2018, doru¢ené do vyboru pro
evropské zalezitosti dne 20. 6. 2018, 28. 6. 2018, 4. 7. 2018, 19. 7. 2018 a 1. 8. 2018
prostiednictvim systému ISAP.

Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Bude doplnéno na zakladé jednani vyboru.

Odiivodnéni a predmét:

Treti balicek mobility s ndzvem Evropa V pohybu, ktery byl pfedstaven v kvétnu 2018,
navazuje na predchozi dva baliky z kvétna 2017 a z listopadu 2017. Oba tyto baliky byly
projednany vyborem pro evropské zélezitosti. Balik realizuje novou strategii prumyslové
politiky ze zati 2017 a dokoncuje proces zapocaty v roce 2016 strategii nizkoemisni mobility a
pfedchozimi balicky mobility. Navrzené dokumenty dokoncuji rozsahly soubor ndvrhi a
opatieni, které maji dohromady tvofit uceleny, integrovany a do budoucna zaméteny ptistup
K zajisténi Cisté, propojené a konkurenceschopné mobility. Balik obsahuje nekolik skupin

vvvvvv

e Sdé¢leni Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro Evropu: bezpe¢na, propojena a
Cista, které nastinuje ramec nové politiky bezpecnostniho silnicniho provozu pro obdobi
2020 — 2030. Spole¢né s timto sdélenim byly piedstaveny dvé legislativni iniciativy
tykajici se bezpecnosti vozidel a chodci a fizeni bezpecnosti infrastruktury (névrh
nafizeni a ndvrh smérnice).

e Legislativni iniciativy tykajici se norem CO2 pro nékladni automobily, jejich
aerodynamiky, oznacovani pneumatik a spolecné metodiky pro srovnavani cen paliva
(navrh nafizeni, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro emise CO2 pro nova
tézka uzitkova vozidla). To je doplnéno strategickym ak¢nim planem pro baterie.

e Sdéleni Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti.

e Dvé legislativni iniciativy vytvarejici digitdlni prostfedi pro vyménu informaci
Vv dopravé.

e Legislativni iniciativu pro racionalizaci povolovacich postupt u projekti v ramci hlavni
transevropské dopravni sité (TEN-T).



Obsah a dopad:
Sdéleni Evropa v pohybu - Udrzitelna mobilita pro Evropu: bezpeéna, propojena a Cista

Priivodni sdéleni k tomuto balicku vysvétluje potiebu prijeti novych opatieni. NavrZena
opatieni se soustiedi na tii aspekty mobility: 1) bezpec¢nost, 2) propojeni a automatizaci
a 3) Cistotu.

V oblasti bezpecnosti je dlouhodobym cilem EU sniZeni po¢tu obéti na Zivotech v silni¢ni
dopravé do roku 2050 co nejbliZze k nule (,,Vize Nula*). Ke snizeni dopadu nehod miize
napomoci naptiklad lepsi konstrukce vozidel, kvalitné;si silni¢ni infrastruktura 1 nizsi rychlost.
Komise vyzyva vsechny zucastnéné strany, aby pfijaly dobrovolné zavazky k naplnéni
ambiciozniho cile ,,Vize Nula“ (viz Strategicky akéni plan pro bezpec€nost silni¢niho provozu
v ptiloze 1).

V ramci tohoto balicku Komise pfijima dva néavrhy pfispivajici ke zvySeni bezpecCnosti
silni¢niho provozu. Prvni navrh pfepracovava normy EU pro bezpecnost vozidel tak, aby
zahrnovaly napiiklad nejnovéjsi bezpecnostni prvky, a druhy navrh zlepsSuje fizeni bezpecnosti
silni¢ni infrastruktury (viz navrhy nize).

Druhé oblast, které se sdéleni vénuje, je propojena a automatizovana mobilita. VVozidla
bez fidice a vyspélé systémy propojeni by mély posilit bezpecnost vozidel, umoznit jejich snazsi
sdileni a otevfit pfistup ke sluzbam mobility vétsimu poctu uzivatelii. Vozidla, ktera fidici
alespon za uréitych podminek jizdy ve vEéts§i mife umozni, aby se vé€noval jinym ukolim, nez
fizeni, budou na komer¢nim trhu k dispozici dle Komise do roku 2020. Komise reaguje na tyto
vyzvy a usiluje o plné vyuziti potencialu novych pfilezitosti, které tento technologicky vyvoj
nabizi, navrhem pfistupu EU zalozZeného na tfech vzajemné propojenych strategickych cilech:
rozvinout klicové technologie a infrastrukturu, aby se posilila konkurenceschopnost EU, zajistit
bezpetné a zabezpecené zavadéni propojenych a automatizovanych vozidel a fesit socialné-
ekonomické dopady mobility bez fidici.

Opatieni, ktera pomohou dosdhnout téchto cilli, jsou uvedena ve sdéleni Na cesté
k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti (viz nize). Kromé iniciativ,
které piispivaji ke strategii EU pro propojenou a automatizovanou mobilitu, obsahuje tento
bali¢ek také dva navrhy, které by mély vytvoftit pln€ digitdlni a harmonizované prosttedi pro
vyménu informaci mezi provozovateli dopravy a organy vefejné spravy (KOM(2018) 278 a
KOM (2018) 279).

Tretim tématem je ¢ista mobilita, coz zahrnuje:

e podporu odvétvi vyvoje a vyroby baterii - Strategicky akéni plan pro baterie je piilohou
sdéleni. Tento plan ma zejména zajistit ptistup k surovindm a k druhotnym surovinam,
podpofit evropskou vyrobu bateriovych ¢lankd, atp.,

e dokonceni pravniho ramce EU pro emise CO2 ze silni¢ni dopravy — viz déale ndvrh
nafizeni, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro emise CO2 pro nova tézka
uzitkova vozidla,

e novou metodiku srovnavani cen pohonnych hmot pro spotiebitele,

e lepsi oznaCovani pneumatik,

e konstrukéni pozadavky pro ndkladni automobily zaméfené na sniZeni emisi CO2 a
zlepseni bezpecnosti,

e revizi ramce pro zdanéni energie na podporu elektromobility,

e zjednodusené provadéni hlavni transevropské dopravni sité pro zajisténi nizkoemisni
mobility.



Navrh narizeni o poZadavcich pro schvalovani typu motorovyvch vozidel a jejich
pripojnvch vozidel a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnvch technickvch celki
urcéenvch pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle
a nechranénvch ucastniku silniéniho provozu

V poslednich desetiletich se bezpec¢nost silni¢niho provozu vyrazné zlepSila, pokrok pri
sniZovani po¢tu umrti na silnicich se v§ak v poslednich letech zastavil. Proto je dle Komise
nutné cely rdmec revidovat, aby lépe reagoval na zmény v mobilité, jez vyplyvaji ze
spoleCenskych trendii (napf. veétsi pocty cyklisti a chodcl, starnuti obyvatelstva) a
technologického vyvoje. Z hlediska bezpeénosti vozidel to znamena, ze u piislusnych kategorii
vozidel je tfeba jako standard zavést Sirokou skalu vyspélych bezpecnostnich opatieni a zlepsit
ochranu zranitelnych tc¢astnikl silni¢niho provozu, jako jsou chodci, cyklisté, osoby mensiho
vzristu a starsi lidé.

Navrh se zabyva problémem vysokého poctu dopravnich nehod a stanovi opatfeni na zvySeni
bezpecnosti vozidel. Navrh je tfeba vnimat v souvislosti s dal$imi iniciativami — nékteré
systémy ve vozidlech, jako je systém pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu a inteligentni
systémy pro regulaci rychlosti vozidla, jsou zavislé na dobrém stavu silni¢ni infrastruktury.
Aby vozidla obstéla i do budoucna, musi byt pfipravena na technologicky rozvoj infrastruktury,
ale také na to, Ze budou muset sama aktivné pfispivat k tomu, aby se mohlo ptejit na plné
automatizované fizeni. Povinné zavadéni vyspélych bezpecnostnich prvkl do vozidel jiz nyni
fidicim pomiiZze postupné si zvyknout na nové vlastnosti a posili divéru vetejnosti pii procesu
pfechodu na autonomni provoz a jeho pfijeti.

Navrh harmonizuje poZadavky na schvalovani typu motorovych vozidel s ohledem na
fadu bezpecnostnich a environmentalnich prvki, které jsou v soucasné dobé upraveny ve
vice pravnich predpisech. Tyto predpisy budou novym narizenim nahrazeny. Navrh
zavadi rovnéZ nové bezpe¢nostni charakteristiky.

Névrh natizeni je rozdélen do tii kapitol a je doprovazen piilohami.

Kapitola I stanovi pfedmét, rozsah plsobnosti a definice, vychazi se ze stavajicich pravnich
ptedpist (odstranuji se nekteré vyjimky, apod.).

Kapitola II stanovi povinnosti vyrobct:

e Clanek 4 stanovi obecné povinnosti a technické pozadavky, je zatazen odkaz na piilohu
I (obsahuje ptedpisy OSN, které se v EU povinné uplatiiuji) a piilohu II (obsahuje
podrobné informace o piislusnych pozadavcich na bezpe¢nost vozidla).

e Clanek 5 rozsifuje oblast piisobnosti stavajiciho pozadavku na montaZ systému
monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS) z osobnich automobilii na v§echny
kategorie vozidel.

e Clanek 6 uvadi povinnost vybavovat vozidla Fadou vyspélych systémii:

- inteligentni regulace rychlosti;

- usnadnéni montaze alkoholového imobilizéru;
- monitorovani ospalosti a pozornosti fidiCe;

- vyspélé rozpoznavani rozptylenosti;

- signal nouzového brzdéni;

- detekce zpétného chodu.

o Clanek 7 stanovi zvla$tni poZzadavky pro osobni automobily a dodavky, pozadavky
na vozidla kategorie M1 a N1 — vysp€lé nouzové brzdové systémy, systémy pro



udrzovani jizdniho pruhu, zdznamniky nehod, konstrukce s rozSitenou ochrannou
zénou pro naraz hlavy zranitelnych ucastniki silniéniho provozu.

e Jsou stanoveny poZadavky na systémy celni ochrany.

e Jsou stanoveny zvlastni pozadavky na nakladni vozidla a autobusy (vozidla
kategorie M2, M3, N2 a N3 - varovani pii vyboceni z jizdniho pruhu, vyspély systém
nouzového brzdéni, systém pro detekci nechranénych ucastnika silni¢niho provozu,
konstrukce zajist'ujici lepsi vyhled na nechranéné ucastniky provozu).

e Jsou stanoveny zvlastni poZadavky pro vozidla na vodikovy pohon a na
automatizovana vozidla.

Kapitola III obsahuje zavére¢na ustanoveni, tj. zmociiovaci ustanoveni, prechodna ustanoveni,
zrusujici ustanoveni, lhiity pro provedeni:

e pievazna Cast bezpecnostnich opatfeni zaéne v piipadé¢ novych typa platit od data
pouzitelnosti natizeni (36 mésicii od vstupu v platnost) a u vSech nové vyrobenych
vozidel pak 24 mésicti po uplynuti tohoto data, jen mala ¢ast opatieni (celkem ti1) zacne
platit pozdéji (24, resp. 48 mésicii), pozadavky na lepsi pfimou viditelnost u nakladnich
vozidel a autobustl potfebuji k provedeni delsi dobu (48, resp. 84 mésict).

Ptiloha I obsahuje seznam pouzitelnych piedpisi EHK OSN, pfiloha II obsahuje seznam
pozadavku vztahujici se k obecnym povinnostem a technickym pozadavktim, ptiloha IV se tyka
systémi predni ochrany, pfiloha V vozidel pohanénych vodikem.

Navrh smérnice, kterou se méni smérnice 2008/96/ES o rizeni bezpecnosti silniéni
infrastruktury

V roce 2008 byla pfijata smérnice o fizeni bezpe€nosti silni¢ni infrastruktury (2008/96/ES), jeji
provedeni ¢lenskymi staty je v§ak zna¢né rozdilné. Cilem iniciativy je snizit pocet smrtelnych
a vaznych silni¢nich nehod, ke konkrétnim ciliim patii:

e zlepSeni naslednych opatieni u zjisténi v oblasti postuptl fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury,

e podpora harmonizace a sdileni poznatkli o téchto postupech a pozadavcich mezi
Clenskymi staty,

e ochrana zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu,

e zlepSovani nasazovani novych technologii a

e Usili o dosazeni soustavné vysoké urovné bezpecnosti silnicniho provozu ve vSech
¢lenskych statech za u¢inného vyuZivani omezenych financnich prostredki.

Hlavni navrhované zmény jsou:

e Vyzadovani transparentnosti a naslednosti postupll fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury.

e Zavedeni posouzeni silni¢ni sité jako celku, systematického a aktivniho postupu
mapovani rizik s cilem posoudit ,,integrovanou®, tedy vlastni bezpecnost silnic v rdmci
EU.

v rv

e Rozsireni oblasti plisobnosti smérnice mimo transevropskou dopravni sit’ (TEN-
T), aby zahrnovala dalnice a hlavni silnice mimo sit’ a také silnice mimo méstské
oblasti, které jsou zcela nebo zcasti budovany s vyuzitim finan¢nich prostfedkt EU.
Dochazi tedy k moznému vyznamnému rozsifeni pisobnosti navrhu na velké mnozstvi
pozemnich komunikaci.



e Stanoveni obecnych vykonnostnich poZadavki na dopravni znaceni a dopravni
znacky, aby se usnadnilo zavadéni spolupracujicich, propojenych a automatizovanych
systémt mobility.

e UloZeni povinnosti systematicky brat v dvahu zranitelné ucastniky silni¢niho
provozu pri v§ech postupech fizeni bezpecnosti silni¢éniho provozu.

Do prilohy II jsou vloZeny nové pozadavky s cilem zajistit, Ze pii provadéni auditti bezpecnosti
silni¢niho provozu budou brany v tvahu potieby zranitelnych ucastnik silni¢niho provozu. Je
vlozena nova pfiloha Ila, ktera uvadi prvky inspekci bezpecnosti silni¢niho provozu, protoze
by se mély zamétovat predevSim na zlepSeni bezpe€nosti stdvajicich silnic. Ptiloha III se
nahrazuje novou ptilohou uvad¢jici prvky nového postupu ,,posouzeni silni¢ni sité jako celku®.
K nim patii obecné informace o posuzovanych silnicich, idaje o nehodach a objemech dopravy,
provozni vlastnosti, konkrétni informace o dopravnim uspofadani a bezpe€nostnich
vlastnostech a obecnych rizicich, aby se zajistilo fadné posouzeni integrované bezpecnosti
silnic.

Navrh narizeni, ktervm se stanovi vvkonnostni emisni normy pro emise CO2 pro nova
tézka uzitkova vozidla

Silni¢ni doprava ma zasadni vyznam pro snizovani emisi sklenikovych plynt, k nimz je EU
zavazana mezinarodnimi 1 unijnimi pfedpisy. Emise COz z tézkych vozidel (nédkladni vozidla,
autobusy a autokary) ptfedstavuji piiblizn€ 25 % emisi CO2 V silni¢ni dopravé EU, a pfitom
nejsou v soucasnosti na urovni EU regulovany. Do roku 2030 se ocekava dalsi rist téchto emisi.
Provozovatelé¢ dopravy a jejich klienti prichdzeji o mozné uspory pohonnych hmot, navic
Spojené staty americké, Kanada, Japonsko a Cina jiz zavedly regulatorni opatieni ke sniZeni
emisi CO; z tézkych uzitkovych vozidel.

Predkladany navrh sleduje tfi cile:

e snizit emise CO2 z odvétvi tézkych uzitkovych vozidel v souladu s pozadavky
klimatické politiky EU a PatiZzské dohody pfi soucasném snizeni zneciSténi ovzdusi
zejména ve mestech,

e usnadnit sniZovani provoznich nakladi provozovatelim dopravy, zejména malym
a sttednim podnikim, a v SirSim méfitku nékladt na dopravu spotiebitel v zavislosti
na podpofte tspory pohonnych hmot,

e udrZet vedouci pozici vyrobci téZkych uzitkovych vozidel a dodavatelua dili v EU
v oblasti technologii a inovaci.

Hlavni principy navrhu:

e Hlavnim zamérem navrhu narizeni je sniZit specifické emise CO2 pro nova tézka
vozidla v porovnéni s referenénimi emisemi zaloZenymi na monitorovacich datech
z roku 2019:

»> od1.1.2025do 31. 12. 2029 0 15 %
> od 1. 1. 2030 dale nejméné o 30 % na zakladé pirezkumu.

e Nafizeni se ma vztahovat na nova vozidla kategorii N2 a N3, kterd spliiuji urcité
charakteristiky. Vozidla kategorii M2, M3 a N, na kterd se nevztahuji pozadavky na
snizeni emisi CO>, se berou v Uvahu pro stanoveni faktoru nulovych a nizkych emisi.

e Navrh obsahuje nezbytna ustanoveni obsahujici definice.



e Komise ur¢i a kazdoro¢né zvetejni primérné specifické emise CO2 u kazdého vyrobce,
a to od roku 2019.

e S cilem podpofit pobidkami pouzivani tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi
(mén€¢ nez 350 g COz/km) jsou tato vozidla pro ucely stanoveni primérnych
specifickych emisi od roku 2019 zapocitavana vicekrat — jde o systém tzv.
,superkredita®.

e Pocinaje rokem 2026 bude Komise udéavat pro kazdého vyrobce specificky emisni cil
za predchazejici kalendaini rok.

e Mechanismus ,,ponechani a vyptjc¢eni kreditd” umozni vyrobci vyvazit neuspéch
Vv plnéni jeho cile pro specifické emise v jednom roce s dosazenim lepsi hodnoty v roce
jiném.

e Pokud se zjisti, Ze vyrobce ma nadmérné emise, Komise mu ulozi finan¢ni pokutu ve
formé poplatku za prekroCeni emisi. Poplatek je stanoven ve vysi 6 800 EUR za g/tkm
(ekvivalent 570 EUR za g/tkm na zéklad¢ primérného uzitecného zatizeni 12 tun)
nadmérnych emisi, coz odrazi mezni naklad na technologie pro snizeni COo.

e Je popsan mechanismus pro zavedeni postupu zkousek shodnosti v provozu, pokud jde
0 emisi hodnoty.

e Evropskd komise bude zvefejiiovat emisni hodnoty CO: za kalendaini roky,
nizkoemisni faktory, specifické cile, emisni kredity, prekroceni limitd, apod. Komise
dale pfijme akty v pfenesené pravomoci v z4jmu piizpisobeni hodnot referencnich
emisi.

e Komise bude monitorovat a posuzovat reprezentativnost hodnot emisi CO2 ve
skute€ném provozu a zajisti informovanost vefejnosti.

e Komise je zmocnéna upravit urcité technické parametry stanovené v ptiloze I a II.

e Do roku 2022 Komise piedloZi zpravu o Géinnosti tohoto nafizeni.

Sdéleni Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti

V tomto sdéleni Komise navrhuje komplexni pfistup EU k propojené a automatizované
mobilité, ktery stanovi jasny a do budoucna zaméfeny ambicidzni evropsky program. Cilem je
zajistit, aby Evropa byla v ¢ele celosvétového zavadéni propojené a automatizované
mobility, coZ by pro ni znamenalo skokové sniZeni po¢tu smrtelnych nehod na silnicich,
omezeni $kodlivych emisi z dopravy a omezeni dopravniho pretiZeni. Komise ocekava, ze
do roku 2020 budou k dispozici osobni a nakladni automobily schopné autonomné zvladat
specifické situace na ddlnici (asistenti fizeni, konvoje déalni¢nich vozidel), do roku 2020 by
mohly také ve méstech fungovat automobily a ndkladni automobily schopné zvladnout nékteré
situace za nizkych rychlosti (pf. automobily pro odvoz odpadu, parkovaci sluzby, méstska
kyvadlova doprava, mala zasobovaci vozidla, atp.).

Aby si Evropa i nadéle zachovala konkurenceschopnost a podporovala zaméstnanost,
bude nutné, aby vyvijela a produkovala kli¢ové technologie, sluzby a infrastrukturu a aby
zavedla potiebny regula¢ni ramec.

Opatieni na arovni EU by se méla zamérit na tfi oblasti:

e posileni EU v oblasti technologii a infrastruktury pro tucely automatizované
mobility (Komise zpiistupiiuje prostiedky ve vysi 450 miliona EUR v rdmci Nastroje
pro propojeni Evropy s cilem podpotit digitalizaci v dopravé za ucelem podpory
automatizace).

e zajiSténi vnitiniho trhu pro bezpetné zavadéni automatizované mobility - tato
oblast zahrnuje:



» Umoznéni inovaci — Komise bude spolupracovat s ¢lenskymi staty na
pokynech pro zajisténi harmonizovaného pfistupu k vnitrostatnimu ad hoc
posuzovani bezpecnosti automatizovanych vozidel a zahdji spolupraci
s Clenskymi staty a zacastnénymi stranami na novém pfistupu k vydavani
osveédCeni o bezpecnosti vozidel pro automatizovana vozidla;

» Zajisténi bezpecnosti automatizované mobility;

> ReSeni problematiky odpovédnosti — Komise navrhuje regulovat zaznamova
zafizeni pro automatizovana vozidla, aby bylo objasnéno, kdo fidil béhem
nehody;

> Podporu propojeni vozidel za ucelem automatizace — Komise navrhuje
regulovat tvorbu konvojii;

» Zajisténi kybernetické bezpecnosti, ochrany udaji a pfistupu k udajim —
Komise navrhuje regulovat ochranu vozidel pied kybernetickymi Gtoky, zvazit
potfebu specifikaci pro pfistup k udajim o vozidlech pro potieby organt
vefejné spravy, atp.

e piedjimani dopadu automatizované mobility na spole¢nost a ekonomiku - vcetné
podpory ziskavani novych dovednosti a rekvalifikaci a zajisténi piistupu k socilni
ochrané pro postizené pracovniky.

Dopad na statni rozpocet a pravni iéad CR:

Sdéleni nemaji ptimy dopad na pravni ¥ad a rozpodet CR. Navrh smérnice, kterou se méni
smérnice o fizeni bezpeénosti silniéni infrastruktury, bude mit dopad na pravni ¥ad CR,
konkrétn¢ bude potieba novelizovat zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a jeho
provadéci predpisy. Dopad na statni rozpocet nelze zatim urcit. Nafizeni jsou pfimo pouzitelna
Vv ¢lenskych statech, nemaji tedy zpravidla dopad na pravni fad. U navrhu nafizeni o
pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel se neo¢ekava dopad na statni rozpocet.
Ohledn¢ navrhu natizeni, kterym se zavadi vykonnostni emisni normy CO2 pro nova tézka
vozidla vlada CR uvadi, Ze dopad na statni rozpo&et CR by se mohl projevit ve snizeni pifjmi
statniho rozpoctu diky redukci danového vybéru pii prodeji klasickych paliv.

Stanovisko vlady CR:

CR vobecné roviné vita predloZeni tfetiho balitku mobility, ktery obsahuje Fadu
riiznorodych navrhi. CR vnima nékteré navrhy jako velmi ambiciézni, podle pozice vlady
CR bude potieba jejich dalsiho propracovani, aby byly pro CR p¥ijatelné.

Z ramcové pozice vlady CR k navrhu na¥izeni o poZadavcich pro schvaloviani typu
motorovych vozidel vyplyva, Ze viada CR k tomuto navrhu zaujima v zasadé souhlasny
postoj. Vlada CR pouze vyjadiuje obavu, Ze nékteré z uvadénych elementtl obecné bezpeénosti
v sobé skryvaji potencial problematické realizace se zfetelem na skute¢ny efekt (systémy
monitorovani tlaku v pneumatikach, inteligentni asistenéni systémy pro sledovani rychlosti,
montaze blokovacich systéml v pfipad€ poziti alkoholu fidicem a systémy rozpoznani
rozptyleni tidice).

Z ramcové pozice vlady CR Kk navrhu smérnice, kterou se méni smérnice o Fizeni
bezpe¢nosti silni¢ni infrastruktury, vyplyva, ze pro CR je bezpeénost silniéniho provozu
velkou prioritou, nicméné navrh obsahuje fadu problematickych ustanoveni.

Z ramcové pozice vlady CR k navrhu nafizeni, kterym se zavadi vykonnostni normy CO2 pro

nova t&7ka vozidla, vyplyva, ze CR nesouhlasi s navrhovanym objemem sniZeni emisi a
povaZuje pro roky 2025 — 2029 za realisti¢téjsi nizsi hodnoty (7 — 8 %, max. 10 %).



V pripadé cile pro rok 2030 navrhuje stanovit tento cil jen jako indikativni, i jej sniZzit
na 14 — 15 %, max. 20 %.

Vlada CR v ramcové pozici ze dne 2. Servence 2018 vyjadtila sviij souhlas se sdélenim Na cesté
k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti, nicmén¢ je zdtraznéno, ze
je nutné se zaméfit i na dal$i druhy dopravy, nejen dopravu silni¢ni (pf. rozvoj bezpilotnich
letadel).

Predpokladany harmonogram projednavani v organech EU:

Navrhy zatim nebyly diskutovany v Evropském parlamentu, bude se jimi zabyvat pfevazné
vybor pro dopravu a cestovni ruch (TRAN). Zpravodajem navrhu smérnice o fizeni bezpecnosti
silni¢ni infrastruktury byla ur¢ena Daniela AIUTO (EFDD). Navrhem nafizeni o pozadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel se bude zabyvat vybor pro vnitini trh a ochranu
spotiebiteld (IMCO). Navrhem, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy CO2 pro nova
tézka vozidla se samoziejme bude primarné zabyvat vybor pro Zivotni prostredi, vefejné zdravi
a bezpecnost potravin (ENVI). Navrhy jiz byly prezentovany na jednéni Pracovni skupiny Rady
pro pozemni dopravu v ¢ervnu 2018, kde byly jiz v ¢ervenci projednavany.

K navrhu smérnice bylo jiz zaslano odiivodnéné stanovisko pro rozpor se zasadou subsidiarity
od $védského parlamentu.

Zavér:

Vybor pro evropské zaleZitosti

1. bere na védomi dokumenty pfedstavené v ramci tfetiho balicku mobility;
2. podporuje ramcové pozice vlady CR k témto dokumentiim;

3. pripomina, ZenavrZena cesta ke snizeni poctu obéti na zivotech v silni¢ni doprave
a snaha o propojenou, automatizovanou a ¢istou mobilitu mohou byt v rozporu s cilem
vyrabét nejlepsi, nejCistsi a nejvice konkurenceschopné vyrobky, ktery EK stanovila
automobilovému pramyslu v zemich EU;

4. vyzyva ke stanoveni cili v oblasti vykonnostnich emisnich norem pro emise CO2 pro
nova te€zka uzitkova vozidla respektujicich technologické moznosti, dale ke stanoveni
realistickych cilii v oblasti vySe sankci za prekroc¢eni emisnich limiti a v oblasti lhtit pro
zavedeni novych povinnych technologii;

5. upozorihuje nato,ze (1) navrh vykonnostnich emisnich norem ignoruje cely Zivotni
cyklus paliv (WTW) a navrhuje méfit emise na vyfuku dle systému TTW (od nadrze ke
koliim), (2) zavadeéni novych bezpec¢nostnich prvkli vyznamné zvysi ndklady vyrobct
automobilll, pfitom neni zaruceno, Ze zavadéné bezpecnostni prvky pfinesou ocekavany
efekt, (3) navrh zjednoduseného provadéni hlavni transevropské dopravni sité pro zajisténi
nizkoemisni mobility netesi problematiku procestt vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi
(EIA) a zjednoduSeni a zrychleni podminek vykupl pozemki a jejich ptfipadného
vyvlastnéni;

6. 2ada vladu CR, aby piisvém daldim jednani o tietim bali¢ku mobility méla na
zieteli konkurenceschopnost ¢eského automobilového primyslu a posileni schopnosti statu
prosazovat kli¢ové dopravni stavby, které jsou ve vefejném zajmu;



povéiuje predsedu vyboru pro evropské zalezitosti, aby v ramci politického dialogu
postoupil toto usneseni predsedovi Evropské komise;

postupuje dokumenty predstavené vramci tfetiho balicku mobility vcéetné
ramcovych pozic vlady k nim a svého usneseni pro informaci hospodaiskému vyboru.

Jifi Kobza Jan Zahradnik
ovétovatel zpravodaj

Ondrej Benesik
predseda
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