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VazZeny pane predsedo,

Komise dékuje Sendtu za jeho stanovisko ke sdéleni ., Sirsi vyuzivani alternativnich paliv
— Akcni plan pro zavddeéni infrastruktury pro alternativni paliva podle ¢l. 10 odst. 6
smérnice 2014/94/EU, véetné posouzeni vnitrostdmich ramcii politiky podle ¢l. 10 odst. 2
smérnice 2014/94/EU" (COM(2017) 652 final).

Tento akcni pldn je soucdsti balicku opatfeni v oblasti Cisté mobility, ktery Komise
DFijala dne 8. listopadu 2017 s cilem podpo¥it provddéni zdvazkii Evropské unie v ramci
PariZské dohody.

Uvadi se v ném pohled Komise na celkovou situaci a pokrok, pokud jde o zavddéni
infrastruktury pro alternativni paliva v Evropské unii. Smérnice 2014/94/EU ze dne
22. Fijna 2014 o zavddeéni infrastruktury pro alternativni paliva po Clenskych stdtech
poZaduje, aby Komisi predlozily vnitrostdtni ramce politiky, v nichz se stanovi rdmec pro
trini rozvoj alternativnich paliv a jejich infrastrukturu do roku 2030. Tyto rdmce mély
byt predloZeny do 18. listopadu 2016. Komise posoudila jejich obsah a Jjako soucdst
uvedeného akcniho pldnu zverejnila hodnoceni, z néhoZ vyplyvd, %e troveii ambici
vhitrostatnich ramcu politiky se v jednotlivych élenskych stdtech vyznamné lisi. Plany
uvedené v téchto ramcich obecné dostatecné neresi potieby, jez Komise hodnotila.

V hodnoceni se také uvddi, Ze nebudou-li prijata ddnd dalsi opatreni, ziistanou
v hlavnich dopravnich sitich Evropské unie mezery, které budou brdnit celoevropské
mobilité vozidel a plavidel na alternativni pohon a dokonceni vnitiniho trhu v tomto
odvétvi. Tyto obavy se tykaji zejména obdobi po roce 2020, kdy se ocekdvd silnéjsi narist
poctu vozidel na alternativni pohon.
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Cilem akéniho pldnu je urychlit zavadeéni infrastruktury pro alternativai paliva v Unii,
zejména prostiednictvim podpory provdadéni vnitrostdtnich rdmcii politiky a rozvoje sité
stanic pro rychlé a interoperabilni dobijeni a Cistych Cerpacich stanic v celé Evropé,
a ddle stimulovat investice do infrastruktury pro alternativni paliva a zlepsit pFijeti ze
strany spotrebitelu.

Komise souhlasi s ndzorem Sendtu, Ze dostatecné hustd infrastruktura pro dobijent
vozidel nebo dopliiovdni paliva je klicovym faktorem umoziujicim §ir§i vyuzivani vozidel
na alternativni pohon. Cena vozidel na alternativni pohon, zejména elektrickych vozidel
s bateriovym pohonem, je navic stale pomérné vysokd, coZ brdni prijeti na trhu. Komise
viak s ohledem na zrychlovdni dynamiky trhu a na souvisejici programy strategickych
investic hlavnich vyrobcii automobilii ocekdvd v nadchdzejicich letech v souvislosti
§ témito vozidly vyznamné sniZeni ndkladi. V tomto sméru dne 17. kvétna 2018 v rdmci
tFetiho balicku opatfeni v oblasti mobility pFijala strategicky akcni pldn pro baterie,
ktery ma Evropské unii poskytnout rdmec pro stimulaci vyrvoreni konkurenceschopnych,
inovacnich a wudrZitelnych vyrobnich postupii a iplného hodnotového Fetézce pro
elektrické baterie v Evropské unii.

Do roku 2020 a po ném bude na trhu k dispozici mnohem vice modelii vozidel. Nizsi
ndklady Zivotniho cyklu vozidel na alternativni pohon (zemni plyn, elektiina, vodik)
oproti konvencnimu palivu budou znamenat vyhody pro spotiebitele. Z naseho hodnoceni
rovnéZ vyplyvd, Ze v mnoha oblastech Evropské unie je jiZ k dispozici zdkladni
infrastruktura. Ocekdvany Siroky trini rozvoj by mél proto vést ke zhoustnuti této
stavajici infrastruktury.

Komise souhlasi, Ze klicovou prioritou je zavddéni infrastruktury pro alternativni paliva
v méstskych oblastech. Prevdind vétsina cest se uskuteciiuje v méstském prostiedi.
Smérnice 2014/94/EU vyZaduje zavedeni dostatecné infrastruktury k provozu vozidel
pouZivajicich stlaceny zemni plyn nebo elektiFinu v méstskych oblastech do roku 2020, coz
prispéje k celkovému dokonceni infrastruktury podél koridorii transevropské dopravni
Sité.

Komise rovnéz bere na védomi vyjddFeni Senditu, ze jednotlivé clenské stdty maji rozdilné
vychozi podminky pro budovdni infrastruktury pro alternativni paliva, jakos i podminky
pro rozvoj jednotlivych druhii alternativnich paliv. Smérnice ve skutecnosti po clenskych
stdtech poZaduje pouze to, aby vybudovaly pFislusnou infrastrukturu pro paliva uvedend
ve smérnici, a ponechdvd jim moZnost vybéru nejvhodnéjsi varianty podle vyvoje jejich
trhu s alternativnimi palivy a podminek doddvek energie.

Komise rovnéZ bere navédomi obavy, které Sendt vyjddfil v souvislosti s moznym
rozporem mezi ndvrhem na revizi smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky
ucinnych silnicnich vozidel a ndvrhem na stanoveni vykonnostnich emisnich norem pro
nové osobni automobily a novd lehkd uZitkovd vozidla po roce 2020 na jedné strané
a poZadavky smérnice 2014/94/EU tkajici se infrastruktury pro alternativni paliva na
strané druhé.



Sendt je znepokojen zejména zpusobem, kterym se naklida s vozidly s nulovymi
emisemi, jeZ se pFednosiné zapocitavaji jako soucdst poZadavku celkového sniZeni emisi
nebo se zapocitavaji jako soucdst celkového minimdlniho cilového poZadavku na nizké
nebo nulové emise pFi zaddvani vefejnych zakdzek. Komise by nicméné chtéla zdiraznit,
Ze ndvrh nafizeni, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni
automobily a novd lehkd uzitkovd vozidla', neobsahuje Zadné predepsané technologie.
Vozidla nepresahujici limity nizkych emisi se pfednostné zapoditavaji jednoduse proto, Ze
vice nezZ pomérné prispivaji k jejich sniZovdani. Navrh smérnice, kterou se méni smérnice
2009/33/EU o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silnicnich vozidel’, obdobné
usiluje o pFispéni ke sniZeni emisi z dopravy — stanovi proto pro élenské stdty poZadavek
na minimadlni podil lehkych vozidel s nizkymi nebo nulovymi emisemi v zaddvdni
vefejnych zakdzek. V pripadé tézkych vozidel jsou tyto cile pfi zaddvdni verejnych
zakdzek definovany na zdkladé Sirsiho souboru alternativnich paliv.

Komise souhlasi, Ze prechod na alternativni paliva bude vyZadovat cas. V soucasnosti
Jjezdi v silni¢nim provozu na alternativni paliva pouze velmi maly podil vozidel. Je tFeba,
aby konvencni pohonné technologie naddle pokracovaly v cesté smérem ke sniZovdni
emisi. Komise se v tomto ohledu domnivd, Ze rovnéz revidovany rdmec pro schvalovdni
typu’, o kterém se v soucasnosti diskutuje v Evropském parlamentu a v Radé, by mél
Drispét ke sniZeni emisi CO; a zneciStyjicich latek z vozidel pouZivajicich konvencni
paliva.

Komise by Sendt také rdda informovala, Ze dne 5. biezna 2018 probéhlo jedndni mezi
utvary Komise a orgdny Ceské republiky, na némz se diskutovalo o vnitrostdtnim rdmci
politiky Ceské republiky. Vysledek tohoto jedndani povazujeme za velmi pozitivni. Mohlo
by byt uzitecné usporddat dalsi setkdni s Ceskymi organy, kde by bylo mozné Fesit obavy
vyjadfené Sendtem.

Komise doufd, Ze tato objasnéni jsou dostatecnou odpovédi na pripominky Sendtu, a tési
se na dalsi pokracovdni vzdjemného politického dialogu.
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