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USNESENI

vyboru pro evropské zdleZitosti
7 25. schiize konané dne 19. ledna 2012

k Névrhu na¥izeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj

transevropské dopravni sité /kod dokumentu 15629/11, KOM(2011) 650 v konecném
znéni/

_Vybor pro evropské zéleZitosti po vyslechnuti informace naméstka ministra dopravy
Jittho Zéka, po vyslechnuti zpravodajské zpravy posl. Dany Vahalové a po rozpravé

schvaluje stanovisko, které je pfilohou tohoto usneseni.

Jaroslav Lobkowicz v. 1. Dana Vahalova v.r. Jan Bauer v. r.
ovéfovatel vyboru zpravodajka vyboru pfedseda vyboru
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Névrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité

KOM(2011) 650 v koneéném znéni, kéd Rady 15629/11
Interinstitucionalni spis 2011/0294/COD

- Privni zaklad:
Clanek 172 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

Datum zaslini Poslanecké snémovné prostiednictvim VEZ:
24.10. 2011

Datum projednani ve VEZ:
16.11. 2011 (1. kolo)

Procedura:
Spolurozhodovani.

Predbéiné stanovisko vlady (dle § 109a odst. 1 jednaciho Fidu PS):
Datované dnem 13. 12. 2011, dorudené do vyboru pro evropské zaleZitosti dne
21. 12. 2011 prostfednictvim systému ISAP.

Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Navrh je v souladu s principem subsidiarity.

Odivodnéni a pFedmét: :

Koncept transevropskych dopravnich siti (TEN-T)l existuje jiz Sestnictym rokem
a ptedkladany navrh nafizeni pfedstavuje jiZ né€kolikdtou revizi sméfovani politiky EU
v oblasti TEN-T. Revize politiky TEN-T vychézi ze zelené knihy z roku 2009%, na niz
navézaly vefejné konzultace probihajici vroce 2010. Divodem pro revizi je snaha
o soustfedéni finanénich prostfedki na prioritni projekty piinasejici vyznamnou piidanou
hodnotu. Dosavadni piinos TEN-T je ziejmy, dopravni infrastruktura je v EU dobie
rozvinutd, nicméné je stdle roztfi§téna a snaha politky TEN-T obsihnout vSechny
definované projekty vede v mnoha ptipadech k jejich zpoZdovani a Celi stale v&tSim
obtiZim s financovanim. Cilem navrhu je dosahnou komplexni dopravni sité (zahrnujici
infrastrukturu pro silnice, Zeleznice, vnitrozemské vodni cesty, ndmoini a leteckou
dopravu), kteri by usnadtiovala efektivni fungovéni vnitfniho trhu a podporovala
hospodaiskou a socidlni soudrZnost EU.

! Transevropskou dopravni sit tvofi dopravni infrastruktura, systémy fizeni dopravy a lokalizaCni
a navigadni systémy. Dopravni infrastruktura zahrnuje sit€ silniCni, Yelezni¢ni a vnitrozemské vodni
dopravy, namoini délnice, ndmofni a vnitrozemské pfistavy, letiSte a ostatni spojovaci mista mezi
jednotlivymi dopravnimi sitémi. Systémy fizeni dopravy a lokalizaéni a navigaéni systémy zahrnuji
technické, informatni a telekomunikaéni systémy nezbytné k zajisténi harmonického provozu sité
a efektivniho fizeni dopravy.

2 KOM(2009) 44 v koneéném znéni — VEZ tento dokument po projednéni vzal na védomi spolu s ramcovou
pozici vlady.




Obsah a dopad:

Navrhované nafizeni by mélo zru$it a nahradit rozhodnuti ¢. 661/2010/EU o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. Névrh vyznamné méni pristup
k siti TEN-T. Sit by méla byt nové vymezena ve dvou postupné rozvijenych vrstvach
(arovnich) — globalni sit a hlavni sit. Globdlni sit’ by jako zékladni vrstva méla vychazet
ze soudasné sité TEN-T (viechny existujici i planované &ésti), méla by byt dokongena do
konce roku 2050. Hlavni sit’ (podmnoZina globalni sit8) sestava z nej vyznamnéj§ich &asti
globélni sité, predstavuje patef multimodalni sité mobility. Méla by se soustiedit se na ty
gsti globalni sitd, které maji pro Evropu nejvétsi pfinos (chybgjici pieshraniéni spojeni,
hlavni mista s nedostatetnou propustnosti a multimodélni uzly). Hlavni sit' by méla byt
dokongena nejpozdéji do konce roku 2030. Vyznamnou prioritou nove koncepce TEN-T
je propojenost jednotlivych dopravnich modi a vzdjemnd provazanost siti (mé&stské uzly,
piistavy a leti$té, nakladni terminaly, stanice s osobni dopravou).

Névrh vymezuje globdlni sit pomoci map, sloZek infrastruktury, specifikuje konkrétni
poZadavky na dopravni infrastrukturu jednotlivé u kazdého modu dopravy a stanovi
priority pro podporu projekti spole¢ného zajmu. Zejmena pozadavky na infrastrukturu
jsou definovany velice detailng (a pom&mé striktn€), v n€kterych piipadech i nad rdmec
technickych specifikaci pro interoperabilitu (napf. sklon trati u’ Zeleznic). Hlavni sméry
stanovi rdmec pro urdeni projekti spole¢ného z4jmu, stanovi poZadavky na globalni
i hlavni sit. EU také miize podporovat projekty spoletného zdjmu s cilem propojit
transevropskou dopravni sit’ se sitémi infrastruktury tfetich zemi.

Hlavni sit by méla byt realizovana pomoci keridorii. Ty jsou zaloZeny na integraci
riznych modé dopravy, interoperabilitt a na koordinovaném rozvoji a¥izeni
infrastruktury. Mély by zahrnovat nejméng tfi (v odivodnénych pfipadech dva) druhy
dopravy aprochdzet nejménd tfemi Clenskymi staty, pfiemZ krom& odtvodnénych
piipadti by mély vzdy zahrnovat ndmoini piistav (!). Kady &lensky stat by se mél podilet
nejméné na jednom koridoru hlavni site. Utelem je pokryt nejvyznamnéjsi pfeshrani¢ni
dalkové toky v hlavni siti. Pro usnadnéni koordinované realizace koridorti by Komise po
konzultaci s dotenymi &lenskymi stity a Evropskym parlamentem jmenovala osoby
evropskych koordinatori (pro kazdy koridor), ktefi by spolupracovali s tzv. platformami
koridori vytvofenymi &lenskymi staty. Platformy by mély za kol sestaveni viceletych
planti rozvoje, investic a realizace koridori.

Z hlediska zajmi CR je nutné uvést, Ze v disledku pouZité metodiky pro urovani
konkrétnich &asti infrastruktury v ramci hlavni sit¢ TEN-T dle pfedkladaného navrhu
v této siti nejsou zahrnuty n€které pro CR vyznamné useky (napf. dalnice D11, D3, silnice
R35/R55, 4. ¥elezni¢ni koridor Praha-Linec), s nimiZ se pocitalo. To by mélo nepfiznivy
dopad na financovani téchto tseki (spolufinancovani z prostiedkd EU). Nékteré tseky dle
navrhu nejsou zafazeny ani do globdlni sit€ (napf. vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni
Usti nad Labem-DraZdany nebo trasa Plzeii-Cheb-Merktredwitz). Vlada podle ramcové
pozice hodl4 pfi projednavéani ndvrhu nafizeni prosazovat zmény map tak, aby uvedené
useky tykajici se izemi CR byly do sit& TEN-T zafazeny.

Dopad na prdvni Fdd a stdtni rozpocet CR:

V soudasné fazi nelze specifikovat, zalezi na pfijeti konecné verze navrhu s ohledem na
dopravni stavby, jejich standardy a zpiisob financovani zrozpottu CR, resp.
spolufinancovani ze strany EU.




Stanovisko viady CR: .

CR vita 1sili o efektivngj§i realizaci politiky TEN-T. Nesouhlasi s konceptem koridorl
hlavni sit§, coz by de facto piedstavovalo teti urovedl sit€ TEN-T a piinéselo
netransparentnost, pfipadnd i upfednostiiovani n€kterych projektir pfed jinymi; preferuje
proto koncept prioritnich projektli v ramci hlavni sité. Upozomiuje na vyrazné posileni
pravomoci Komise a koordinatorti u konceptu koridord, pficemz odpovédnost ziistava
nadile na &lenskych stitech — shleddvd vtomto rozpor sprincipy subsidiarity
a proporcionality. Déle upozoriiuje na soubor detailnich poZadavkd na infrastrukturu
globalni i hlavni sité¢ (zejména na Zelezni¢ni infrastrukturu), coZ v piipadé realizace
projektd povede kznatnému navySeni ndkladd. Za problematicky povaZuje CR
i pozadavek na zfejmou evropskou piidanou hodnotu projektd, jenz nepodporuje Gizemni
soudr¥nost a nezohledfiuje narodni a regiondlni pfidanou hodnotu. Tento poZadavek by
odpovidal spide projektim spolufinancovanym z nastroje na propojeni Evropy (CEF)3.

Predpoklddany harmonogram projednavani v organech EU:

V Evropském parlamentu byl navrh nafizeni piidélen vyboru pro dopravu a turismus,
v soutasné dobé neni stanoven pfesny harmonogram projednévéni ani ma vyboru ani
v plénu. V Radé je nyni navrh diskutovéan v pracovnich skupindch, dal$i harmonogram
projednavani doposud nestanoven.

Zaver:
Vybor pro evropské zéleZitosti

podporuje politiku EU v oblasti transevropskych dopravnich siti a zejména jeji
kohezni dimenzi jakoZto Udinny a zfetelny nastroj evropské integrace a ptispévek
k izemni soudrZnosti v ramci EU;

upozorhuje na nesoulad miry navrhovanych pravomoci Evropské komise
a koordinatorti pro jednotlivé koridory ve vztahu k odpovédnosti 8lenskych stath za
realizaci projektt TEN-T, coZ vzbuzuje pochyby o dodrZeni zasad subsidiarity
a proporcionality;

uklada vladé, aby vramci projednavani pfedkladan¢ho navrhu usilovala
o zadlenéni vyznamnych tseki dopravni infrastruktury na tizemi CR do hlavni sité TEN-
T, resp. do globalni sit€¢ TEN-T;

4. 74d4a vladu, aby hoinformovala o dal§im projednavani navrhu nafizeni v organech
EU.

Jaroslav Lobkowicz v. 1. Dana Véhalova v.r. Jan Bauer v. 1.

ovéfovatel vyboru zpravodajka vyboru pfedseda vyboru

3 Navrh nafizeni o CEF projednava VEZ soub&Zné.







