EUROPAISCHE KOMMISSION

Briissel, den 23.10.2013
C(2013) 7011 final

Sehr geehrte Frau Prdsidentin,

die Kommission dankt dem Nationalrat fiir seine Stellungnahme zu dem Vorschlag einer
Anderung der Richilinie 96/53/EG zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir
bestimmte Straflenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der
Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hichstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden
Verkehr {COM(2013) 195 final}.

Der Anderungsvorschlag dient in erster Linie dazu, die Energieeffizienz zu steigern, die
Treibhausgasemissionen zu mindern sowie die Sicherheit im Straffenpersonen- und
-giiterverkehr zu verbessern. Dies kann durch Aufhebung einiger der durch die Richtlinie
96/53/EG vorgegebenen Beschrdnkungen erreicht werden, die es derzeit nicht zulassen, unter
die Richtlinie fallende Fahrzeuge mit neuen, Krafistoff sparenden Technologien (z. B.
aerodynamische Luftleiteinrichtungen am hinteren Teil der Anhdnger, abgerundete
Fahrerhduser und Hybridantriebe) auszuriisten, ohne das Ladevermégen und damit die
Effizienz des Straflenverkehrs zu beeintrdchtigen. Ein weiteres wichtiges Ziel des
Anderungsvorschlags ist die Schaffung gleicher Bedingungen innerhalb des Binnenmarkts, in
dem der Wetthewerb derzeit durch ungerechtfertigte Gewichtsiiberschreitungen im
Guiterverkehr verzerrt wird. Den Verkehrsunternehmen, die sich an die Vorschriften halten,
erwachsen dadurch Wettbewerbsnachteile gegeniiber denjenigen, die die Bestimmungen
missachten.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass die geltenden Hochstwerte fiir
Gewicht (40 Tornnen) und Abmessungen (18,75 Meter) im EU-Verkehr auch in Zukunft
bestehen bleiben. Die hoheren Zuladungen und grofferen Abmessungen wdren dem
Vorschlag entsprechend nur als Ausnahmen fiir konventionelle Lkw und Busse zuldssig und
dienten allein dem Zweck, Kraftstoff sparende Technologien zu installieren.

Was Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen betrifft, die die Hochstabmessungen in der
Richtlinie 96/53/EG iiberschreiten, sieht der Anderungsvorschlag eine Prdzisierung des
Artikels 4 der Richtlinie vor. Nach Auffassung der Kommission war dieser Artikel zwar
immer dahingehend auszulegen, dass ldngere Lkw auf Strecken zwischen zwei aneinander
grenzenden Miigliedstaaten, die beide den Einsatz solcher Fahrzeuge im Inlandsverkehr
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bereits zulassen, eingesetzt werden diirfen, doch ist diese Auslegung strittig. Nunmehr wird
klargestellt, dass solche Fahrzeuge nur dann die Grenze zwischen zwei Mitgliedstaaten
uberqueren diirfen, wenn die betreffenden Mitgliedstaaten den Einsatz solcher Fahrzeuge
bereits im Inlandsverkehr gestatten und die Fahrzeuge die in den beiden Staaten Jjeweils
geltenden Bedingungen erfiillen. Zur Vermeidung erheblicher Beeintrdchtigungen des
Wettbewerbs gilt dies allerdings nur fiir Strecken, bei denen nur eine Grenze tiberquert wird.
Dariiber hinaus liegt es nach dieser Bestimmung weiterhin im Ermessen der Mitgliedstaaten,
den Einsatz solcher ldngeren Fahrzeuge zuzulassen oder nicht. Es handelt sich dabei um
politische Entscheidungen einzelner Mitgliedstaaten, die auf diese Weise ihren besonderen
Umstianden Rechnung tragen konnen.

Innerhalb  Osterreichs gelten fiir Osterreichische Verkehrsunternehmen dieselben
Bedingungen wie fiir ausldndische Unternehmen. Desgleichen wdren dsterreichische
Verkehrsunternehmen, die in einem anderen Mitgliedstaat oder zwischen zwei
Mitgliedstaaten tdtig sind, in dem/denen der Einsatz ldngerer Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen gestattet ist, zur Beforderung einer zusdtzlichen Einheit berechtigt
und konnten damit von den grofieren Fahrzeugabmessungen profitieren (weshalb sich die
Ausnahmen in der Richtlinie auch nur auf modulare Lkw beziehen). Bedenken wegen
moglicher Wettbewerbsnachteile aufgrund des Lkw-Typs diirfien daher unbegriindet sein.

In Bezug auf die Strafienverkehrssicherheit hindert die derzeitige Form der Fahrerkabine die
Fahrer aufgrund des toten Winkels daran, Fufgdnger und Radfahrer Jederzeit zu erkennen.
Durch die Genehmigung langerer Lkw-Abmessungen, die eine Abrundung der Fahrerhduser
ermaglichen, wird das Sichtfeld der Fahrer erweitert und Unfiillen besser vorgebeugt. Sollten
sich dennoch Unfille ereignen, so wiirden schwichere Verkehrsteilnehmer bei geringer
Aufprallgeschwindigkeit iiber den abgerundeten Vorbau abgleiten, wodurch das Risiko,
uiberfahren zu werden, gemindert wird. Mit diesen Verbesserungen konnten Jjahrlich zwischen
300 und 500 Menschenleben gerettet werden.

Aus Praxisberichten iiber den Einsatz von Fahrzeugen mit Uberldnge in Dinemark und den
Niederlanden sowie von schwereren Fahrzeugen in Frankreich (44 Tonnen) geht hervor,
dass die Kilometerleistung und die Emissionen insgesamt sinken, die Strafien-
verkehrssicherheit nicht beeintrdichtigt und die Infrastruktur nicht iiber Gebiihr abgenutzt
wird.

Die Kommission hofft, dass sie mit ihren Ausfiihrungen eine Antwort auf die Bedenken des
Nationalrates geliefert hat, und freut sich auf eine Weiterfithrung des politischen Dialogs.
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