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E hatdrozat kozétett valtozatdban az NYILVANOS VALTOZAT
EK-Szerz6dés 93. cikkének alkalmazasara
vonatkozo6 részletes szabalyok
megallapitasarol szold, 1999. marcius 22-i Ez a dokumentum a Bizottsag belso
659/1999/EK  tanacsi  rendeletnek a dokumentuma, melyet kizarélag
szolgalati titoktartasi kotelezettség hatalya tajékoztatasi céllal tett hozzaférhetévé.

ala tartoz6 adatokra vonatkozd 24. és 25.
cikke értelmében bizonyos informacidk nem
szerepelnek. A hidnyzé informaciok
jelolése: [...].

Targy: C 31/2009 (ex N 113/2009) allami tamogatas — Magyarorszag — LIP —
Tamogatas az Audi Hungaria Motor Kft. részére

Tisztelt Miniszter Ur!

A Bizottsag tajékoztatni kivanja Magyarorszagot, hogy — a fent emlitett tdmogatasi
intézkedéssel kapcsolatban a magyar hatdsagok altal rendelkezésre bocsatott informaciok
vizsgalatat kovetéen — hatarozatot hozott az EK-Szerz6dés 88. cikkének (2) bekezdése
szerinti eljaras meginditasarol.

1. ELJARAS

(1) A Bizottsagnal 2009. februar 26-an iktatott elektronikus bejelentésiikben (SANI
2334) a magyar hatosagok bejelentették azon szédndékukat, hogy a nemzeti
regionalis tAmogatasokra vonatkoz6 iranymutatas (a tovabbiakban: RTI)! alapjan

I HL C 54.,2006.3.4., 13. 0.

Oexcellenciaja Dr. BALAZS Péter Ur
Kiiliigyminiszter

Bem rakpart 47.

H - 1027 BUDAPEST

Commission européenne, B-1049 Bruxelles — Belgique/Eurdpai Bizottsag, B-1049 Briisszel — Belgium
Telefon: 32 (0) 2 299.11.11



2

3)

2.1.

“4)

)

(6)

(7

regionalis tdmogatast nydjtanak az Audi Hungaria Motor Kft. részére, annak

crer

projektjéhez.

A 2009. aprilis 21-én (D/51611) és a 2009. augusztus 21-én (D/53595) kelt
levelében a Bizottsag kiegészitd tdjékoztatdst kért a bejelentett tamogatési
intézkedésrél. A magyar hatdsdgok a Bizottsagnal 2009. junius 29-én (A/15528)
és 2009. szeptember 17-én (A/20041) iktatott leveliikkben bocsatottak
rendelkezésre a kért kiegészitd informacidkat.

A PROJEKT ES A TAMOGATASI INTEZKEDES LEIRASA

A magyar hatésdgok a régid fejlodésének eldmozditdsa céljabol kozvetlen
tamogatas ¢és tarsasagiado-kedvezmény formdjadban regionalis tamogatast
kivannak nyujtani az Audi Hungaria Motor Kft. (a tovabbiakban: Audi Hungaria)
részére, Uj generacids motorokat gyarto 1étesitmények 1étrehozasara Gyorben.

A kedvezményezett

A tamogatas kedvezményezettje az Audi Hungaria, a Volkswagen-csoport (a
tovabbiakban: VW-csoport) részét képezd, németorszagi székhelyli Audi AG
leanyvallalata. A wolfsburgi székhelyli VW-csoport iizleti tevékenysége két
diviziora bomlik: a gépjarmiiipari divizidra €s a pénziigyi szolgaltatasi divizidra.
A gépjarmiipari divizié kiilonbozé autémarkak gyartdsival foglalkozik, mig a
pénziigyi szolgaltatasi divizidhoz a jarmifinanszirozas és gépjarmii-biztositas
tartozik.

A VW-csoporthoz a kovetkezd automarkék tartoznak: Audi, Bentley, Bugatti,
Lamborghini, Seat, Skoda, Volkswagen és Scania. Minden egyes marka 6nallo
egységként, leanyvallalati formaban van jelen a piacon. A VW-csoport

cre

gyart autokat.

A véllalatcsoport dsszesen 44 gyarat lizemeltet 12 eurdpai és hat amerikai, dzsiai
¢s afrikai orszdgban. 2008-ban 6,44 milli6 gépjarmiivet gyartottak, és 369 928
embert foglalkoztattak; teljes bevételiik 113 808 millio6 EUR volt.

A VW-csoport mintegy [...]*, gyartassal és/vagy értékesitéssel foglalkozo k6zos
vallalkozas 1étrehozédsarol szolo megallapodassal rendelkezik. A sajat
értékesitésen és a kozos vallalkozasokon keresztiil torténd értékesitésen kiviil a
VW-csoport az értékesitések egy korlatozott részét harmadik felekhez szervezi ki.
Ennek keretében a VW-csoport [...] marketing-, illetve kereskedelmi
megallapodast kotott harmadik felekkel. A magyar hatdsdgok megerdsitik, hogy a
piaci részesedésre vonatkozdan atadott adatok a kozos vallalkozés, kiszervezés
vagy kereskedelmi megallapodas keretében gyartott ¢&s/vagy értékesitett
valamennyi gépjarmiivet magukban foglaljak.

*

Uzleti titok
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A Volkswagen AG és a Porsche SE feliigyel6 bizottsdga a kozelmultban
megallapodast kotott egy integralt személygépjarmii-ipari vallalatcsoport
megalapitdsar6l (a tovabbiakban: VW-PO-csoport).? Az 0Osszefonodasra,
amelyhez mindkét vallalkozas részvényeseinek jovahagyasa sziikséges, varhatéan
2011-ben keriil majd sor. Ezt a piaci részesedésre vonatkoz6 adatok szadmitdsakor
figyelembe vették, ahogy az alabb lathato.

Az Audi Hungaridt Gyo6rben hoztdk létre 1993-ban, az Audi AG 100%-os
tulajdonaban 1évé leanyvallalatként, amely azota az Audi AG egyik, stratégiai
szempontbol legfontosabb 1étesitményévé valt. 2008-ban 5879 embert
foglalkoztatott, teljes bevétele 5 607 milli6 EUR volt. Az Audi Hungaria 6
termékei a  szinte kizardlag a  VW-csoporton  belil  értékesitett
személygépjarmiivekhez gyartott motoralkatrészek és motorok. Az lizemben négy
¢és tiz kozotti hengerszamu Otto- és dizelmotorokat gyartanak a VW-csoport
markaihoz tartozo szinte valamennyi modellhez.

A beruhazasi projekt

Az Audi Hungaria j generacios, 4-12 hengeres benzin- és dizelmotorokat fog
gyartani. A motorokban olyan fontos ujitasokat fognak bevezetni, mint példaul az
Audi 1j szelepemel6 rendszere (AVS), a kdzvetlen dizel befecskendezés, a kisebb
belsé surlddas, a kisebb lizemanyag-fogyasztas és az alacsonyabb kibocsatds. Az
itt gyartott motorokat a POLK3 altal meghatarozott piacfelosztasi rendszer alapjan
az A00, A0, A, B, C, D ¢és E piaci szegmensbe tartozd személygépjarmiivekbe
fogjak beépiteni.

A beruhdzdsok eredményeképpen az Audi Hungaria olyan 0j motoralkatrészek
[...] gyartasat kezdi meg, amelyekkel ezel6tt még nem foglalkozott. Ezeket az
alkatrészeket korabban kiilsé beszallitoktol vagy a VW-csoporton beliili egyéb
beszallitoktol szerezték be.

Mindemellett a beruhdzas eredményeképpen a gyori iizem termelési kapacitasa
megkozelitéleg évi [100 000 — 250 000] Gj motorral fog boviilni. Kiilondsen a
négy- ¢és hathengeres [...] motorok termelési kapacitasa bdviil majd. Ezen
tulmenden bevezetik a négy- ¢€s hathengeres [...] motorok, valamint a nyolc- és

crcr

kapacitasa nem fog bdviilni.

2

3

A

hivatalos kozleményt lasd a kovetkezd internetes oldalon:  http://www.porsche-

se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases/

A POLK - a Global Insight mellett — az egyik legnagyobb olyan szolgéltatd, amely a
személygépjarmi-piac elemzésével foglalkozik.


http://www.porsche-se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases/
http://www.porsche-se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases/

I. tablazat: Kapacitasboviilés
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Motor Napi kapacitas
2006 | 2012
[...] négyhengeres [...] motorok [...] [...]
[...] négyhengeres [...] motorok [...] [...]
V6-hengeres |[...Jmotorok [...] [..]
V6-hengeres [...] motorok [...] [...]
V8/V10-hengeres [...] motorok [..] [..]
V'12-hengeres motorok [.] [.]
Teljes kapacitas [...] [...]

Az Audi Hungaria ezenkivil miiszaki szempontb6l ujitasnak mindsiilé
alkatrészek gyartasat is megkezdi. A miiszakilag 0j alkatrészek tekintetében a
legfontosabb és leginnovativabb 0jitas az AVS-vezérmiitengelyek bevezetése. Ez
az elsé olyan rendszer, amely a teljes szelepemeld mechanizmust a forgd és
statikus szelepvezérld alkatrészekbe integralja. Az AVS stratégiai jelentdségii
ujitds, az egyedi technoldgia hatissal lesz az Audi Hungaria altal készitett
valamennyi benzinmotor gyartasara. A technologia eredményeképpen 7%-kal
csokken az iizemanyag-fogyasztas, és alacsonyabb lesz a karosanyag-kibocsatas
is. Mindezeken kiviil, e beruhazés keretében az Audi Hungaria megkezdi a V12-
hengeres dizelmotorok gyartasat is.

Amig a termelési paletta a fent leirtaknak megfelelden tovabb boviil, a meglévd
alkatrészgyartasban olyan uj, gépesitett megmunkalasi technoldgiakat vezetnek
be, amelyek teljesen 1j tulajdonsagokkal rendelkez6 alkatrészek gyartasat teszik
lehetové. [...]

A projekt keretében olyan fOldteriiletet, épiileteket, gépeket, berendezéseket és
gépjarmiiveket érintd beruhazasokat eszkozoltek, amelyek lehetévé teszik az 1j
motoralkatrészek és motorok gyartasat. A gépeket illetéen 1) gyartésorokat
fognak beszerezni, és a meglévd gyartosorokat 1j szerszdmokkal fogjak
felszerelni, amely alapjaban megvaltoztatja e gyartdsorok tulajdonsagat, és
garantdlja az itt készitett alkatrészek 1) jellegzetességeit. Magyarorszag
megerdsitette, hogy hasznalt vagy meglévd berendezés nem tartozik az
elszamolhato koltségek hatalya ald. A foldteriiletet maganszemélyektdl vasaroltak
piaci aron, €s ez nem mindsiil dllami tAmogatasnak.

A magyar hatésadgok szerint a beruhdzast két alprojektre lehet osztani: ezek koziil
az elso [...] tartott, amely sordn beszerelték az ijgeneracios 1[...] négyhengeres,
a [...] hathengeres benzinmotorokhoz, valamint a [...] hathengeres
dizelmotorokhoz sziikséges gyartosorokat. [...] A magyar hatdésagoknak ezért az
az allaspontja, hogy az 1. alprojekt tekinthetd egyfajta kisérleti projektnek, amely
soran alkalom nyilik a sziikséges tapasztalatok és know-how megszerzésére a
masodik, nagyobb volumenii projekt megkezdése eldtt.

A [...] tartd masodik alprojekt keretében a komplexebb és/vagy nagyobb
teljesitményli motorok gyartasahoz sziikséges gyartésorokat fogjak beépiteni.

[..]



(18) A magyar hatdésagok ugy tekintik, hogy a két alprojekt az RTI értelmében vett

egyetlen beruhazasi projektnek a részét képezi.

(19) A teljes beruhazasi projekt — amely az 1. és 2. alprojektbdl all — végrehajtasat

2006 szeptemberében kezdték meg. A befejezés tervezett idépontja 2011
decembere. A projekt altal célzott teljes termelési kapacitds varhatéan 2012-re
valosul meg. Ezt az iitemtervet mutatja az alabbi tdblazat.

I1. tablazat: A beruhazasi projekt iitemterve

Projekt kezdete | Projekt vége Teljes

termelési
kapacitas
Projekt 2006.09.17. 2011.12.31. 2012
1. alprojekt [...] [...]
2. alprojekt [...] [...]
(20) Az Audi Hungaria 2006. szeptember 15-én, vagyis két nappal az 1. alprojekt

€2y

2.3.
(22)

szerinti beruhazas megkezdése eldtt tajékoztatta beruhdzasi terveirdl a magyar
kormanyt egy tdmogatas iranti altalanos kérelemben. 2006. szeptember 26-i
levelilkben a magyar hatésagok megerdsitették, hogy az Audi Hungaria elvben
jogosult kozvetlen tamogatdsra és a  beruhdzasok megvalositdsanak
Osztonzéseképpen tarsasagiadd-kedvezményre.

Hosszas targyalasok utan a magyar hatosagok a kedvezményezettel 2008.
december 17-én megkdtott tdmogatdsi megéllapodas alapjan dontottek a
kozvetlen tdmogatasrol. Az addkedvezmény iranti kérelmet a kedvezményezett
2007. oktober 31-én nyujtotta be a magyar hatésagokhoz. Az adokedvezményre
vonatkoz6 dontés folyamatban van, a Bizottsag engedélyét varjak.

A beruhazasi projekt koltségei

A projekt teljes becsiilt beruhazasi koltsége névértéken [...] millid forint (J...]
milli6 EUR#). A projekt 0sszes elszamolhatdé beruhazasi koltsége névértéken
154 092 millié forint (513,61 milli6 EUR). Jelenértéken’ ez az 6sszeg 153 396
millio forint (511,28 milli6 EUR). A III. tablazat a projekt és az alprojektek
Osszes elszamolhato koltségének évek és kategdridk szerinti bontasat tartalmazza.

Az e hatarozatban megadott, EUR-ban kifejezett szdmadatok alapjaul szolgald, a bejelentés

idopontjaban érvényes atvaltasi arfolyam 300,02 HUF/EUR.

E hatdrozatban a jelenértékeket a bejelentés idépontjaban érvényes 11,01%-os diszkontrata alapjan

szamitottak ki. A diszkontrata tekintetében a 2009. év, vagyis a bejelentés éve a bazisév.
5



I11. tablazat: Elszamolhaté beruhazasi koltségek (millié forint)

Az elszamolhato koltségek részletes bontdasa névértéken (millio forint)

OSSZES
1. alprojekt 2. alprojekt EN

Osszese Osszese
2006 2007 n 2007 2008 2009 2010 2011 n

Féldteriilet | |...] [...] [...]] [---] [...]] [.-] [...] [...] [...] [...]

Epiilet [...] [...] [...]] [..-] [...]] [.-] [...] [...] [...] [...]

Gépek 10 ol ol eal toal ol tal ol [...]

Berendezés
ek

Gepjarmiv | .11 .10 100l ol a1l ol a1l o [.]

ek

Osszesen [...] [...] [...]] [---] [...]] [.-] [...] [...] [...1]| 154,092

(23) A magyar hatésagok megerdsitik, hogy hasznalt berendezésekre nem fognak
tdmogatast kérni, és hogy ilyen berendezés nem szerepel a projekt keretében
elszamolhato kiadasok kozott. E tekintetben meg kell jegyezni, hogy az j
gyartosorok részegységei a gyori létesitmény meglévd gyartosoraira fognak
¢épiilni. A jelen ligyben azonban csak a miiszaki atalakitas koltségei és a feltjitasi
koltségek (példaul az 1) kiegészitd részegységek koltsége) szerepelnek az
elszamolhatd koltségek kozott, az ismételten felhasznalt gyartésor-elemek
koltségei nem.

(24) A magyar hatésagok jelzik, hogy immateridlis eszk6zok nem szerepelnek az
elszamolhato koltségek kozott.

(25) Mind a kozvetlen tamogatdas, mind az adokedvezmény esetében a
tamogatasnyujtas feltétele, hogy a kedvezményezett a beruhazasi projekt
befejezését kovetden legaldbb 6t éven keresztiil fenntartja a beruhdzéast a
tdmogatott régidban.

2.4. A beruhazas finanszirozasa

(26) A magyar hatosagok megerdsitik, hogy a kedvezményezett sajat, minden allami
tdmogatastol mentes hozzajarulasa meghaladja az elszdmolhato koltségek 25%-at.

2.5. Regionalis tamogatas felsé hatara

(27) Gydr a Nyugat-Dunantal régioban talalhato, amely az EK-Szerzddés 87. cikke (3)
bekezdésének a) pontja alapjan tamogatott teriilet. A nagyvallalkozasokra

vonatkoz6 normal regiondlis tamogatds felsd hatdra 30%  bruttd
6




2.6.
(28)

2.7.
(29)

(30)

tamogatastartalom (GGE), a 2007-2013 kozotti idészakra vonatkozéd magyar
regiondlis tdmogatasi térképpel® 6sszhangban.

Jogalap

A meglévd tamogatési programok alapjan az Audi Hungaria részére a pénziigyi
tdmogatas nyujtasa a kovetkezd nemzeti jogalapra tekintettel torténik:

a. A Nemzeti Fejlesztési és Gazdasagi Minisztérium az XR 47/2007 tdmogatasi
program’ (elédje: HU 1/2003 tamogatdsi program) alapjan nytjtja majd a
tamogatast, amely az 1628/2006/EK bizottsagi rendelet® (a tovabbiakban: RTI
BER) alapjan mentesitést élvez. E program jogalapjat a Kormany egyedi
dontésével megitélhetd tdmogatasok nyujtasanak szabalyair6l szolo 8/2007.
(I. 24.) GKM rendelet képezi.

b. A Pénziigyminisztérium az N 651/2006 ,(fejlesztési adokedvezmény”
tamogatasi program (elédje: HU 3/2004 tamogatési program)® alapjan nyujtja
majd az adékedvezményt. E programot a tarsasagi adorol és az osztalékadorol
sz016 1996. évi LXXXI. torvény és a fejlesztési adokedvezményrdl szold
206/2006. (X.16.) Korm. rendelet hozta 1étre.

A tamogatas Osszege

Az Audi Hungaria részére a tdmogatast a kovetkezok szerint nyujtjak:

— akozvetlen tdmogatast éves részletekben fizetik ki 2009 és 2013 kozott;

— a tarsasagiado-kedvezmény (azaz a fejlesztési addokedvezmény) a tervek
szerint 2012-ben kertil alkalmazasra.

A tdmogatds teljes O0sszege névértéken 18 107,66 millié forint (60,35 millio
EUR). A magyar hatésadgok azt tervezik, hogy a projekttamogatast 2009 és 2013
kozott fizetik ki. Ennek eredményeképpen a tdmogatds Osszege jelenértéken
14 858,15 milli6 forintnak (49,52 milli6 EUR-nak) felel meg. A IV. tablazat a
tdmogatas Gsszegét tartalmazza a timogatasi eszkdzok szerinti bontasban, név- és
jelenértéken.

6 A Bizottsdg 2006. szeptember 13-i hatirozata — N 487/2006 4llami tamogatis — Magyarorszag — A
2007-2013 kozotti idoszakra vonatkozo regiondlis timogatasi térkép; HL C 256.,2006.10.24., 7. o.

7 Az XR 47/2007 tamogatasi programra (A Kormany egyedi dontésével megitélhetd tamogatas)
vonatkoz6 6sszefoglald tdjékoztatd adatlapot kozzétették a Hivatalos Lapban: HL C 180., 2007.8.2.,
6. 0.

8 A Bizottsag 1628/2006/EK rendelete (2006. oktober 24.) a Szerzédés 87. és 88. cikkének a nemzeti
regionalis beruhazasi tdmogatasokra valo alkalmazasarol, HL L 302.,2006.11.1., 29. o.

9 A fejlesztési adokedvezményre vonatkozd N 651/2006 iigyben (az N 504/2004 modositasa) hozott
2007. majus 10-i bizottsagi hatarozat, HL C 152., 2007.7.6., 2. o.
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IV. tablazat: A tamogatas 6sszege név- és jelenértéken (millié forint)

Tamogatasi eszk6zok Névérték Jelenérték

Kozvetlen tamogatas 9 009,00 8 207,09
Fejlesztési adokedvezmény 9 098,66 6 651,06
Osszesen 18 107,66 14 858,15

(31) A magyar hatésagok megerdsitik, hogy az allami tdmogatés jelenértéken szamolt
Osszegét aranyosan csokkentik, amennyiben az elszamolhat6 koltségek jelenérték
szerinti, forintban kifejezett 6sszege az elore jelzett sszegnél alacsonyabb.

(32) A magyar hatésagok azt is megerdsitik, hogy a projekthez nytjtott timogatds nem
kumulalhat6 az azonos elszdmolhat6 koltségekre mas helyi, regionalis, nemzeti
vagy kozosségi forrasbol kapott tdimogatéssal.

(33) Az Audi Hungaria a Gyo6rben 2003 elott megkezdett beruhdzasi
tevékenységeihez mar részesiilt beruhazasi timogatasban.

2.8. Hozzajarulas a régio fejlodéséhez

(34) A magyar hatosagok jelezték, hogy a beruhdzasi projekt kozvetlen
kovetkezményeként 150 Gj munkahely fog létesiilni.

(35) A technologiai fejlesztés varhatdoan a magyar beszallitdoi halozat technologiai
felszereltségi szintjének fejlodéséhez ¢s boviiléséhez is hozzd fog jarulni.
Emellett, a szinergidkat kiakndzva, a meglévd gépjarmiipari klaszter varhatoan
tovabb bdviil a régioban, és tovabbi beszallitok mellett mas vallalkozasokat is
bevon a termelési folyamatba, amelyek csak kozvetett moédon kapcsolodnak a
gyOri Audi Hungaria termeléséhez.

(36) A magyar hatdsagok azt is jelezték, hogy a beruhdzasi projekt kapcsan szerzett
ismereteknek ¢és tapasztalatoknak a gyoOri egyetemmel ¢s a budapesti miiszaki
egyetemekkel meglévd egylittmiikodés révén torténd hasznositdsdval a beruhazas
a régid ¢és a fOvaros felsGoktatdsanak mindségi fejlodéséhez ¢és miiszaki
orientaltsaganak javitasahoz is hozzajarul.

2.9.  Altalianos rendelkezések

(37) A magyar hatdsdgok kotelezettséget wvallaltak arra, hogy benyujtjadk a
Bizottsaghoz a kovetkezoket:

— a tamogatds odaitélését kovetd két honapon beliil az adott tdmogatasi
intézkedésre vonatkozo jogi aktusok;

— a tamogatas Bizottsag altali jovahagyasatol szamitva 6tévenként idokozi
jelentés (amelynek részét képezik a kifizetett tdmogatdsi Osszegre, a
tdmogatasi  szerzddés  teljesitésére, valamint az  ugyanazon



3.1.
(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

3.2.
(44)

(45)

létesitményben/iizemben inditott minden mas beruhazasi projektre
vonatkoz6 informaciok);

— a tdmogatas utolséd részletének a bejelentett kifizetési iitemterven alapul6
kifizetését kovetd hat honapon beliil részletes zaré beszdmolo.

A TAMOGATASI INTEZKEDES ERTEKELESE ES OSSZEEGYEZTETHETOSEGE

Tamogatas fennallasa

Az Audi Hungaria részére a pénziigyi tdmogatast a magyar hatdsdgok nyujtjak
(kozvetlen tamogatas ¢és tarsasagiadd-kedvezmény formajaban), és az allam
altalanos koltségvetésébdl finanszirozzak. A tdmogatas ezért az EK-Szerzddés 87.
cikkének (1) bekezdése értelmében tagillam altal, allami forrasbol nyujtott
tdmogatasnak tekinthetd.

Mivel a tamogatéast egyetlen vallalat, az Audi Hungaria részére nyujtjak, az
intézkedés szelektiv jellegii.

Az Audi Hungaria részére kozvetlen tdmogatds ¢és tarsasagiado-kedvezmény
formdjaban nyujtott pénziigyi tamogatds révén a vallalkozds mentesiil azon
koltségek terhe alol, amelyeket normal koriilmények kozott sajat forrasbol kellett
volna viselnie, ezaltal gazdasagi eldnyhoz jut versenytarsaival szemben.

A magyar hatosagok altal kozvetlen tdmogatds és tarsasagiado-kedvezmény
formdjaban nyujtott pénziigyi tdmogatasban olyan beruhazas részesiil, amely
gépjarmii-motorok gyartasat célozza. Mivel az emlitett termék tekintetében
intenziv kereskedelem folyik a tagallamok kozott, a széban forgd tdmogatas
valoszintileg befolyasolja a tagallamok kozotti kereskedelmet.

Az Audi Hungaria és az altala végzett termelési tevékenység magyar hatésagok
altali elonyben részesitése torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget.

Mindezek alapjan a Bizottsag ugy itéli meg, hogy az Audi Hungaria részére
kozvetlen tdmogatés és tarsasagiado-kedvezmény formajaban nytjtott tdmogatas
az EK-Szerzddés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében allami tdmogatdsnak
mindsiil.

A tamogatasi intézkedés jogszeriisége és 0sszeegyeztethetosége

Azaltal, hogy a tervezett tdmogatasi intézkedést annak végrehajtdsa elott
bejelentették, a magyar hatosagok eleget tettek az EK-Szerzodés 88. cikkének (3)
bekezdése szerinti kotelességiiknek.

Mivel az intézkedés regionalis beruhazasi tdmogatasra vonatkozik, a Bizottsag az
RTI alapjan végezte az értékelést. Az intézkedést olyan tdmogatasként jelentették
be, amely meghaladja az RTI 64. és 67. pontjaban meghatarozott hatarértékeket.
A Bizottsadg ezért figyelembe vette az RTI rendelkezéseit, kiilonosen az RTI
nagyberuhdzasi projektekre vonatkozé 4.3. szakaszanak rendelkezéseit.



3.3.
(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(D

(52)

Az RTI altalanos rendelkezéseivel valo osszeegyeztethetoség

Nincs arra utalé jel, hogy altalaban a VW-csoport, vagy kiillondsen az Audi
Hungaria nehéz pénziigyi helyzetben lenne, mivel nem felel meg a nehéz
helyzetben 1év6 véllalkozasok megmentéséhez és szerkezetatalakitdsahoz nyujtott
allami tamogatasokrdl sz0ld kozOsségi iranymutatasban'® meghatdrozott
feltételeknek. Kovetkezésképpen a tadmogatas kedvezményezettje jogosult
regionalis timogatasra.

A tamogatist egy csoportmentességi tamogatdsi program (tdmogatds az XR
47/2007 tdmogatasi program alapjan), és egy jovahagyott tdmogatasi program
(adokedvezmény az N 651/2006 tamogatasi program alapjan) alkalmazasaban
nygjtjak, amelyek eleget tesznek az RTI altalanos megfeleldségi
kovetelményeinek.

A projekt az RTI 34. pontja értelmében vett indulé beruhazas. Tekintettel a
beruhazas elétt nem gyartott 4j motoralkatrészek gyartasara és néhany motortipus
esetében a gyartasi kapacitas novelésére, a beruhdzds meglévo 1étesitmény
bovitésének mindsiil. Az RTI 34. pontja értelmében a miiszaki szempontbdl 1j
alkatrészek gyartasa (mint példaul az Gj AVS-vezérmiitengely bevezetése) a
1étesitmény termelésének tovabbi, 0j termékekkel torténd diverzifikacidjanak
mindsiil, az ) gépi megmunkaldsi technoldgidknak a meglévo alkatrészek
gyartasdban torténd bevezetése pedig a meglévd létesitmény teljes termelési
folyamatanak alapvetd megvaltoztatasat eredményezi.

A Dberuhdzasi tadmogatas keretében elszdmolhaté koltségek (lasd a fenti III.
tablazatot) meghatdrozasa az RTI-vel 0Osszhangban, a tamogatashalmozddas
szabalyainak betartasaval tortént.

Az Audi Hungaridnak ugyancsak kotelezettsége, hogy a projekt befejezését
kovetden legalabb 6t évig fenntartsa a beruhazast a régioban. A kedvezményezett
az elszamolhato koltségek legalabb 25%-at minden allami tdmogatastdl mentes
forrasbal biztositja.

Mivel a tamogatast regionalis tAmogatasi program keretében nyujtjak, a vizsgalat
jelen szakaszdban nem relevans az RTI 10. pontja, amely az ad hoc tdmogatas
értékeléséhez tovabbi elemek figyelembevételét is eldirja.

3.3.1.  Osztonzé hatds

A kedvezményezett 2006. szeptember 15-én, vagyis két nappal a beruhazas
megkezdése eldtt adta be altalanos tdmogatds iranti kérelmét, de a magyar
hat6sagok csak a 2006. szeptember 26-i levélben erdsitették meg, hogy az Audi
Hungaria — a beruhazas megvalositasanak 6sztonzése céljabol — elvben jogosult
kozvetlen tAmogatasra €s egy nem szamszerusitett, kozvetett adokedvezményre.

10 HL C244., 2004.10.1., 2.0. A megmentésrdl és szerkezetatalakitasrél szold iranymutatds 10.
pontjaban meghatarozott kdvetkezd feltételek nem teljesiilnek: a) korlatolt felelésségi alapon mikodo
tarsasag esetén torzstékéjének tobb mint a fele nincs meg, és annak tdbb mint egynegyede az el6z6 12
hénap soran veszett el; ¢) a hazai jog szerint az adott vallalkozas — fiiggetleniil a vallalkozasi formatol
— megfelel a kollektiv fizetésképtelenségi eljaras kritériumainak.
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(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

A kozvetlen tdmogatast illetden a kedvezményezett a kérelem benyujtdsanak
idején hatalyos el6z6 tdmogatasi program, a ,,HU1/2003 — Beruhazasosztonzési
céleldiranyzat”!! alapjan nyujtotta be a tdmogatas iranti kérelmét, amely program
az 1998 ¢és 2006 kozotti idészakra vonatkozo nemzeti regionalis tamogatasokrol
sz016 irdnymutatassal!? §sszhangban csak annyit irt eld, hogy a tdmogatds iranti
kérelmet a beruhazéas megkezdése elétt kell benyu;jtani.

Az RTI 107. pontjaval Osszhangban a Bizottsag 2006. marcius 6-i levelében
megfeleld intézkedéseket javasolt, és felkérte a tagallamokat, hogy valamennyi
meglévd regionalis tAmogatasi program alkalmazasat idében a 2006. december
31-ig megitélt tdmogatdsokra korlatozzak. Miutdn Magyarorszag elfogadta a
megfeleld intézkedéseket, a HU 1/2003 program 2006 végén hatalyat vesztette, és
2007 januarjatol XR 47/2007 néven indult meg Gjra.

Mivel a kozvetlen tdmogatést feltételesen csak 2008. december 17-én nyujtottak,
¢s 2009. februar 26-an jelentették be, a 2007-2013 kozotti idoszakra sz6l6 RTI!3,
az RTI BER ¢és Magyarorszag 2007-2013-ra sz6l6 regionalis tdmogatasi térképe!4
alkalmazando.

Az RTI BER 5. cikke ugy rendelkezik, hogy a 2007. januar 1-je utan benyujtott
kérelmek vonatkozasdban a programot kezel6 hatéosdgnak még a
projektmunkalatok megkezdése eldtt irasban meg kell erdsitenie, hogy a — tovabbi
részletes vizsgalat targyat képezd — projekt elvben megfelel a programban
meghatarozott jogosultsagi feltételeknek.

Meg kell vizsgalni, hogy teljesiil-e az 6sztonz6 hatasra vonatkoz6 feltétel az XR
47/2007 (korabbi HU 1/2003) csoportmentességi tamogatasi program alapjan
nyujtott kozvetlen tamogatas tekintetében.

Az RTI BER 5. cikke (1) bekezdése kimondja, hogy csak a 2007. januér 1-je utan
benyujtott kérelmek esetében van sziikség a jogosultsdg irdsos megerdsitésére a
beruhazas megkezdése elott. Ezt a Bizottsag 2006. junius 12-i, a tagallamokhoz
intézett levele!> is megerdsitette. Mivel a kedvezményezett a kérelem
benyujtasanak idején hatalyos elézd tamogatasi program, a ,,HU-1/2003 —
Beruhazasosztonzési céleldiranyzat” alapjan kérelmezte a tamogatast, ¢és az
emlitett program végrehajtasa folyamatosan, megszakitas nélkiil zajlott, a
Bizottsdgnak a 2006. december 31. elétt megkezdett projektekre vonatkozé bevett

11

A HU1/2003 — Beruhazasosztonzési céleldiranyzatot az interim eljaras keretében nyujtottak be, és a

Bizottsag elfogadta azt, mint a Cseh Koztarsasagnak, Esztorszagnak, Ciprusnak, Lettorszagnak,
Litvanianak, Magyarorszagnak, Maltanak, Lengyelorszagnak, Szlovénidnak és Szlovakianak az
Eurépai Unidhoz torténd csatlakozasarol szold szerzodés IV. melléklete 3. fejezete (1) bekezdésének
¢) pontja szerinti (a 22. cikk alapjan) 1étez6 tamogatast.

12

Iranymutatas a nemzeti regionalis tdmogatasokrol, HL C 74., 1998.3.10., 9. 0., 4.2. pont.

13 Léasd az RTI 63. pontjat.

14 Lasd az RTI 106. pontjat.

15 A tagallamokhoz 2006. jinius 12-én intézett, D/54908. sz. levél.
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gyakorlata alapjan elegendének kell tekinteni, ha a kedvezményezett a
munkalatok megkezdése eldtt benyujtotta a kérelmet.

(59) Az RTI 38. pontja ugy rendelkezik, hogy a programot kezeld hatosagnak még a
projektmunkalatok megkezdése eldtt irasban meg kell erdsitenie, hogy a — tovabbi
részletes vizsgalat targyat képezé — projekt elvben megfelel a programban
meghatarozott jogosultsagi feltételeknek. E rendelkezés azonban nem vonatkozik
azokra a tamogatdsi programokra, amelyek esetében automatikusan
adokedvezményt nytjtanak az elszamolhato koltségekre!6.

(60) E tekintetben meg kell jegyezni, hogy az N 651/2006 tdmogatasi program —
amely az N 504/2004-gyel modositott HU 3/2004 program!” utédja — automatikus
adointézkedés, ezért a fent leirt 0sztonz6é hatasra vonatkozo feltételnek az Audi
Hungaria részére nyujtott fejlesztési adokedvezmény esetében nem kell
teljesiilnie.

3.3.2.  Atlathatésag

(61) A tamogatasok atlathatdosadgara vonatkoz6 szabalyok tekintetében az RTI BER 8.
cikkének (5) bekezdése ¢és az RTI 108. pontja ugy rendelkezik, hogy a
tagallamoknak kozzé kell tenniiikk a regionalis tdmogatasi programok teljes
szovegét, ¢s kizarja azokat a projekteket, amelyek esetében a tamogatasi program
kozzététele eldtt meriiltek fel koltségek. Mivel az alkalmazott XR 47/2007
program jogalapjat hivatalosan csak 2007. januar 24-¢én fogadtdk el, és a
Bizottsag az N 651/2006 tamogatasi programot csak 2007. majus 10-én hagyta
jova, elsd latasra tigy tlnik, hogy e feltétel nem teljesiilt.

(62) A jelen iligyben azonban az atlathatdsagi kovetelmény teljesitettnek tekinthetd,
mivel a kérelem id6pontjdban mar kozzétették a regiondlis tadmogatasi
elédprogramokat — HU 1/2003 ¢és HU 3/2004 —, azaz a lehetséges
kedvezményezettek és érdekelt felek ismerhették a tartalmukat, az j programokat
pedig kifejezetten a meglévd programok utddjaként hatdroztdk meg.

(63) A Bizottsag ezenfelil ugy itéli meg, hogy az RTI BER 5. cikkének (1)
bekezdésében és a tagallamoknak sz6l6 2006. junius 12-i levélben foglalt, a 2007
elott beadott tamogatdsi kérelmek esetében a jogosultsag megerdsitésének a
munkalatok megkezdése eldtt torténd benyujtasara vonatkozo kotelezettség aloli
mentesitést célzd atmeneti szabalyok a kérelem pillanatdban mentesitenek az
utddprogram kozzétételére vonatkozd kovetelmény alol is. Barmely egyéb
értelmezés szerint hatistalan lenne az 0Osztonzd hatdsra vonatkozd atmeneti
szabaly.

16 Lasd az RTI 41. labjegyzetét.

17 A HU 3/2004 — ,Fejlesztési adokedvezmény” tdmogatasi programot az interim eljiras keretében
nytjtottdk be, és a Bizottsag elfogadta azt mint a Cseh Koztarsasagnak, Esztorszagnak, Ciprusnak,
Lettorszagnak, Litvanianak, Magyarorszagnak, Maltanak, Lengyelorszagnak, Szlovénianak és
Szlovakianak az Europai Unidhoz torténd csatlakozasarol szolod szerzodés IV. melléklete 3. fejezete
(1) bekezdésének c) pontja szerinti (a 22. cikk alapjan) létez6 tamogatast, majd az N 504/2004 allami
tamogatds — Magyarorszag — ,,A fejlesztési adokedvezmény moddositdsa” szerint modositottak, HL
C 131.,2005.5.28., 12. o.

12



(64)

34.

3.4.1.
(65)

(66)

3.4.2.
(67)

(68)

3.4.3.

(69)

(70)

(71)

3.3.3.  Kovetkezteteés

E megfontolasok tiikrében a Bizottsag az {igy jelen szakaszaban ugy véli, hogy az
altalanos megfeleldségi kovetelmények teljesiilnek.

A nagyberuhazasi projekteknek nyujtott tamogatiasokra vonatkozo
rendelkezésekkel valé 6sszeegyeztethetoség

Egyetlen beruhdzasi projekt (az RTI 60. pontja)

A magyar hatoésagokkal egyetértésben a Bizottsag az 1. és 2. alprojektet egyetlen
beruhazasi projektnek tekinti.

A kedvezményezett 2003 el6tt, vagyis az egyetlen beruhdzéasi projekt
meghatarozasaban szereplé haroméves iddszakon kiviil, Gyorben megkezdett
beruhazasi tevékenységhez kapott tamogatast.

A tamogatas intenzitdasa (az RTI 67. pontja)

A projekt jelenértéken tervezett Osszes elszamolhatd koltsége 153 396 millid
forint (511,28 milli6 EUR). Az RTI 67. pontjdban meghatarozott csokkentési
mechanizmus alkalmazasa utan a projekt maximalisan megengedhetd tamogatasi
intenzitasa 12,61% GGE (brutt6 tdmogatastartalom).

Mivel a javasolt tamogatas intenzitasa (9,69% GGE) nem haladja meg a
maximalisan megengedhetd tamogatasi intenzitast (12,61% GGE), a projekt
tervezett tamogatasi intenzitasa megfelel az RTI-nek.

Az RTI 68. pontjanak a) és b) alpontjiaban roégzitett szabalyokkal valo
osszeegyeztethetoség

A Bizottsdg azon hatdrozata, amellyel az RTI 68. pontja ald tartozo
nagyberuhdzasi projektek szamara regionalis tdmogatas nyujtasat engedélyezi, a
kedvezményezettnek a beruhazas elotti és utani piaci erejétol, és a beruhazas altal
teremtett kapacitastol fiigg. Az RTI 68. pontjanak a) és b) alpontjaban foglalt
megfeleld tesztek elvégzése érdekében a Bizottsagnak elészor meg kell
hataroznia az érintett termék- és foldrajzi piacot.

Erintett termék

A beruhazés eredményeképpen az Audi Hungaria a POLK altal meghatarozott
szegmentalasi rendszer szerinti A00, A0, A, B, C, D és E szegmensekhez tartozo
gépkocsikba beépitendd motoralkatrészeket és motorokat fog gyartani.

Ezenkiviil, bar a beruhazési projekt személygépkocsikba szant motoralkatrészek
¢s motorok gyartasat célozza, az Audi Hungaria kis mennyiségben jachtokhoz is
gyart motorokat a VW-csoport hajozasi részlege (Volkswagen Marine) szamara.
Az Audi Hungaria gyartja a motorok alapjat, amelybdl a Volkswagen Marine
elkésziti a hajomotorokat. A hajokba szant alapmotorokat ugyanazon a
gyartosoron készitik, ahol a V6-os ¢és V8-as dizelmotorokat gyartjak a
személygépkocsik szamdara. A hajomotorokat a Volkswagen Marine Salzgitterben
(Németorszag) talalhato tizemében fejezik be €s szerelik Gssze.
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(72) Az RTI 69. pontja szerint az érintett termék rendszerint az a termék, amely a

beruhdzasi projekt targyat képezi. Ha azonban a projekt kozbensd termékre
vonatkozik, és a termelés jelentds része nem keriil piaci értékesitésre, az érintett
termék lehet a masodlagos termék. A 2002/781/EK hatarozatban a Bizottsag ugy
itélte meg, hogy ,.a jarmiigyarto altal készitett motorok érintett piaca az a piac,
amely szamara a motort gyartjak™'8. Ezt a megkozelitést koveti a 2003/647/EK
bizottsagi hatarozat!?, és a legujabb 2008/1613/EK hatarozat?0 is. A széban forgd
tigyben az Audi Hungaria altal készitett motorok tobb mint [90-100]%-a a VW-
PO-csoporton beliil keriil értékesitésre. Majdnem az Osszes motoralkatrészt
kozvetleniil automotorokba épitik be. A maradék elhanyagolhatd mennyiséget a
tovabbiakban garancialis cserealkatrészként fogjak hasznalni, és csak egy nagyon
kis résziik kertil értékesitésre a VW-PO-csoporton kiviil.

(73) Kovetkezésképpen a Bizottsdg az RTI 69. pontjanak alkalmazdsidban ugy itéli

meg, hogy e hatdrozatban a gépjarmiivek (személygépkocsik) jelentik az érintett
terméket.

(74) A hajok szamara készitett alapmotorokat nem a piacon értékesitik, hanem a

Salzgitterben taldlhaté Volkswagen-lizemnek adjak el, ahol olyan specialis
szerelési milveleteket ¢és kezeléseket végeznek rajtuk, amelyek utdn azokat a
Volkswagen  Marine  hajémotorként  tudja  értékesiteni a  piacon.
Kovetkezésképpen az Audi Hungaria lizemében készitett termékek kozbensd
termékek, és a masodlagos terméket, azaz a kész hajomotorokat, amelyek
szamara az Audi Hungaria biztositja az alapmotort, kell érintett terméknek
tekinteni.

Erintett termékpiac

(75) Az RTI 69. pontja ugy rendelkezik, hogy az érintett termékpiac magaban foglalja

az érintett terméket €s az azt helyettesitd termékeket, amelyeket vagy a fogyasztod
(a termék tulajdonséagai, ara és felhasznalhatosaga alapjan), vagy az eldallitd (a
gyartoberendezések rugalmassaga miatt) annak tekint.

(76) Osszefonddasra vonatkozd hatarozataiban a Bizottsag elismerte, hogy bar a

gépjarmiipiac néhany objektiv kritérium, példaul a motor mérete vagy az autd
hossza alapjan hagyomanyosan szegmentalt, a szegmensek kozotti hatarvonalat
egyéb tényezok elmossak. Ilyen tényezd tobbek kozott az ar, a termék megitélése
és az extra felszerelések szdma. A Bizottsdg ezért, egészen mostanaig,
Osszefonddasokkal kapcsolatos valamennyi hatdrozataban nyitva hagyta azt a
kérdést, hogy a versenyhelyzet elemzése céljabdl a személygépjarmiivek piaci
szegmensét egy termékpiacnak kell-e tekinteni, vagy tovabbi részekre kell
bontani.

18

19

20

A Bizottsag 2001. december 20-i hatdrozata a Németorszag altal a Daimler Chrysler AG (Koélleda)
részére nyuUjtani tervezett allami tamogatasrol, HL L 282., 2002.10.19., 23.0., (35)
preambulumbekezdés.

A Bizottsag 2003. majus 27-i hatarozata az Ausztria altal a BMW Motoren GmbH (Steyr) részére
nyujtani tervezett allami tdmogatasrol, HL L 229.,2003.9.13., 23. o., (61) preambulumbekezdés.

Az N 767/2007 Ford Craiova iigyben hozott 2008. aprilis 30-i hatarozat (C(2008)1613), HL C 238.,

2008.9.17., 4. o., (76)—(77) preambulumbekezdés.
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(77)

(78)

(79)

(80)

81

(82)

(83)

(84)

A Bizottsag megjegyzi, hogy a Prodcom-kédok?! ebben az esetben nem
alkalmazhatdk a piac tovabbi felosztasara, tobbek kozott azért, mert tul sok az
atfedés, €s mert az osztalyozast az ipardg nem alkalmazza altalanossidgban a
piacok felmérésére.

Tobb masik, példaul az Eurdpai Gépjarmiigyartok Szovetsége (ACEA), az
europai ujautd-értékelési program (NCAP), az USA energiaiigyi minisztériuma és
nagy autogyartok altal internetes oldalukon hasznalt osztdlyozasi rendszert is
lehetne alkalmazni.

Tekintettel a kiilonbozd céli alkalmazasra (példdul toréstesztekre), a foldrajzi
kiilonbségekre (az USA piacan inkdbb a nagy autok domindlnak) és egy
altalanosan elfogadott osztalyozasi rendszer hianyara, az osztalyozasi rendszerek
eltérnek egymastol.

Szamos szolgaltatd foglalkozik a gépjarmiipiac elemzésével. Ezek koziil a
legismertebb és legelismertebb a Global Insight és a POLK. A Global Insight, egy
elorejelzésekkel foglalkozd nagy tanacsadd cég, a személygépjarmii-piac sziik
felosztasat javasolja (27 szegmens). A POLK a gépjarmiipiacot A000, A00, AO,
A, B, C, D és E szegmensek szerint osztja fel, amelyek koziil az A0O00 szegmens a
kiskategorias autokat, mig az E szegmens a luxuskategoria felsd szintjét takarja.
Az A000 szegmenstdl az E szegmens felé haladva fokozatosan emelkedik a
személygépjarmiivek atlagara, mérete és atlagos motorteljesitménye.

A magyar hatésagok a tamogatas bejelentésében a POLK altal alkalmazott
rendszert valasztottdk, [...]. A Bizottsag az iigy jelen szakaszaban ugy itéli meg,
hogy a POLK piaci osztalyozdsa megfeleldé ¢és kielégitéen részletes
referenciarendszernek tekinthetd, és a szoban forgod projekt értékeléséhez ezt a
felosztast alkalmazza.

A személygépjarmiivek és a konnyli haszongépjarmiivek kiilon szegmensekbe
torténd tovabbi felosztasat illetden a magyar hatésagok véleménye az, hogy az
ilyen piaci felosztas nincs egyértelmiien meghatarozva, és ezért nem meggyo6zo.
fgy azonos felszereltségli gépjarmiiveket (példaul a VW Touareg) az egyik
tagallamban a személygépjarmiivek, a masikban a konnyl haszongépjarmiivek
kategoriaba soroljak.

Raadasul, az autogyartok bizonyos felszereltséggel ellatott modellvaltozatokat
kinalnak, amely lehetdvé teszi a vasarldo szdmadara, hogy vélasszon az adott
tagallamban érvényes meghatarozds szerinti személygépjarmii vagy konnyi
haszongépjarmii valtozat koziil. A gyartok a gyartésorokat ugy alakitjak ki, hogy
azok alkalmasak legyenek kiilonb6z6, orszdgok szerint eltérd felszereltségii
személygépjarmii és konnyii haszongépjarmii valtozatok készitésére is.

A fenti kontextus ellenére ebben a hatirozatban a személygépjarmiiveket és
konnyti haszongépjarmiiveket nem kiilon, hanem egységesen kezelve a megfeleld
A00, AO, A, B, C, D ¢és E szegmensbe soroljak. A Bizottsag felkéri a harmadik
feleket, hogy nytjtsak be ezzel kapcsolatos észrevételeiket.
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(86)

(87)

(88)

(89)

(90)

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a keresleti oldalon van bizonyos foku
helyettesithetdség a szegmensek hataran, példaul az A szegmensbe és a B
szegmensbe tartoz6 autdk, vagy a luxuskategoérias szegmensek kozott. A
Bizottsag megvizsgalta a keresleti oldalrol valé helyettesitési lancok lehetéségét™
a kiilonbozd szegmensek kozott. Mindazondltal nehéz a gépjarmiivek
helyettesithetésége mellett érvelni a lehetséges szegmensek végein, mivel példaul
a legolcsobb személygépjarmiivek nem helyettesithetok kozvetlentil dragabb
személygépjarmiivekkel.

A személygépjarmiivek gyartdi altalaban tobb szegmensben is jelen vannak. A
gyartok valthatnak a kiilonb6zd személygépjarmii-tipusok kozott, mivel sok autd
ugyanarra az alapra épiil. A személygépjarmiivek szegmensei atfedik egymast.

Az ligy jelen szakaszaban a Bizottsag nyitva hagyja az érintett termékpiac pontos
meghatarozasat, ¢s minden elfogadhaté alternativ piaci meghatarozast meg fog
vizsgélni (beleértve azt a legszlikebb piaci felosztast is, amelyre vonatkozdan
még adatok dallnak rendelkezésre). Ez a megkozelités Osszhangban van a
Bizottsag N 767/07 (Ford Craiova)?3, N 635/2008 (Fiat Szicilia)2* és N 473/2008
(Ford Espana)? allami timogatasokkal kapcsolatos hatarozataiban foglaltakkal.

Mivel az Audi Hungaria az A00, A0, A, B, C, D és E szegmensbe tartoz6
gépjarmiivekbe szant motoralkatrészeket és motorokat fog gyartani, a Bizottsag
az gy jelen szakaszaban az emlitett szegmenseket és az egész személygépjarmii-
piacot (beleértve a konnyli haszongépjarmiiveket) tekinti érintett piacnak.

Meg kell azonban jegyezni, hogy az {igy jelen szakaszaban Magyarorszag ¢és a
Bizottsag véleménye eltér az érintett piacok meghatarozasat illetéen. A magyar
hatosagok azzal érveltek, hogy egy meghatarozott motortipust — bizonyos
technikai korlatokhoz mérten — tobb modellbe €s szegmensbe is be lehet épiteni.
A kiilonboz6é gépjarmiimodellek iranti piaci kereslettdl fiigg, hogy az elkészitett
motorokat végiil melyik szegmensbe épitik be. Alapvetden az egyes motorokban
1évé hengerek szdma hatarozza meg azt, hogy melyik gépjarmiitipusba lehet
beépiteni az adott motort, vagyis, hogy a gyartds melyik szegmenst érinti.
Emellett a magyar hatosagok kozolték, hogy az Audi Hungaria lizemeiben a
gyartasi folyamat sordn a motorokat elsésorban a hengerek szama szerint
kiilonboztetik meg. Ezért minden egyes motortipus (pl. négyhengeres,
hathengeres stb.) kiilon gyartésoron, helyiségben és akar kiilon szervezeti
részlegben késziil.

A magyar hatésagok szerint az egyes szegmensek helyett a kovetkezd
szegmenscsoportokat kell figyelembe venni:

J a négyhengeres motorokat az A0O0—C szegmensekbe épitik be,

22

Lasd a kozosségi versenyjog alkalmazasaban az érintett piac meghatarozasarol szold bizottsagi

kozlemény 57-58. pontjat, HL C 372., 1997.12.9., 5. o.
23 Az N 767/2007 iigyben hozott 2008. aprilis 30-i hatarozat (C(2008)1613), HL C 238., 2008.9.17.,

4. 0.

24 Az N 635/2008 iigyben hozott 2009. aprilis 29-i hatdrozat (C(2009)3051), a Hivatalos Lapban még
nem tették kozzé.

25 Az N 473/2008 iigyben hozott 2009. junius 17-i hatdrozat (C(2009)4530), a Hivatalos Lapban még
nem tették kozzé.
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7

J a hathengeres motorokat a B-D szegmensekbe épitik be,
o a nyolchengeres motorokat a B-E szegmensekbe épitik be,
o a tiz-tizenkéthengeres motorokat a C—D szegmensekbe ¢€pitik be.

A hajomotorok tekintetében, mivel az Audi Hungaria csak dizel alapmotorokat
készit, a Volkswagen Marine csak dizel hajomotorok gyartasaval ¢és
értékesitésével foglalkozik, a dizel hajomotorok piaca tekintendd érintett
termékpiacnak.

Erintett foldrajzi piac

Az RTI 70. pontja eldirja, hogy az RTI 68. pontja szerinti tesztek elvégzése
céljabol a piacokat rendszerint EGT-szinten kell meghatarozni.

Kozelmultban elfogadott hatarozataival Osszhangban a Bizottsdgnak az a
véleménye, hogy kindlati oldalrol nézve a gépjarmiiipari dgazatban legaldbb
EGT-szintli, de még inkabb globalis szintli termelés folyik. Figyelembe véve azt a
megallapitast, hogy a nagyobb gépjarmiigyartok vilagpiaci szereplok, akik
kiilonbozé kontinenseken ¢€s orszagokban rendelkeznek gyartdiizemekkel ¢€s
elosztorendszerrel, a VW-PO-csoport legaldbb eurdpai piaci szereplonek szamit.
A VW-csoport altal az EGT-n beliill gyartott gépjarmiivek atlagosan tobb mint
[15-30]%-at exportaljak.

Fogyasztoi szempontbdl a versenyfeltételek jelentds mértékben javultak az
Eurépai Unidban, kiilondsen a technikai akadalyok és elosztorendszerek
tekintetében, bar az arkiilonbségek és az adorendszerek kozotti eltérések tovabbra
is akadalyt jelentenek, és a fObb versenytarsak piaci behatoldsi ardnyai
kiilonbozéek az egyes tagallamok ¢és kiilonosen a kontinensek szerint. Az
alacsony szallitasi koltségek, illetve az, hogy a fébb gyartok szinte valamennyi
tagallamban ¢és a vildg legnagyobb orszagaiban jelen vannak, EGT-szintli vagy
még inkabb vilagméretli piac meglétére utalnak.

A gyartolétesitmények részére nyujtott tamogatasokra vonatkozd allami
tdmogatasi hatarozatokban, amelyek a tAmogatdsoknak a gyartok kozotti verseny
torzulasara, illetve a tagallamok kozotti kereskedelemre gyakorolt hatdsait
értékelik, a gyartasi szempontok meghatarozdak.

A magyar hatosagok véleménye szerint a VW-PO-csoport esetében az érintett
foldrajzi piac vildgméretli, mivel a nagy, nemzetkdzi szinten tevékeny
gépjarmiigyartok vilagszinten versenyeznek. Az EGT- és az észak-amerikai piac
telitett. Ennek ellenére 2005 és 2013 kozott durvan 64%-os novekedést értek el az
azsiai, dél-amerikai, orosz ¢€s afrikai, globalisan névekvd piacokon. Ez a fejlodés
vezetni, vagy a gyartds novekvé piacokra torténd attelepiilését fogja
eredményezni.

A magyar hatoésagok kiilondsen a kdvetkezd érvekkel igazoltak allaspontjukat:

. A VW-csoport gyartoiizemei és értékesitési teriiletei megtalalhatok
Européban, Eszak-Amerikaban, Dél-Amerikéban, Afrikaban és Azsidban.
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° Az EGT az egyetlen régid, ahol valamennyi (A00, A0, B, C, D és E)
szegmenshez gyartanak gépjarmiiveket.

o A VW-csoport B szegmensbe tartozé gépjarmiiveket szinte kizarolag az
EGT teriiletén gyart. 2008-ban a VW-csoport [...]B szegmensbe tartozo
gépjarmiivet készitett, ebbdl [...]darabot az EGT teriiletén. Ezek az autok
az EGT-n belil ([...]) és az EGT-n kiviil keriiltek forgalomba. A
legyartott autdk teljes mennyiségéhez viszonyitva az export ardnya [25-
35]1%.

o A VW-csoport D és E szegmensbe tartozd gépjarmiiveket kizarolag az
EGT teriiletén gyart. A 2008-ban a VW-csoport éltal az e szegmensekben
gyartott [...] gépjarmii tobb mint [45-60]%-at exportaltik FEszak-
Amerikaba, Dél-Amerikaba, Afrikéba és Azsiaba.

o Mivel az egyes régiokban a termelés és az értékesités mértéke nem
egyenld aranyban oszlik meg, a gépjarmiiveket a gyartd 1étesitményekbdl
az értékesito teriiletekre szallitjak a vildg minden pontjan.

(98) A magyar hatésagok kozolték tovabba, hogy az autdalkatrészeket gyartd 10j
lizemek létesitésére/bovitésére az egész csoporton beliil palyazatot irnak ki,
amelyen a vildg minden pontjarél vesznek részt gépjarmiigyartok.

(99) A fentiek alapjan a Bizottsdg a szoban forg6 ligy értékelése soran ugy itéli meg,
hogy az ¢érintett termékek érintett foldrajzi piaca legalabb EGT-szinti. A
gépjarmii-szegmensek piaci részesedését EGT-szinten ¢€s vilagszinten is
meghatarozzak.

(100) Magyarorszag szerint a hajomotorok érintett foldrajzi piaca vilagméretiinek
tekinthetd, mivel a dizel hajomotorok piacan sok versenytidrs van jelen
vilagszinten. A Volkswagen Marine vilagviszonylatban is értékesiti dizel
hajomotorjait, bar az aktualis statisztikai adatok szerint az eladdsok legnagyobb
része az EGT teriiletén valosul meg. Kovetkezésképpen a dizel hajomotorok
érintett foldrajzi piaca legalabb EGT-szintli, ha nem vilagméretii. Az alabbi
tablazat a VW-csoport piaci részesedésének elemzésére szolgald adatokat
tartalmazza, vilagviszonylatban és EGT-szinten.

Piaci részesedés

Személygépjarmiivek

(101) Annak vizsgalata érdekében, hogy a projekt megfelel-e az RTI 68. pontja a)
alpontjanak, a Bizottsdgnak elemeznie kell a tdmogatds kedvezményezettjének
beruhazas eldtti és utani piaci részesedését, és ellendriznie kell, hogy a piaci
részesedés meghaladja-e a 25%-ot.

(102) A kedvezményezett piaci részesedését vallalatcsoporti szinten mérik fel az
érintett termék- és foldrajzi piacokon. Mivel az Audi Hungaria 0j beruhazasi
projektje 2006-ban indult és a teljes gyartaskapacitast eléreldthatdan 2012-re érik
el, a Bizottsag a 2005 és 2013 kozotti idészakra vonatkozdan fogja megvizsgalni
a VW-PO-csoport (beleértve a vallalatcsoporthoz tartozd O0sszes marka) piaci
részesedését az €rintett piacokon.
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(103) A magyar hatésagok megerdsitették, hogy a benyujtott adatok figyelembe veszik
a VW-csoport és mas vallalkozasok kozott létrejott, gépkocsik gyartasara és
értékesitésére vonatkozo kereskedelmi és marketing-megallapodasokat.

(104) Figyelembe véve a termelési  koltségekben, illetve a  kiilonb6zo
személygépjarmiivek 4rdban mutatkozd jelentds kiillonbségeket, valamint a
megbizhatd arbecslések elérhetéségének nehézségeit, a piacok és a piac
alakuldsanak meghatdrozasahoz az agazatban altaldban mennyiségi adatokat
hasznalnak. A magyar hatosagok a piaci részesedésre vonatkozoan a kdvetkezd
adatokat nyujtottak be:

V. tablazat: A VW-csoport / VW-PO-csoport piaci részesedése a
személygépkocsikra (a konnyld haszongépjarmiivekkel egyiitt)
vonatkozo egyes szegmensek alapjan

A00 VW-csoport | VW-PO-csoport
szegmens

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013

[<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]

EGT % % % % % % % % %
Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] [<20] [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban

A0
szegmens

2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010 | 2011 2012 | 2013

[<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]

EGT | *, % % % % % % % %

Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]

iszony % % % % % % % % %
latban
A szegmens

2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010 | 2011 2012 | 2013

[<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25]

EGT | *, % % % % % % % %

Vilagv | [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban
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B szegmens

2005 2006 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<25] | [<25] | [<25] | [>25] | [>25] | [>25] | [>25] | [<25] | [<25]
% %% %% % % % % %% %%
Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<x20]
iszony % % % % % % % % %
latban
C szegmens
2005 2006 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013
pGT | [201 | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
% % % % % % % % %
Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<x20]
iszony % % % % % % % % %
latban
D szegmens
2005 2006 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [=25] | [=25] | [=25] | [=25] | [=29]
% % % % % % % % %
Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban
E szegmens
2005 2006 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013
gGT | 2251 | [<25] | [225] | [>25] | [<25] | [<20] | [>25] | [>25] | [>29]
% % % % % % % % %
Vilagv | [>25] | [>25] | [»25] | [>25] | [®25] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban
Valamennyi
szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<25] | [<25]
% % % % % % % % %
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Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] [<20] [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban

(105) A fenti szamadatok alapjan a piaci részesedés meghaladja a 25%-os hatarértéket.
Ez nem csak az EGT-szintre vonatkoz6 szamadatok esetében (a B szegmensre
vonatkozo6an 2008, 2009, 2010 és 2011, a D szegmensre vonatkozdan 2009, 2010,
2011, 2012 ¢és 2013, az E szegmensre vonatkozdan 2005, 2007, 2008, 2011, 2012
¢s 2013 tekintetében), hanem a vilagviszonylatban mért szdmadatok esetében (az
E szegmensre vonatkozoan 2005, 2006, 2007, 2008 és 2009 tekintetében) is igaz.

(106) A fentiek értelmében tehat a magyar hatdsagok azt javasoljak, hogy a piaci
részesedést szegmenskombinaciok szintjén kellene kiszdmitani. Igy az alabbi
eredményre jutunk:

VI. tablazat: A VW-csoport / VW-PO-csoport piaci részesedése
szegmenskombinaciok alapjan

A00-C szegmens VW-csoport | VW-PO-csoport

2005 2006 2007 2008 | 2009 2010 | 2011 2012 | 2013

[<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<25] | [<25] | [<25]

ECT "o e % | % | % | % | % | % | %
Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban

B-D szegmens

2005 2006 2007 2008 | 2009 2010 | 2011 2012 | 2013

EGT | [<20] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25]

% % % % % % % % %
Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
iszony % % % % % % % % %
latban

B-E szegmens

2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010 | 2011 2012 2013

EGT [<20] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [<25] | [=25]
% % % % % % % % %

Vilagv | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [=<20] | [<20] | [=x20]
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iszony
latban

% % % % % % % % %

C-D szegmens

2005 2006 2007 2008 | 2009 2010 2011 2012 2013

EGT

[<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20] | [<20]
% % % % % % % % %

Vilagv
iszony
latban

[<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20] [<20]
% % % % % % % % %

(107)

(108)

(109)

(110)

A fenti szdmadatok alapjdn a piaci részesedés nem haladnd meg a 25%-o0s
hatarértéket.

A Bizottsdg nincs meggy6zddve arrol, hogy a piaci részesedés pusztin
szegmenskombinaciok alapjan torténd meghatidrozasa igazolhatdé lenne. A
Bizottsdg gyakorlata az, hogy a piac minden elfogadhat6 alternativ
meghatarozasat (beleértve a legsziikebb felosztast is, amelyre vonatkozoan még
adatok 4llnak rendelkezésre) megvizsgalja, amelyet a Bizottsagnak a
kézelmultban az allami tdmogatdsokkal kapcsolatban elfogadott hatarozatai (N
767/07 Ford Craiova26, N 635/2008 Fiat Szicilia2” és N 473/2008 Ford Espana??)
is megerdsitenek. E hatarozatokban a vizsgalt projekttel kapcsolatban még a
legsziikebb elfogadhatod piac esetében sem meriiltek fel problémak, igy a piac
pontos meghatarozasat nyitva lehetett hagyni (még akkor is, ha — ahogy azt a
hatdrozatokban el is ismerték — a kiilonb6z6 szegmensek kozott bizonyos foku
helyettesithetdség allt fenn).

A Bizottsag az iigy jelen szakaszaban ugy itéli meg, hogy a tdmogatott projekt az
egyedi (legsziikkebb) szegmensek tekintetében hatdssal lehet a Volkswagen-
részesedés meghatarozasa e legsziikebb szegmensekre, és ne a kiilonbozo
motortipusok szerint meghatarozott szegmenscsoportokra torténjen.

Ugy tiinik, a timogatas kedvezményezettjének részesedése az érintett termék(ek)
,legrosszabb forgatokonyvnek™ tekintett legsziikebb elfogadhatd piacon torténd
értékesitésébdl tobb mint 25% (lasd az V. tablazatot). Kovetkezésképpen ugy
tekintjiik, hogy e szakaszban nem teljesiil az RTI 68. pontjanak a) alpontjaban
meghatarozott kovetelmény.

26 Az N 767/2007 iigyben hozott 2008. aprilis 30-i hatarozat (C(2008)1613), HL C 238., 2008.9.17.,
4.0.

27 Az N 635/2008 iigyben hozott 2009. aprilis 29-i hatdrozat (C(2009)3051), a Hivatalos Lapban még
nem tették kozzé.

28 Az N 473/2008 iigyben hozott 2009. junius 17-i hatdrozat (C(2009)4530), a Hivatalos Lapban még
nem tették kozzé.
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crer

megelézden egy évvel és a beruhazast kovetden egy évvel torténd meghatarozasa
a személygépkocsi-ipar esetében torz eredményre vezet.

(112) A személygépkocsik piacat nagymértékben befolydsolja az 1) modellek
megjelenése és a meglévé modellek mddositasa. Egy 1j modell bejelentésének
hatasara az aktualis modell értékesitési adatai azonnal csokkennek, mivel az 1j
modell megjelenése negativ moédon befolyasolja a meglévé modell viszonteladasi
értékét. Masrészrol az 1) modell megjelenésének évében az értékesitési adatok
hirtelen felszoknek. Emellett egy masik autogyartd uj modelljének megjelenése
negativ hatassal lehet az értékesitési adatokra.

(113)Az E szegmensben példaul a VW-PO-csoport piaci részesedése
vildgviszonylatban 2010-t6l jelentés mértékben csokkenni fog a POLK
elorejelzése szerint. A piaci részesedés csokkenése az 1j [...] modell
megjelenésének tulajdonithato a POLK eldrejelzése szerint.

(114) Ezért Magyarorszag ugy véli, hogy egy gépjarmiigyartd tényleges piaci
részesedésének meghatarozasdhoz nem egy pontszerti, hanem egy iddszak-
orientdlt modszer lenne megfeleld. Magyarorszdg véleménye szerint egy Gtéves
vizsgélati idészak megfeleld6 lenne egy meggydz6 atlagolt  érték
meghatarozasahoz.

(115) A kovetkez6 tablazat a VW-/VW-PO-csoport szegmensek szerinti részesedését
tartalmazza otéves vizsgalati periddus atlaga szerint:

VII. tablazat: A VW-csoport/VW-PO-csoport szegmensek szerinti részesedése
vilagviszonylatban 5 év atlaga alapjan
2005-2009 2006-2010 2007-2011 2008-2012 2009-2013

AQQ0 [<20]% [<20]% [<20]% [<20]% [<20]%
AO [<20]% [<20]% [<20]% [<20]% [<20]%
A [<20]% [<20]% [<20]% [<20]% [<20]%
B [<20]% [<20]% [<20]% [<20]% [<20]%
C <20]% [<20]% [<20]% [<20]% [<20]%
D <20]% [<20]% [<20]% [<20]% [<20]%
E [>25]% [20-25]9 [20-25]9 [<20]% [<20]%
Egyéb [<201% [<20]% [<201% [<20]% [<201%

(116) Amint lathatd, legalabb az E szegmensben még az 6t év atlaga alapjan szamolt
piaci részesedés is (ami ellentétes az RTI 68. pontja a) alpontjanak bevett
bizottsagi értelmezésével, amelyet szdmos, a személygépjarmii-piacra vonatkozé
allami tdmogatasi hatdrozat®® is kovet) meghaladja a 25%-ot vilagszinten. Az
EGT szintjén még tobb szegmens esetében jutnank ugyanilyen eredményre.

29 Az N 671/2008 iigyben (Mercedes-Benz Magyarorsziag) hozott 2009. jinius 18-i hatdrozat
(C(2009)5533), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé; az N 767/2007 (Ford Craiova) ligyben
hozott 2008. aprilis 30-i hatarozat (C(2008)1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. 0.; az N 635/2008 (Fiat
Szicilia) tigyben hozott 2009. aprilis 29-1 hatarozat (C(2009)3051), a Hivatalos Lapban még nem
tették kozzé; az N 473/2008 (Ford Espana) iigyben hozott 2009. junius 17-1 hatarozat (C(2009)4530),
a Hivatalos Lapban még nem tették kozz¢.
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Hajomotorok

(117) A magyar hatosagok megjegyzik, hogy a hajomotorok piacét illetben még nem
allnak rendelkezésre a gépjarmiiparéhoz hasonloan kidolgozott hivatalos adatok
¢és bevezetett modszerek. A kovetkezd adatok a hajozasi termékekkel foglalkozo
nemzetkozi szovetség (IMPA) altal rendelkezésre bocsatott szdmadatok és
szamitasok, valamint a VW-csoport becslései alapjan keriiltek meghatarozasra.

VIII. tablazat: A VW-csoport piaci részesedése a dizel hajomotorok vilagpiacan
(mennyiség alapjan)

2005 |2006 |2007 |2008 |2009 |2010 |2011 |2012 |2013

Ssszesgyartd [ 1 T[] [[.] [[.] [[d |Lod [Lod [Lod |

vilagpiacon

Avokewagen .7 .1 [0 [T |03 [Lo1 [0 |63 (L]
igmaton

AVolkswagen- T 5 511 1<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [2-5-

csoport vilagpiaci R
részesedése (%) 5] Z)

% % % % % % % %

IX. tablazat: A VW-csoport piaci részesedése a dizel hajomotorok EGT-szintii
piacan (mennyiség alapjan)

2005 | 2006 |2007 |2008 |2009 |[2010 |2011 |2012 |2013

Gsswesgyart6 [ 1 [[.] [[] [L.d |[-1 [Lod [Lod [T |6

EGT-piacon

A Volkswagen- L1 ey ey ey ey ey Ty Ty T

értékesitései az

EGT-piacont
AVokswagen | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [<2.5] | [2.5- | [25- | [2.5- | [2.5-
o ereitas (50 51% |51% |51% | 51%

% % % % %

(118) A fenti adatok azt mutatjdk, hogy a Volkswagen-csoport piaci részesedése az
EGT teriiletén ¢és vildgviszonylatban nem haladja meg az 5%-ot. Ennek
megfelelden a piaci részesedés a hajomotorok esetében nem haladja meg az RTI
68. pontjanak a) alpontjdban meghatarozott 25%-os hatarértéket.
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Termelési kapacitas

Személygépjarmivek

(119) A Bizottsagnak azt is meg kell vizsgdlnia, hogy a beruhazési projekt megfelel-e
az RTI 68. pontjanak b) alpontjaban foglaltaknak. Ellendriznie kell, hogy a
projekt altal létrehozott termelési kapacitds az érintett termék megnyilvanulo
fogyasztasi adatok alapjan szamitott piaca méretének kevesebb mint 5%-at teszi-e
ki, kivéve ha a legutobbi 6t év atlagdban a termék megnyilvanulé fogyasztasanak
novekedése az EGT GDP-jének atlagos évi novekedését meghaladta.

(120) A Bizottsagnak ezért elészor azt kell megvizsgalnia, hogy a piac az EGT
teriiletén, az ¢érintett termék megnyilvanuld fogyasztasanak atlagos évi
novekedése alapjan alulteljesit-e. Magyarorszag csak a teljes személygépjarmii-
piacon a 2002 ¢és 2007 kozotti iddszakban megnyilvanuld fogyasztasra
vonatkozoan nyujtott be adatokat (vagyis azokra az évekre vonatkozodan,
amelyekre a bejelentés idopontjaban rendelkezésre alltak adatok). Ezek alapjan az
atlagos évi novekedés 1,18% volt, azaz elmaradt a 27-tagi EU GDP-jének azonos
idészakra vonatkozo atlagos évi novekedésétdl (3,97%).

(121) A 1étrehozott termelési kapacitas mértékét illetden emlékeztetni kell arra, hogy a
gyartosorok (azaz a Iétrehozott kapacitds) az egyes motortipusok (pl.
négyhengeres, hathengeres stb.) szerint keriiltek kialakitdsra. Arra is emlékeztetni
kell, hogy egy adott motortipust tobb, kiilonbdzd szegmensbe tartozdé modellbe
lehet ¢és fognak beépiteni, és — a magyar hatdsagok szerint — nem Ilehet a
létrehozott kapacitast eldre elosztani az egyes személygépjarmii-szegmensek
kozott.

(122) E vonatkozasban a Bizottsag megjegyzi, hogy az N 767/2007 — Roménia — LIP —
Ford Craiova iligyben meg lehetett becsiilni, hogy a timogatott lizemben gyartott
motorokat milyen aranyban fogjak beépiteni a kiilonb6z6 egyedi szegmensekben.
Ezenfelill a piacmeghatirozasnak alapesetben azonosnak kell lennie az RTI 68.
pontja a) és b) alpontjanak alkalmazasdban. Ezért a Bizottsag felkéri az érdekelt
feleket, hogy nyujtsdk be ¢észrevételeiket a Magyarorszdg altal javasolt
megkozelités megfeleldségével kapcesolatban.

(123) Meg kell jegyezni, hogy a beruhdzas a meglévd gydri lizemben valdsul meg, itt
gyartottadk a bejelentett beruhdzasban érintett motortipusok el6z6 modelljeit.
Kovetkezésképpen csak a beruhdzas altal 1étrehozott nettd kapacitasbovitést kell
figyelembe venni.

(124) Az Audi Hungaria beruhazasa 4ltal létrehozott teljes nettd kiegészitd kapacitas
mennyiségi szempontbdl megkdzelitdleg [100 000 — 250 000] motort, azaz az
EGT teljes személygépjarmii-piacanak [0.5 — 2.5] %-at teszi ki30.

(125) A kiilonb6z6 motortipusok és a megfeleld szegmenscsoportok tekintetében a
szamadatok a kovetkezok:

30 Egyes szegmenscsoportok esetén a bruttd kapacitisbSviilés meghaladja az 5%-ot.
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X. tablazat: Helyi nett6 Kkiegészité kapacitas a teljes személygépkocsi-piac
eredményének szazalékaban az érintett szegmenskombinaciokban (konnyi
haszongépjarmiivek nélkiil)

Négyhengeres motorok
A00 — C szegmensek
Kapacitasbéviilés
Kapacitas aranya

Hathengeres motorok
B-D szegmensek
Kapacitasbéviilés
Kapacitas aranya

Tizenkéthengeres motorok
C-D szegmensek
Kapacitasbéviilés

Kapacitas aranya

(126) A beruhazas a nyolc- és tizhengeres motorok gyartdsdban nem eredményez nettd
kapacitasboviilést. Igy az erre vonatkoz6é adatok nem szerepelnek a fenti
tablazatban.

(127) A Magyarorszag altal javasolt piacmeghatirozds (azaz az egyedi szegmensek
helyett szegmenskombinaciok) alapjan nem haladjak meg az RTI 68. pontjanak b)
alpontjaban meghatarozott 5%-os hatarértéket.

Hajomotorok

(128) A hajomotorok tekintetében emlékeztetni kell arra, hogy az Audi Hungaria
kizarolag alapmotorok gyartasaval foglalkozik, amelyek a hajomotorok
»hyersanyagaként” szolgdlnak. Az alapmotorokat ugyanazon a gyartésoron
készitik, ahol a V6-os és V8-as személygépkocsi-motorokat gyartjak. A hajok
szamara készitett alapmotorokon csak (1) a motoralkatrészekhez hasonld gépi
megmunkalasokat és (2) bizonyos alapvetd szerelési miiveleteket [...] végeznek
el. A kész motorok legalabb [...] olyan motoralkatrészt és elemet tartalmaznak,
amelyeket nem az Audi Hungaria szerel 0ssze. Kovetkezésképpen, ezeken a
hajomotor-alapokon nem végzik el a személygépjarmiivek esetében alkalmazott
gyartasi miiveleteket.

(129) Tovabbi fontos kiilonbség a hajomotor-alapok és a személygépjarmii-motorok
kozott az, hogy amig a személygépjarmii-motorok teljesen készre Osszeszerelve
¢s hasznalatra készen hagyjdk el az Audi Hungaria lizemét, a hajomotor-alapok
nem milkoddképes motorok, és azokat a gyartasi folyamat e szakaszdban még
nem lehet hajokba vagy jachtokba beépiteni. Ezért ezeket az alapmotorokat a
Volkswagen Marine lizemébe szallitjak, ahol specialis kezelés ala vonjak oket az
ugynevezett ,hajoépitési eljaras” keretében. Az Audi Hungaridnak jelentOs
eszkoz-, know-how és humantdke-beruhazasokat kellene végrehajtania, valamint
a gyartosorokat nagymértékben at kellene alakitania, ha ugy dontene, hogy
bevezeti a kész hajomotorok gyartasara szolgald eljarasokat. Mindemellett az
Audi Hungaria altal gyartott alapmotor kiilonleges miiszaki paraméterei miatt a
hajomotor megépitését a VW-csoporton kiviili gyart6 nem tudnd elvégezni
tovabbi jelentds beruhdzasok nélkiil.
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(130) A kiilonleges eljardsok miatt a hajomotor-épitést a Volkswagen Marine
Salzgitterben talalhatdo gyaraban kell elvégezni, amelyet specialisan e célra
szolgalo eszkozokkel szereltek fel. Megkozelitéleg hetente [...] hajémotort tud a
Volkswagen Marine elkésziteni, vagyis a maximalis éves termelési kapacitasa
[...] darab kozott van. Ezért, még ha az Audi Hungaria bdvitené is a hajémotor-
alap gyartasara szolgald kapacitasat, a Volkswagen Marine nem lenne képes
kezelni a megndvekedett termelési igényt, mivel termelési kapacitasa korlatozott,
¢€s azt nem érinti a szoéban forgd beruhdzasi projekt. A kapacitas boviilését csak
Salzgitterben eszkozolt tovabbi jelentds beruhdzasokkal lehetne elérni, amely
nem képezi a jelen bejelentés targyat.

(131) A bejelentett projekt hatasara tehat nem boévil a termelési kapacitds a készre
gyartott hajomotorok tekintetében (a kapacitasboviilés nulla).

(132) Az 1igy jelen szakaszdban tgy tlinik, hogy a projekt minden érintett piac
tekintetében 0sszhangban van az RTI 68. pontjanak b) alpontjaval.

3.5. Aggalyok és az eljaras meginditasahoz vezet6 okok

(133) A fent ismertetett okok miatt a Bizottsag az intézkedés eldzetes értékelése utan
nincs meggy6zddve arrol, hogy a bejelentett tdmogatds Osszeegyeztethetd-e az
RTI 68. pontjaval.

(134) E tekintetben a Bizottsdg megismétli az e hatarozatban kifejtett aggalyait, hogy
elfogadhato-e a Magyarorszag 4altal javasolt piaci felosztds, és hogy a
kedvezményezett részesedése az érintett termék érintett piacon torténd
értékesitésébdl kevesebb-e mint 25% (lasd a (68) €s az azt kovetd bekezdéseket),
valamint hogy az érintett piac alulteljesitése esetén a létrehozott kapacitds nem
haladja-e meg az 5%-ot.

(135) A Bizottsag jelzi, hogy nem ¢ért egyet a magyar hatésagokkal a
személygépjarmiivek érintett termékpiacanak meghatarozasa tekintetében. Az ligy
jelen szakaszaban a Bizottsdg nincs meggy6zddve arrdl, hogy a POLK altal
meghatarozott osztilyozéas szerinti egyedi személygépjarmii-szegmensek helyett
tekinthetdk-e egyes szegmenscsoportok érintett termékpiacnak az RTI 68.
pontjanak a) és b) alpontja alkalmazasaban. Az iigy jelen szakaszdban a Bizottsag
emellett a személygépjarmiivek ¢és a konnyli haszongépjarmiivek egyiittes
kezelésének helyességérdl sincs meggydzddve. Emlékeztetiink arra, hogy az RTI
70. pontja szerint a tagallamra harul a bizonyitasi teher azokban az esetekben,
amelyekre nem vonatkozik az RTI 68. pontjanak a) és b) alpontja.

(136) Kovetkezésképpen a Bizottsagnak kotelessége minden sziikséges konzultacids
eljarast elvégezni, és ennek keretében meginditani az EK-Szerz6dés 88. cikkének
(2) bekezdése szerinti eljarast, ha a kezdeti vizsgalat nem teszi lehetdvé a
Bizottsag szamara annak megallapitasat, hogy az intézkedés Gsszhangban van-e
az RTI 68. pontjaval. Ez lehetdséget teremt arra, hogy azok a harmadik felek,
akiknek érdekeit a tdmogatas odaitélése érinti, észrevételeket tegyenek az
intézkedéssel kapcsolatban. Az érintett tagallam altal bejelentett és barmely
harmadik fél altal kozolt informéciok alapjan a Bizottsdg értékelni fogja az
intézkedést, ¢s meghozza végleges hatarozatat.
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(137) Abban az esetben, ha a hivatalos vizsgalati eljaras soran k6zolt informaciok nem
teszik lehetdvé annak megerdsitését, hogy az RTI 68. pontjdban meghatdrozott
hatarértékeket betartjadk, a Bizottsagnak azt is meg kell vizsgélnia, hogy a
tamogatas szilikséges-e a beruhdzas Osztonzése¢hez, €¢s hogy a tdmogatas eldnyei
meghaladjdk-e a versenytorzitds és a tagallamok kozotti kereskedelemre
gyakorolt hatas mértékét. A Bizottsag ezért felkéri a tagallamot és a harmadik
feleket, hogy nyujtsak be azokat a rendelkezésre all6 bizonyitékokat, amelyek
lehetové teszik a Bizottsdg szamdra, hogy aldtamassza az intézkedésre vonatkozo
értékelését.

(138) Az RTI 63. labjegyzetében a Bizottsag bejelentette, hogy ,.,tovabbi Utmutatasokat
dolgoz ki azon kritériumokrol, amelyeket ezen értékelés soran figyelembe fog
venni”. A bejelentésben foglaltak megvaldsultak a nagyberuhazasi projektekhez
nyujtott regiondlis tamogatdsok részletes vizsgélatanak kritériumairdl szo6ld
bizottsagi kozlemény?! elfogaddsaval, amely a részletes vizsgélat alapjaul fog
szolgélni. Kiilonosen a kovetkezd kritériumokat fogjak vizsgalni: a tdmogatas
célja, a tamogatasi eszkoz megfeleldsége, az 0Osztonzd hatas, a tdmogatas
aranyossaga, a maganbefektetések kiszoritdsa és a kereskedelemre gyakorolt
hatasok. Az iigy jelen szakaszaban ugy tiinik, hogy a verseny kiilondsen azokban
a szegmensekben torzulhat, amelyekben a kedvezményezett piaci részesedése
meghaladja a 25%-ot.

(139) A részletes vizsgalat tekintetében a Bizottsag felhivja az érdekelt feleket, hogy
minden sziikséges informacidt nyujtsanak be annak érdekében, hogy
értékelhessiik a tdmogatas gazdasagi 6sztonzd hatasat, azaz hogy 1. a tdmogatas
kedvezd beruhazasi dontéshez vezet-e, mivel a vallalkozds szdmara egyébként
sehol nem nyereséges beruhdzis a tdmogatott régidoban valdsul meg, és 2. a
tdmogatds arra 0sztondz-e, hogy a tervezett beruhdzast mas régio helyett az adott
régidoban valositsak meg, mivel ellensulyozza a tdmogatott régidban valasztott
helyszin nett6 hianyossagait €s az ahhoz kapcsolddo koltségeket. Az a tény, hogy
az 1. vagy a 2. forgatokonyv alkalmazando-e, hatirozza meg az alternativ
helyzetet (azaz hogy mi torténne tdmogatas nélkiil), ezaltal pedig a tamogatas
esetleges verseny- és kereskedelemtorzit6 hatasat.

(140) A fenti kérdésekre vonatkozdan benyujtott bizonyitékok alapjan a Bizottsag
mérlegeli a tamogatds negativ és pozitiv hatdsait, atfogd értékelést készit a
tdmogatds valamennyi érintett piacra gyakorolt hatdsar6l oly modon, hogy az
lehetévé tegye a Bizottsag szdmara a hivatalos vizsgalati eljaras lezarasat.

4. HATAROZAT

(141) A fenti megfontolasokra figyelemmel a Bizottsdg — az EK-Szerzédés 88.
cikkének (2) bekezdése szerinti eljards értelmében — felkéri Magyarorszagot,
hogy e levél kézhezvételétdl szamitott egy honapon beliil nytjtsa be észrevételeit,
¢s bocsassa rendelkezésre mindazon informdaciokat, amelyek a tdmogatasi
intézkedés tovabbi értékeléséhez hozzajarulnak. A Bizottsag kéri a magyar

31 A Bizottsag kozleménye a nagyberuhdzasi projektekhez nyujtott timogatasok részletes vizsgalatanak
kritériumairol, HL C 223.,2009.9.16., 3. o.
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hatosagokat, hogy e levél masolatat haladéktalanul tovabbitsdk a tamogatés
lehetséges kedvezményezettje részére.

(142) A Bizottsag emlékeztetni kivanja Magyarorszagot, hogy az EK-Szerz6dés 88.
cikkének (3) bekezdése halasztdo hatalyu, és szeretné felhivni figyelmét a
659/1999/EK tanacsi rendelet 14. cikkére, amely tgy rendelkezik, hogy a
jogellenes tdmogatast a kedvezményezettektdl vissza lehet kovetelni.

(143) A Bizottsag figyelmezteti Magyarorszagot, hogy tajékoztatni fogja az érdekelt
feleket e levélnek és az érdemi Osszefoglalonak az Europai Unidé Hivatalos
Lapjaban torténd kozzétételével. Az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjanak EGT-
kiegészitésében vald kozzététel utjan tdjékoztatni fogja tovabba az EGT-
megallapodast alair6 EFTA-orszagok érdekelt feleit, valamint e levél masolatanak
megkiildésével az EFTA Feliigyeleti Hatosagot is. A Bizottsag felhivast intéz
minden érdekelt félhez, hogy a kozzététel id6pontjatol szamitott egy honapon
beliil nyujtsa be észrevételeit.

Amennyiben e levél olyan bizalmas informaciokat tartalmaz, amelyek nem tehetok
kozzé, kérjiikk, a kézhezvétel napjatdl szamitott tizendt napon beliil tdjékoztassak a
Bizottsagot. Amennyiben a Bizottsaghoz erre vonatkozdéan nem érkezik indokolt
kérelem, ugy tekintendd, hogy egyetértenek a hatarozat teljes szovegének kozzétételével.
Kérelmiiket, a vonatkozo informaciok megjelolésével, ajanlott levélben vagy faxon a
kovetkezd cimre sziveskedjenek elkiildeni:

European Commission (Eurdpai Bizottsag)
Directorate-General for Competition (Versenypolitikai Féigazgatdsag)
State Aid Greffe (Allami Tamogatasok Hivatala)

B-1049 Brussels (Briisszel)
Fax +32-22961242

Tisztelt Miniszter Ur, fogadja megkiilonbdztetett nagyrabecsiilésem kifejezését.

a Bizottsag részérdl

Neelie KROES
a Bizottsag tagja
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