KOMISSION PAATOS,

tehty 30 paivina huhtikuuta 2003,

yrityskeskittymiin julistamisesta yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen toimintaan
soveltuvaksi

(Asia N:o COMP/M.2903 — DaimlerChrysler / Deutsche Telekom / JV)

(Ainoastaan saksankielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan talousalueesta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 57 artiklan 2 kohdan
a alakohdan,

ottaa huomioon yrityskeskittymien valvonnasta 21 pdivdnd joulukuuta 1989 annetun neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 4064/89', scllaisena kuin se on viimeksi muutettuna asetuksella
(EY) N:o 1310/97 , ja erityisesti sen 8 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon menettelyn aloittamisesta téssd asiassa 20 pdivdnd joulukuuta 2002 tehdyn
komission péatoksen,

on antanut yrityksille, joita asia koskee, tilaisuuden esittdd huomautuksensa komission viitteista,

ottaa huomioon keskittymii kisitteleviin neuvoa-antavan komitean lausunnon’,

ottaa huomioon kuulemismenettelyistd vastaavan neuvonantajan tdssd asiassa antaman
loppukertomuksen®,
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SEKA KATSOO SEURAAVAA:

(1) Komissio vastaanotti 11 pdivdnd marraskuuta 2002 neuvoston asetuksen (ETY) N:o 4064/89
(jéljempdnd 'sulautuma-asetus') 4 artiklan mukaisen yrityskeskittymdhanketta koskevan
ilmoituksen. Hankkeen tarkoitus on seuraava: Saksalaiset yritykset DaimlerChrysler Services AG
(aljempéana 'DaimlerChrysler Services'), joka kuuluu DaimlerChrysler-konserniin (jdljempéana
'DaimlerChrysler'), ja Deutsche Telekom AG (jéljempénd 'Telekom') hankkivat yhdessd osakkeita
ostamalla sulautuma-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetun yhteisen
médrdysvallan vasta perustetussa yhteisyrityksessid Toll Collect GmbH (jdljempana "Toll Collect').
Yhteisyritykseen tulee ilmoituksen tehneiden osapuolten lisdksi 10 prosentin omistusosuudella
osakkaaksi ranskalainen yritys Compagnie Financiere et Industrielle des Autoroutes S.A.
(jaljempénd 'Cofiroute).

(2) llmoituksen tutkittuaan komissio on alustavasti todennut, ettd ilmoitettu hanke kuuluu
sulautuma-asetuksen soveltamisalaan ja ettd sen soveltuvuudesta yhteismarkkinoille ja
ETA-sopimuksen toimintaan on vakavia epdilyjd. Komissio péitti 20 pdivana joulukuuta 2002
sulautuma-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan c alakohdan ja Euroopan talousalueesta tehdyn
sopimuksen 57 artiklan mukaisesti aloittaa tdtd asiaa koskevan menettelyn. Tarkoin asiaa
tutkittuaan komissio on kuitenkin padtellyt, ettd vaikka aiottu keskittymd luo midrddvén
markkina-aseman, joka olennaisesti estdd tehokasta kilpailua yhteismarkkinoiden merkittavalla
osalla, osapuolten antamat sitoumukset kuitenkin poistavat keskittymddn liittyvit
kilpailuoikeudelliset ongelmat.

I. OSAPUOLET JA HANKE

A. OSAPUOLET

(3) DaimlerChrysler Services on DaimlerChryslerin rahoituspalvelu- ja Mobility Management
-alalla  toimiva tytdryhtid. Sen toimialaan kuuluvat kaikkien DaimlerChryslerin
ajoneuvomerkkien rahoitussuunnitelmat ja eri automerkeistd koostuvien ajoneuvokantojen
hallinnointi. DaimlerChryslerin toimialana on henkildautojen, kuorma-autojen, bussien ja
dieselmoottoreiden kehittely, valmistus ja jakelu. DaimlerChrysler toimii omistustensa
vilitykselld myos ilmailu- ja avaruusteollisuuden seké puolustustarviketeollisuuden alalla.

(4) Telekom on ldhinnd Euroopassa ja Yhdysvalloissa toimiva televiestintdalan yritys. Se toimii
suoraan tai sidosyritystensd  vélitykselli muun muassa kiintedssd verkossa ja
matkapuhelinverkossa tarjottavien puhelinpalvelujen sekd Internet- ja jérjestelmiratkaisujen
alalla.

(5) Cofiroute on Ranskassa sijaitsevien moottoriteiden yllépitdja. Lisdksi se kehittdd ja rakentaa
sisaryrityksensd Société de Construction des Autoroutes du Sud et de 1’Ouest avulla teitd
valtiohallintoon kuuluville toimeksiantajille. Lisdksi Cofiroute tarjoaa Ranskan ulkopuolella eri
maissa toimiville yrityksille valtateiden kehittdmista ja ylldpitoa koskevaa asiantuntemusta.



B. HANKE

(6) Saksassa tuli 12 pédivana huhtikuuta 2002 voimaan laki matkan pituuden perusteella raskaisiin
hyotyajoneuvoihin sovellettavien liittotasavallan ~ moottoriteiden kéyttomaksujen
kéyttoonotosta®. Lain mukaisesti otetaan kiytto6n yli 12 tonnin kuorma-autoista maksettava
useimpia liittotasavallan moottoriteitd koskeva matkan pituuden mukaan médrdytyva
kayttomaksu (jéljempéné 'Lkw-Maut-maksu').

(7) Saksan liittotasavalta edustajanaan liittotasavallan liikenteestd, rakentamisesta ja asumisesta
vastaava ministerid (Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen) jarjesti
avoimen kilpailun Lkw-Maut-hankkeesta, joka késittdd Lkw-Maut-maksun perimistd Saksan
liittotasavallan  toimeksiannosta liittotasavallan ~ moottoriteilld koskevan jérjestelmén
kehittdmisen ja toteuttamisen. Toimeksiannon sai yhteenliittymd, johon kuuluvat
DaimlerChrysler Services, Telekom ja Cofiroute.

(8) DaimlerChrysler Services, Telekom ja Cofiroute aikovat perustaa yhteisyrityksen nimeltd Toll
Collect. Toll Collect -yrityksen tarkoituksena on Lkw-Maut-maksun perimistd Saksan
liittotasavallan toimeksiannosta koskevan jérjestelman perustaminen ja hoitaminen.

I1. YRITYSKESKITTYMA

(9) DaimlerChrysler Services ja Telekom omistaisivat kumpikin 45 prosenttia ja Cofiroute
10 prosenttia Toll Collect -yrityksen osakkeista. /...]"

(10)  [/...J* llmoituksen tehneiden osapuolten kdsityksen mukaan tdmén jirjestely ei merkitse sitd,
ettd Cofiroutella voitaisiin katsoa olevan vaikutusta yhteisyrityksen hallinnossa. Komissio on
tarkasteltavana olevaa yrityskeskittymdd koskevan sopimuksen erityiset taloudelliset seikat
huomioon ottaen samaa mieltd asiasta.

(11)  Toll Collect tiayttad pitkdlld aikavélilld kaikki itsendisen taloudellisen yksikon tehtdvit. Toll
Collect on varustettu riittdvilld taloudellisilla voimavaroilla, omalla henkildstolld ja omilla
teknisilld vélineilld ja silld on oma yritysjohto, joten se voi toimia markkinoilla itsendisend
yrityksend, jota voidaan johtaa emoyhtidistddn erillisend yksikkona.

(12)  Tiemaksujen perimistd moottoriteitd kéyttdviltd raskailta kuorma-autoilta sekd maksujen
perimisjdrjestelmdn luomista ja toteuttamista koskeva 25 pdivdnd kesdkuuta 2002 Saksan
liittotasavallan kanssa tehty sopimus (jdljempénd 'toteuttamissopimus') sisédltdd ehdon, jonka
mukaan sopimus péittyy 12 vuoden kuluttua ja sitd on mahdollista jatkaa enintdén kolme kertaa
yhdeksi vuodeksi kerrallaan. Tdmai seikka ei kuitenkaan estd péitteleméstd, ettd yhteisyritys on
perustettu pitkdaikaiseksi. Yhtiosopimuksen 3 §:n mukaan Toll Collect -yrityksen toimiaika on
ajallisesti rajoittamaton. Lisédksi 12 vuoden ajanjakso on riittdvin pitkd aika kestdvin muutoksen
toteuttamiseksi ilmoituksen tehneiden yritysten rakenteessa.
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(13) Hanke on siten sulautuma-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettu
yrityskeskittyma.

III. YHTEISONLAAJUINEN MERKITYS

(14) Keskittymidn osapuolina olevien yritysten yhteenlaskettu koko maailmasta kertynyt
kokonaisliikevaihto ylittdd 5 miljardia euroa. DaimlerChryslerille ja Telekomille erikseen
yhteison alueelta kertyneet kokonaisliikevaihdot ovat yli 250 miljoonaa euroa. Vain Telekomin
omasta yhteisonlaajuisesta liikevaihdosta yli kaksi kolmannesta on perdisin yhdesti
jasenvaltiosta, joka on Saksa. Néain ollen ilmoitetulla keskittymélli on yhteisonlaajuista
merkitystd, mutta se ei ole ETA-sopimuksen mukainen yhteisty6td edellyttiva asia.

IV. SULAUTUMA-ASETUKSEN 2 ARTIKLAN MUKAINEN ARVIOINTI
A. Toll Collect -jirjestelma

(15) Kesistd 2003 alkaen on kaikista Saksan valtakunnallisilla moottoriteilla liikkuvista kuorma-
autoista, joiden sallittu enimmadispaino on vidhintddn 12 tonnia, maksettava matkan pituuteen
perustuva tienkdyttomaksu (jaljempané 'Lkw-Maut-maksu'). Tienkdyttdmaksu on tarkoitus peria
ilman, ettd se vaikuttaa liikenteen kulkuun, ja perintd on tarkoitus toteuttaa l&hinnd
automaattisesti.

(16)  Toll Collect -yrityksen suunniteltavaksi annetun jirjestelmén tarkoituksena on, ettd kuorma-
autoihin asennetaan niin sanotut Onboard-yksikot, joissa on GPS-paikannusjirjestelmééin
(Global Positioning System) kuuluva vastaanotin ja GSM-matkaviestinverkkoa kayttiva 14hetin.
GPS-vastaanotin ilmaisee kuorma-auton todellisen sijainnin ja tiedot tallentuvat Onboard-
yksikkdon. Tiedonsiirtoon Onboard-yksikon ja kayttdjédpalvelukeskuksen vélillda kéytetddn
GSM-matkaviestinverkossa toimivaa ldhetinti, /.../*. Tiedot késitelldin palvelukeskuksessa, eli
perittdva tienkdyttomaksu lasketaan kyseisen kuorma-auton todetun sijainnin ja valitseman
reitin perusteella ja laskutetaan ajoneuvon omistajalta tai haltijalta.

(17)  Tienkayttomaksujédrjestelmédn perustamisvaiheessa on toimeksiantoasiakirjojen mukaisesti
ennen kuorma-autojen tienkdyttomaksun kayttoonottoa tarkoitus huolehtia aluksi [...[*
Onboard-yksikon saatavuudesta. Tamd madrd on tarkoitus nostaa maksujirjestelman
ensimmadisend toimintavuotena /.../* kappaleeseen ja viimeisend toimintavuotena /[...J*
kappaleeseen.  Onboard-yksikdt annetaan kéyttomaksutalletuksen muodossa suoritettavaa
panttia vastaan maksutta kuljetusyritysten kdyttoon. Pantin midrd lasketaan ajokilometrien
perusteella. Onboard-yksikon asennuskustannuksista vastaa ajoneuvon haltija tai omistaja.

(18) Automaattisen kdyttdmaksun perinnédn lisdksi liikennditsijoille on tarkoitus tarjota myos
manuaalista kirjautumisjirjestelmééd. Kyseisessd jarjestelméssd myyddan Internetin vilitykselld
taikka huoltoasemilla tai moottoriteiden tuloliittymissd sijaitsevissa automaateissa
kirjautumistositteita. Kuljettajan on péétettdva etukéteen ajoreittinsd ja hinen on noudatettava
sitd ajon aikana. Tdssé tapauksessa ei ajoneuvoon tarvitse asentaa Onboard-yksikkoa.

B. Merkitykselliset tuotemarkkinat



(19) Ilmoituksen tehneet osapuolet viittavit, ettd tienkdyttomaksuja perivd yhteisyritys toimii
viranomaisen asemassa eikd ndin ollen kilpaile muiden yksityisten palveluntarjoajien kanssa.
Niin ollen kilpailu ei olisi mahdollista eikd merkityksellisid markkinoita ole.

(20)  Toll Collect -yhteenliittymén puitteissa kehitetty Onboard-yksikko sisdltdd GPS-moduulin
ja GSM-moduulin, joten se soveltuu periaatteessa telemaattisiin palveluihin liittyvien tietojen
kerddmiseen ja tarjoamiseen. Tastd syystd liikennealalle voidaan tdmén tienkdyttomaksun
perimiseen tarkoitetun laitteen vélitykselld tarjota telemaattisia palveluja lisdarvopalvelujen
muodossa. DaimlerChrysler Services, Telekom ja Cofiroute ovat julkistaneet yhteisen
lehdistotiedotteen®, jossa  Toll Collect jdrjestelmdin  kuuluvan  Onboard-yksikén
kayttomahdollisuuksiin sisdltyvistd telemaattisista palveluista todetaan seuraavaa:

"Esimerkiksi seuraavia telemaattisia palveluja voidaan tarjota moduuleina, joiden laajuuden
asiakas voi mddritelld itse tarpeidensa mukaan:

tiettyjen kuorma-autojen tarkka paikanmddritys huolintaliikkeen oman tietokoneen

vdlitykselld,
® uusien toimeksiantojen tai toimeksiantojen muutosten vdlittiminen,
o fkuljettajan tilannetiedotukset liikennoitsijdyritykselle,
e seisomaan jdtetyn tai varastetun kuorma-auton paikallistaminen,
® suunnistus- ja kuljettajapalvelut.”

(21) Ilmoituksen tehneet osapuolet ovat myds jo julkistaneet tiedon, etti ne aikovat tarjota
kyseisen jdrjestelmin vilitykselld telemaattisia palveluja’:

"Telemaattiset palvelut, joita meilld on mahdollisuus tarjota Toll Collect -jirjestelmdn
vilitykselld, vdhentdvdt litkenneverkon kapeikkoja ja  optimoivat liikennereittien
kuormituksen", toht. Klaus Mangold sanoo.® "Timd voi parantaa merkittivisti liikennealan
tehokkuutta ja alentaa sen kustannuksia. Lisdksi jdrjestelmd supistaa merkittdvdsti ympdriston
kuormittumista.”

(22) Néin ollen komissio katsoo ilmoituksen tehneiden osapuolten julkisten ilmoitusten
perusteella, ettd Toll Collect -yrityksen perustama ja hoitama jéirjestelmd vaikuttaa
litkennetelemaattisten jérjestelmien kehittdmiseen, valmistukseen ja jakeluun.

"Wir sind die Partner der Transportwirtschaft", lehdistdtiedote 20.9.2002, s. 3.
Ks. alaviite 6.

DaimlerChrysler Services AG:n hallituksen puheenjohtaja (kirjoittajan huomautus).



(23) Liikennetelematiikan tavoitteena on parantaa tietojenvaihdon avulla liikenteeseen liittyvaa
tiedottamista ja viestintdd sekd liikenteen ohjausprosesseja. Vilitystapoina toimivat sekd
matkaviestinverkot etté satelliittiavusteiset viestintdjirjestelmat.

(24) Komission tekemissd tutkimuksissa on ilmennyt seikkoja, joiden mukaan
litkkennetelematiikka  voidaan  jaotella  edelleen  kuljetus- ja  logistiikkayritysten
litkkennetelematiikkaan ja yksityisasiakkaille tarkoitettuun liikennetelematiikkaan. Téahédn
viittaavat muun muassa edelld mainittujen ryhmien sisélld vallitsevat erilaiset tarveprofiilit. Kun
kuljetus- ja logistiikkayhtidissd etusijalla ovat palvelut, jotka mahdollistavat tilausprosessien
valvonnan ja optimoinnin (esim. ajoneuvojen paikallistaminen), kustannusten optimoinnin
(erityisesti polttoaineen kulutusta ajatellen) ja viestien vilittdmisen, henkildauton kéyttdjien
kysynté rajoittuu ldhinné litkenteeseen ja turvallisuuteen liittyviin palveluihin (esim. ajoreittien
suunnitteluun, hatdpuheluihin, ruuhkia koskeviin tietoihin jne.) sekd viihdepalveluihin.

(25) Tama jako vastaa lisdksi litkennetelemaattisten jérjestelmien tarjoajille asetettuja erilaisia
vaatimuksia. Henkildauton kéyttdjien tarpeisiin suunnitellut laitteet ja ohjelmistot
mahdollistavat edellisessd kappaleessa mainittujen heille tarkoitettujen tietojen toimittamisen
yhdestd keskuksesta. Kuorma-auton kéyttdjien tarvitsemat tiedot taas edellyttivit paitsi
toisenlaisia ohjelmistoja ja laitteita, my0s autokannan ylldpitdjan aktiivista osallistumista
tietojen vaihtoon. Tdmé on jdrjestelmin tarjoajan sopimuskumppani, jirjestelmén varsinainen
kayttdja ja yksittidisessd kuorma-autossa keréttyjen tietojen vastaanottaja. Henkildautojen osalta
sopimuskumppani on henkildauton omistaja tai haltija, joka samalla my0s itse kayttad
jéarjestelman tarjoajan toimittamia tietopalveluja.

(26) Kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitetun liikennetelematiikan alaan kuuluva tuote- ja
palveluvalikoima késittdd laitteet, ohjelmistot ja palvelut.

(27) Laitteet ovat ajoneuvopiitelaitteita (liikkkuvia telemaattisia péételaitteita). Niiden
padtehtdviin kuuluvat ajoneuvon sijainti- tai tilannetietojen selvittiminen GPS-vastaanottimen
avulla ja kyseisten tietojen ldhettdiminen matkaviestinverkon tai satelliitin véilitykselld
johtokeskukseen. Johtokeskuksessa tiedot kerdtddin, arvioidaan ja esitetdéin kéyttdjdlle
(ajoneuvokannan yllédpitdjille).

(28) Liikkuviin telemaattisiin laitteisiin kuuluu ohjelmisto, joka mahdollistaa paikannuksen ja
viestinndn.  Niiden avulla  ajoneuvokannan ylldpitdjin on mahdollista seurata
ajoneuvokantaansa. Samalla hin voi vastaanottaa kuljettajalta tietoja tai 1dhettda niité télle.

(29) Liikkuvien telemaattisten péadatelaitteiden valitykselld voidaan tarjota monia erilaisia
palveluja. Mahdolliset palvelut liittyvdt ajoneuvokannan hallintaan (ajoneuvojen kéyttod
koskevat analyysit, ajoneuvokannan ohjaus), litkkenteen ohjaamiseen (tosiaikaiset liitkennetiedot
ja  dynaaminen kohteeseen ohjaaminen), turvallisuuteen (hdtipuhelut ja apu
rikkoutumistilanteissa) sekd "infotainment-palveluihin" (matkan ja reitin suunnittelu,
sddtiedotukset, uutiset).

(30) Markkinoilla  nykyisin  toimivat liikennetelemaattisia  palveluja  kuljetus-  ja
logistiikkayrityksille tarjoavat yritykset tarjoavat enimméikseen kokonaisratkaisuja, eli niiden
valikoimaan kuuluvat niin laitteet ja ohjelmistot kuin myos liikennetelemaattiset palvelut.
Toisaalta ndméd yritykset ovat kuorma-autonvalmistajia, jotka tarjoavat osittain itse "tdyttd



valikoimaa" ja osittain yhteistyOssd alaan erikoistuneiden palveluntarjoajien kanssa (kuorma-
autonvalmistaja voi esimerkiksi tarjota laitteistoja ja ohjelmistoja itse, kun taas palvelut tarjoaa
nithin erikoistunut yritys, jotta tarjonta olisi vakuuttavaa ja kaikki merkit kattavaa).
DaimlerChrysler Services tarjoaa Fleetboard-tuotettaan ja lisdksi esimerkiksi MAN tarjoaa
MAN Telematics -jarjestelmddnsd (yhteistybkumppaninaan gedas), Volvo tarjoaa
Dynafleet-jarjestelmdd ja Scania FAS-jdrjestelmdd. Toisaalta markkinoilla on suuri méérd
pienehkojé yrityksid, jotka tarjoavat laitteita ja ohjelmistoja sekd palveluja. Naihin kuuluvat
esimerkiksi Socratec, Minor Planet, protime ja datafactory. Komission tekeméin
markkinatutkimuksen mukaan kyseiset yritykset kerddvdt nykyisin noin 80 prosenttia
litkkevaihdostaan myymaélld laitteita ja ohjelmistoja, kun taas palvelutarjonta kisittdd noin
20 prosenttia niiden liikevaihdosta. Téllaisten kokonaisratkaisuja tarjoavien yritysten lisdksi on
jo nyt olemassa myo6s puhtaita palvelujen tarjoajia, kuten ADAC, jonka tarjonta kidsittdd avun
rikkoutumistilanteissa ja hétdpuhelut, sekd puhtaita laitteiden tarjoajia, jotka valmistavat
paitelaitteita (vakio-ohjelmistot mukaan lukien). Laitteiden tarjoajiin voidaan lukea pienehkon
valmistajan, kuten EPSa:n lisdksi myds Bosch ja Siemens VDO, vaikka jalkimmadiset tarjoavat
samalla myos palveluja.

(31) Telemaattisten palvelujen edellyttimddn tiedonsiirtoon kéytetddn useimmiten GSM-

verkkoa, joten palvelujen tarjoajat  joutuvat  véistimittd  kdyttdmdin  myos
matkaviestinverkkojen ylldpitdjien kuten T-Mobilen tai Vodafonen palveluja. Lisdksi on
olemassa Qualcomm-jdrjestelmidn tyyppisid telemaattisia jirjestelmis, jotka tarjoavat
kokonaisratkaisuja satelliittiviestinndn avulla ilman matkaviestinverkkoja.

(32) Markkinoita médriteltdessd on otettava huomioon, ettd kuljetus- ja logistiikkayrityksille

tarkoitetussa liikennetelematiikassa on kysymys muotoutumassa olevista markkinoista, jotka
muuttuvat merkittdvasti lahivuosina. Erdédn tutkimuksen mukaan kyseisen lohkon liikevaihdon
ennustetaan kasvavan vuoden 2001 160 miljoonasta eurosta vuoteen 2009 mennessd noin
4,7 miljardiin euroon (Euroopassa)’. Tami markkinoiden kasvu voi saada markkinoilla toimivat
yritykset erikoistumaan laitteiden valmistamiseen tai palvelujen tarjoamiseen. Koska
kokonaisratkaisuja tarjoavat yritykset kuitenkin ovat nykyisin markkinoilla méaardévissa
asemassa, on oletettava, ettd kuljetus- ja logistiikkayhtididen liikennetelemaattisille ratkaisuille,
jotka kdsittdvit laitteet, ohjelmistot ja palvelut, on olemassa omat merkitykselliset markkinat.
Markkinoilla ~ toimivat  asiakkaiden  (ajoneuvokantojen  ylldpitdjien) ndkokulmasta
kokonaisratkaisujen tarjoajat, piételaitteiden tarjoajat ja palveluntarjoajat.

C. Merkitykselliset maantieteelliset markkinat

(33) Merkityksellisten maantieteellisten markkinoiden méiéirittelyssd on otettava aluksi

huomioon, ettd yhtendistd eurooppalaista telematiikkastandardia ei ole. Ajoneuvoihin
asennettavat telemaattiset laitteet ovat suurimmaksi osaksi omistusoikeudellisesti suojattuja
jarjestelmid, joiden avulla palvelujen kéyttdja voi hyddyntdd vain kyseisen telemaattisen
jérjestelmén ylldpitdjén tarjoamia palveluja tai sellaisen yrityksen tarjoamia palveluja, jonka
kyseinen ylldpitdjai on hyvidksynyt useimmiten "kumppanin" asemaan. Markkinatutkimus on
osoittanut, ettd telemaattiset pddtelaitteet, jotka ovat eri palveluntarjoajien vapaasti
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kdytettdvissd, muodostavat nykyisin vain pienen osan markkinoista. Komission
markkinatutkimuksen yhteydessd on myds kdynyt ilmi, ettd kuljetus- ja logistiikkayrityksille
tarkoitettujen telemaattisten tuotteiden markkinoita on téstd syystd pidettdvd hyvin pirstaleisina
ja monet kyseisilli markkinoilla Saksassa toimivista yrityksistd toimivat my0s yksinomaan
sielld. Tamdn havainnon vahvistaa wuusi tutkimus, jonka pédtelmissd todetaan:
"jalkiasennusmarkkinoilla toimivien toimittajien miiré vaihtelee sekd maiden vililld ettd niiden
sisill, toisin sanoen markkinat ovat hyvin hajanaiset"'’. Tutkimuksessa katsotaan myds, etti
jélkiasennetut telemaattiset jarjestelmét késittavit yli 90 prosenttia kaikista Euroopassa vuonna
2001 myydyisti jarjestelmista' .

(34) Kuorma-autonvalmistajien  asema  telemaattisten  laitteiden  ensiasentajina  ja

satelliittiavusteista telemaattista jirjestelmdd maailmanlaajuisesti tarjoavien yritysten kuten
Qualcommin asema poikkeaa jilkiasennettuja telemaattisia jirjestelmid tarjoavien ldhinni
keskisuurten yritysten asemasta. Vaikka ndmai yritykset tarjoavat periaatteessa yhdenmukaisia
telemaattisia alustoja koko Euroopassa, myos niiden tuotteiden keskeiset ominaisuudet ovat
erilaisia eri jisenvaltioissa. Qualcomm on tehnyt eri maissa laite- ja ohjelmistovalmistajien
kanssa useita kumppanisopimuksia mukauttaakseen ajoneuvokannan hallintaa helpottavaa
tuotettaan kansallisiin erityispiirteisiin. Samasta syystd ovat Scanian Saksan ja Alankomaiden
kansalliset tuontiyhtiot tehneet kumppanisopimukset palveluja tarjoavan gedas-yrityksen
kanssa. Tdémé on Volkswagenin tytdryhtid, jonka toiminta kuitenkin rajoittuu kyseisiin kahteen
maahan. DaimlerChryslerin tarjonnasta Yhdistyneessd kuningaskunnassa vastaa ennen kaikkea
sen vuonna 2000 ostama yritys VeMIS, ja Saksassa tirkein toimittaja on Fleetboard. Komission
tekemédn markkinatutkimuksen mukaan kansalliset vaatimukset poikkeavat merkittdvésti
toisistaan sikdli, ettd telemaattiset jarjestelmdt on mukautettava huolintaohjelmiin, joita
kéytetddn kuljetusten hoitamisessa ja laskutuksessa seka liikenteen suunnittelussa. Koska useat
eri ohjelmistontuottajat tarjoavat niitd ohjelmia ja ne poikkeavat eri jdsenvaltioissa, kuten
erityisesti Saksassa, huomattavasti muista, ajoneuvokantojen yllapitéjat odottavat telemaattisten
jérjestelmien  kayttdjind, ettd ohjelmat mukautetaan niiden kulloinkin kdyttdmiin
huolintaohjelmiin.

(35) Telemaattisten jdrjestelmien ylikansallista markkinointia koskevan esteen muodostavat

my0s jisenvaltioiden eri kielet, joihin telemaattiset jirjestelmit on mukautettava. Téllainen
kielellinen mukauttaminen on sitdkin ratkaisevammassa asemassa silloin, kun telemaattiset
jarjestelmat liitetddn kulloinkin kiytossd olevaan huolintaohjelmaan. Euroopassa vallitsevia
kielellisid eroja pidetddn myos erddn tutkimuksen mukaan merkittdvand esteend telemaattisten
jérjestelmien ylikansalliselle markkinoinnille ottaen erityisesti huomioon
kielentunnistusteknologian kiytto ja lokalisointipalvelujen tarjoaminen'?.

12

Ks. alaviite 9, 2002, s. 3-17.

Ks. alaviite 9, s. 3-9 ja 3-12; jélkiasennettuja jarjestelmid on 105 000 kappaletta kun taas kuorma-autonvalmistajien
myymii jarjestelmid on 8 000 kappaletta.

Ks. alaviite 9, s. 2-32.



(36) GSM-verkkoa viestintikanavana kiyttdvien telemaattisten palvelujen osalta myos korkeat
sijainninseurantamaksut rajoittavat merkittdvésti yhtendisten telemaattisten palvelujen
tarjoamista eri jisenvaltioissa.

(37) Naiden tekijoiden perusteella on katsottava, ettd keskittymdhankkeen kannalta
merkitykselliset kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarjottavien liikennetelemaattisten palvelujen
markkinat késittdvat Saksan alueen.

D. Kilpailuoikeudellinen arviointi

(38) Keskittymdhanke aiheuttaa merkittdvid kilpailuoikeudellisia ongelmia, jotka liittyvét Toll
Collect -yrityksen perustaman ja ylldpitdmén infrastruktuurin muuhun kuin tienkadyttomaksujen
perimiseen liittyvddn kaupalliseen hyddyntdmiseen. Téssd suhteessa on odotettavissa, ettd
keskittymd mahdollistaa DaimlerChryslerille péddsyn midrddvdadn asemaan kuljetus- ja
logistiikkayrityksille tarjottavien liikennetelemaattisten jarjestelmien Saksan markkinoilla.

1. Kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitetun liikennetelemaattisen Toll Collect -
alustan luominen

1.1 Keskittyméassa yhdistyviat Saksan johtava kuorma-autonvalmistaja, joka on myos
johtava liikennetelemaattisten jirjestelmien toimittaja, ja yksi Saksan johtavista
matkaviestinpalvelujen tarjoajista, ja niilli kahdella markkinaosapuolella on
ylivoimainen lihtoasema liikennetelemaattisten palvelujen tarjoajina.

(39) DaimlerChrysler on Saksan markkinoilla toimivien kuorma-autonvalmistajien joukossa
selvéssd johtoasemassa. Saksassa rekisterdidyistd yli 960 000 kuorma-autosta joka toinen on
merkiltidn Mercedes-Benz'?. DaimlerChrysler tarjoaa myds kuorma-autoihin tarkoitettua
Fleetboard-nimistd liitkennetelemaattista jarjestelmid, ja on oman ilmoituksensa mukaan yksi
johtavista liikkkuvien ja telemaattisten palvelujen tarjoajista’®.

(40)  Telekom kuuluu Saksan johtaviin matkaviestinpalvelujen tarjoajiin. Telekomin osuutta Toll
Collect -yhteenliittymissd kuvataan erddssé lehdistotiedotteessa seuraavasti:

"Konsernimme osien T-Mobile, T-Online, T-Com ja T-Systems yhteistyo antaa meille
mahdollisuuden tarjota kattavaa tuotevalikoimaa, jossa yhdistyvit kokemuksemme
televiestinndn ja tietotekniikan aloilta, ja vain sen ansiosta meilld on mahdollisuus menestyd
kuorma-autojen tienkiyttomaksujen hallinnoijana."

(41) Edelld mainitut osapuolet ovat muodostaneet yhdessd Cofirouten kanssa yhteenliittymén
voidakseen tehdd Saksan Lkw-Maut-maksuja koskevan euroopanlaajuisen tarjouskilpailun
yhteydessa tarjouksen tienkdyttomaksujen perimisjirjestelmésta.

3 Ks. alaviite 6, s. 4.

4 Cebit 2002 -messujen yhteydessi julkaistu lehdistétiedote.

5 Ks. alaviite 6, s. 1.
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(42)  Yritysten yhteenliittyma on kehittdnyt jérjestelmin, jota voidaan GPS- ja GSM-jirjestelmid

kdyttdvdan Onboard-yksikon avulla lakisdéteisten tienkdyttomaksujen perinnén lisidksi hyodyntaa
myO0s erilaisiin  kaupallisiin ~ kéyttotarkoituksiin'®. Yhteenliittymén ehdottama
"telematiikkaratkaisu" ei kuitenkaan sisdltynyt Saksan liittotasavallan tarjouskilpailun ehtoihin.
Sopimuskumppanin valintamenettely perustui sen sijaan toiminnalliseen, tekniikan kannalta
avoimeen suorituskyvyn kuvaukseen. Tienkdyttdomaksun perintdjirjestelmdn toiminnan
kuvauksessa edellytettiin, ettd manuaalisen perinndn ohella tarjottaisiin  lisdksi
hydtyajoneuvoihin sovellettavaa automaattista maksunperintdjarjestelmii. Niin ollen tarjoajilla
oli wvapaus valita kéyttdiménsd tekniikka. Esimerkiksi tarjouskilpailussa hdvinnyt
EGES-yhteenliittymd, johon kuuluivat Vodafone ja o6ljy-yhtioitd kuten Shell, ehdotti
"telemaattisesti sitoutumatonta" ratkaisua manuaalista ja automaattista tienkdyttomaksujen
perintdd varten. [lmoituksen tehneiden osapuolten ja Cofirouten muodostama yhteenliittymé on
ndin ollen kehittimallddn jarjestelmélld selvésti ylittdnyt lakisddteisen tienkdyttomaksun
perintédjdrjestelmaa koskevassa tarjouskilpailussa asetetut vaatimukset.

1.2 On jo olemassa konkreettisia suunnitelmia, joiden tarkoituksena on
tienkiiyttomaksun perintii varten maksutta kiytettiviksi asetettavan Onboard-yksikon
hyodyntiminen tarjottaessa  kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettuja
liikennetelemaattisia palveluja.

(43) Tienkdyttomaksuvelvoite koskee kaikkia kuorma-autoja, joiden sallittu kokonaispaino on

vihintddn 12 tonnia. Koska tienkdyttomaksun perintdjirjestelmid on kaksi, ei jokaiseen
kuorma-autoon kuitenkaan velvoiteta asentamaan Onboard-yksikkoéd. Tallainen asennus tosin
suoritetaan useimpiin Saksan valtakunnallisia moottoriteitd sddnnéllisesti kdyttaviin kuorma-
autoihin jo pelkdstddn kdytdnnon syistd. Tamé johtuu erityisesti siitd, ettd Onboard-yksikkd
annetaan kiytettdviaksi maksutta.

(44) Toll Collect -yrityksen kehittdimin jarjestelmin myotd luodaan ndin ollen jirjestelmédalusta,

jota DaimlerChrysler Services kiyttdd kaupallisten telemaattisten jérjestelmien tarjoamiseen
kuljetus- ja logistiikkayrityksille. Lehdistotiedotteessa, jonka DaimlerChrysler Services antoi
kansainvilisen hyotyajoneuvondyttelyn (Internationale Automobil Ausstellung, IAA)"
yhteydessd, se totesi tistd seuraavaa:

"DaimlerChrysler Services Mobility Management GmbH kehittelee tuotenimelld Truckmatix
suurta telemaattisten palvelujen valikoimaa huolitsijoille, ajoneuvokantojen ylldpitdjille ja
litkenteen ohjaajille. Kyseisid palveluja voidaan tarjota Toll Collect -jdrjestelmdssd
kdytettdvien laitteiden avulla heti, kun Saksan liittohallitus on Iluonut siihen tarvittavat
oikeudelliset edellytykset. Niiden tavoitteena on tienkdyttomaksuvelvollisen kuljetusalan
toimintojen optimointi, liiketoimintaprosessien tehokkuuden lisddminen ja kapasiteettien

Erdédssd lehdistotiedotteessa, jonka DaimlerChrysler Services, Telekom ja Cofiroute ovat yhdesséd julkistaneet,
todetaan tdhén liittyen seuraavaa: "Ennen kaikkea osallistuimme kilpailuun kuitenkin siksi, ettd jdrjestelmdmme on
ainoa, joka tarjoaa huolinta-alalle mahdollisuutta tehostaa merkittivisti toimintaansa”, toht. Mangold sanoo.
"DaimlerChrysler vahvistaa ndin asemaansa kuljetusalan kumppanina.” Ks. alaviite 6, s. 1.

"DaimlerChrysler Services esittelee IAA-hyodtyajoneuvondyttelyssd innovatiivisia liikkuvia ja telemaattisia
palveluja", lehdistotiedote, 10.9.2002, s. 2 ja 3.
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hyodyntdmisen tehostaminen. Truckmatix tarjoaa liikenteenohjauspuolella tietokoneen ja
Internetin vilitykselld helpot asiakasyhteydet. [...] *

Truckmatix-palveluita on tarkoitus tarjota Compact- ja Comfort-palveluina, jotka asiakas voi
koota tarpeidensa mukaan. Laaja palveluvalikoima, joka on ilman ylimddrdisii
laiteinvestointeja toimivan yksinkertaisen jirjestelmdinfrastruktuurinsa vuoksi kaikkien
yritysten  rahoitettavissa, kdsittdd tiettyjen kuorma-autojen  sijainnin  mddrityksen,
toimeksiantojen  tai niiden muutosten vdlityksen, kuljettajan  ja  kuljetusyrityksen
tilannetiedotukset, seisomaan jdtetyn tai varastetun kuorma-auton paikallistaminen sekd
suunnistus- ja kuljettajapalvelut.”

(45) Eréddssd DaimlerChrysler Services Mobility Management GmbH:n mainosesitteessd —
Telematik fiir alle: Truckmatix — todetaan, ettd maailmanlaajuisesti kdytettdvissd oleva Toll
Collect -yrityksen elektroninen tienkdyttomaksujérjestelméd tarjoaa nyt myds pienille ja
keskisuurille yrityksille edullisen tavan padstd kayttimddn telematiikkapalveluja. Samassa
yhteydesséd todetaan edelleen:

"Tienkdyttomaksun sdhkdistd perintdd varten asennettua laitetta (Lkw-Maut) kdyttien
saadaan aikaan yksinkertainen ja yhtendinen telemaattinen alusta. [...]* Truckmatix
taydentdd erinomaisesti Toll Collect -jdrjestelmdd: Jo ajoneuvoon asennetulla maksujen
kirjauslaitteella voidaan kdyttdd 'Basic' ja 'Disposition' -palvelupaketteja. Ndin yritykselld on
kaikkia kdytossddn olevia ajoneuvoja koskeva yhdenmukainen jdrjestelmd, joka on
vhteensopiva sen muiden huolintasovellusten kanssa. Uusi standardi, josta on suoraa hyotyd
kuljetusyrityksille ja niiden asiakkaille.""

(46)  DaimlerChrysler Services on /.../* Toll Collect -jdrjestelmén kayton.

1.3 Voidaan olettaa, etti osapuolet saavat Saksan liittotasavallalta toiminnan
harjoittamista koskevan sopimuksen edellyttimidn luvan liikennetelemaattisten
palvelujen tarjoamiseksi niin kutsuttuina lisiarvopalveluina.

(47) Lisdarvopalvelut eivit sisdltyneet tienkdyttomaksun perimistd koskeneen tarjouskilpailun
ehtothin. Toiminnan harjoittamista koskevassa sopimuksessa todetaan kuitenkin, etti
lisdpalvelujen tarjoaminen on mahdollista, jos liittotasavallan hallitus antaa siihen luvan. Saksan
liittotasavalta on kuitenkin maininnut jo 17 pdivana joulukuuta 1999 julkaistussa Lkw-Maut-
maksun perimisestd jdrjestettivdd tarjouskilpailua koskevassa tiedotuslehtisessd, ettd
tienkdyttomaksun perimisjirjestelmédn hyddyntdmiseen lisdarvopalvelujen tarjoamisessa
saattaisi heréttdd mielenkiintoa, ja todennut samalla seuraavaa: "Toimeksiantaja harkitsee
sallivansa telemaattisten palvelujen ja muiden kolmansille tarjottavien palvelujen
(lisdarvopalvelujen) liittdmisen maksujérjestelmddn. Toimeksiantaja pidittdd kuitenkin
oikeuden pdittdd myohemmin mainittujen palvelujen mahdollisesta sallimisesta."

(48) Edelld 44 ja 45 kappaleessa esitettyjen DaimlerChrysler Services -yrityksen antamien
julkisten ilmoitusten perusteella on katsottava, ettd osapuolet uskovat vahvasti voivansa

'8 DaimlerChrysler Services Mobility Management, Telematik fiir alle: Truckmatix.
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hyodyntdd Toll Collect -alustaa tienkdyttomaksujen perimisen lisdksi myds lisdarvopalvelujen
tarjoamiseen. DaimlerChrysler Services Mobility Managementin toimitusjohtaja Michael
Rummel vastaa erdédssd haastattelussaan kysymykseen, saadaanko lisdarvopalveluja tarjota ja
milld ehdoilla se tapahtuu: "Tienkdyttomaksun perimistd koskevassa kilpailussa ei asetettu
lisapalveluja koskevia ehtoja. Tdmd ei kuitenkaan merkitse, ettd Onboard-yksikkoon
perustuvien palvelujen kehittiminen olisi kiellettyd. Teemme kovasti tyotd, jotta valtion kanssa

pddstdisiin ajoissa sopimukseen ennen tienkdyttomaksun kéiyttéonottoa [...J*. "

(49) On yleisesti tunnustettu tosiasia, ettd telemaattiset palvelut auttavat vidhentdmééin
litkkenneverkon pullonkauloja ja optimoimaan ndin liikennereittien kuormitusta. Tastd on hyotya
kuljetuselinkeinolle ja siitd saattaa lisdksi hyOtyd myos ympdristd. Laajan alustan luominen
ylimddrdisten liitkennetelemaattisten palvelujen tarjoamiseksi on nidin ollen katsottava seka
litkkenneinfrastruktuurin ettd ymparistondkokohtien kannalta yleisen edun mukaiseksi ja siten
hyodylliseksi tavoitteeksi. Téstd syystd voidaan katsoa, ettd jos tienkdyttdmaksujen periminen
osoittautuu ongelmattomaksi kdytdnndssa, liittotasavallan hallituksella ei joka tapauksessa ole
periaatteessa mitddn sitd vastaan, ettd yleisesti toivottavat lisdarvopalvelut sallitaan hyddyntden
Toll Collect -infrastruktuuria.

(50) Naéin ollen on odotettavissa, ettd osapuolet saavat toiminnan harjoittamista koskevan
sopimuksen edellyttimén luvan litkennetelemaattisten palvelujen tarjoamiseksi niin kutsuttuina
lisdarvopalveluina.

1.4 Kun Toll Collect antaa Onboard-yksikon kiyttoon maksutta, samalla luodaan
méardidvissi markkina-asemassa oleva Saksan kuljetus- ja logistiikkayrityksille
tarkoitettu liikennetelemaattinen alusta.

(51) Telemaattisten palvelujen vilitykseen soveltuvan Onboard-yksikon antaminen maksutta
tienkdyttomaksuvelvollisille johtaa siihen, ettd valtaosa kuorma-autoista, joihin asennetaan Toll
Collect -yrityksen Onboard-yksikko, kayttdd sitd myos liikkennetelemaattisiin palveluihin.
Kilpailevien markkinaosapuolten tarjoaman toisen maksullisen Onboard-yksikdn asennus
kéytettdvaksi liikkennetelemaattisiin palveluihin ei sen sijaan vaikuta huolinta-alan nikokulmasta
taloudellisesti jarkevélta.

(52) DaimlerChryslerin arvioiden mukaan tienkdyttomaksun alaisten kuorma-autojen lukumééra
on noin /.../* miljoonaa ajoneuvoa, ja ulkomaisten ajoneuvojen méiird vaihtelee [...J*:sta
[...]*:een kuorma-autoon. Tienkdyttomaksun alaisia ajokilometrejd kertyy vuodessa /[...J*
miljardia ja [...] *prosenttia niistd ajetaan ulkomaisilla ajoneuvoilla®.

(53) Vaikka Onboard-yksikon kdyttoonottoon ei 43 kappaleen mukaisesti olekaan velvollisuutta,
on kdytdnnon syistd odotettavissa, ettd niin saksalaiset kuin ulkomaisetkin ajoneuvokantojen
ylldpitdjat hyodyntdavét laajasti maksuttoman Onboard-yksikon asentamismahdollisuutta.
Ilmoituksen tehneet osapuolet arvioivat itse, ettd 70-80 prosenttiin Saksan kuorma-autoista

% VerkehrsRundschau 46/2002, s. 17.

2 DaimlerChrysler: Erfassungssysteme fiir die Lkw-Maut, 2.92002, s. 6.
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asennetaan Onboard-yksikot tienkdyttdmaksutietojen tallentamista varten’’. Lisiksi on
odotettavissa, ettd Saksassa usein liikkuvat ulkomaiset kuorma-autot ottavat kdyttoon Onboard-
yksikot.  Tarjouskilpailuasiakirjojen  mukaisesti, kuten 17 kappaleessa on  todettu,
tienkdyttomaksujen ensimmadisend voimassaolovuotena on tarkoitus asentaa /.../* Onboard-
yksikkod ja asennettujen Onboard-yksikdiden méédrd on tarkoitus kasvattaa viimeiseen
voimassaolovuoteen mennessa /.../* kappaleeseen.

(54) Samalla on odotettavissa, ettd ylivoimainen osa telemaattisten palvelujen vilittdmiseen
kelpaavilla Onboard-yksikoilld varustetuista kuorma-autoista ei tule asentamaan ajoneuvoon
toista telemaattista pddtelaitetta. Komission tekemd markkinatutkimus on osoittanut, ettd jo
DaimlerChryslerin pelkka ilmoitus mahdollisuudesta kayttda telemaattisia palveluja Toll Collect
-jarjestelmén avulla ilman ylimaaréisid laitekustannuksia on vdhentdnyt jyrkdsti telemaattisten
ratkaisujen kysyntdd markkinoilla. Ajoneuvokantojen ylldpitdjien vihdinen valmius hyvéksya
uusien laitteiden hankinnasta aiheutuvia kustannuksia johtuu erityisesti pienistd marginaaleista,
joilla kuljetusyritykset toimivat Saksassa ja FEuroopassa. Erddn tutkimuksen mukaan
telemaattisten jdrjestelmien hinta suhteessa monien ajoneuvokannan ylldpitdjien, varsinkin
pienten ja alueellisten yritysten, nykyisiin pieniin marginaaleihin, estdd niiti ottamasta palveluja
kayttoonsi’>. Jos ajoneuvokantojen yllapitdjit saavat telemaattiset palvelut kiyttoonsd Toll
Collect -jarjestelmien avulla ilman ylimaaréisid laitekustannuksia, on odotettavissa, ettd niiden
valmius maksaa telemaattisista padtelaitteista vihenee entistdkin nopeammin.

(55) Asennettavien Toll Collect -jarjestelmén Onboard-yksikdiden lukuméérdén verrattuna
kuorma-autoihin jo asennettujen telemaattisten pédtelaitteiden madrd on suhteellisen pieni.
Markkina-arvioiden mukaan saksalaisiin kuorma-autoihin on asennettu nykyisin noin 23 000—
25000 telemaattista péadtelaitetta, joiden ominaisuuksiin kuuluu telemaattisten palvelujen
tarjoamisen mahdollistava Toll Collect -jarjestelmédn kaltainen kaksisuuntainen viestintd
kuorma-auton ja keskuksen vililla.

(56) Nain ollen voidaan katsoa, ettd Toll Collect -jarjestelmé kattaa aikanaan Saksan raskaan
kuorma-autokannan lihes kokonaan. Koska kuljetusyritysten valmiutta asentaa kuorma-autoihin
Toll Collect -jarjestelmén rinnalle toinen telemaattinen péételaite on pidettévd hyvin véhiisend,
on odotettavissa, ettd Toll Collect -jarjestelmistd muodostuu midrddvédssd asemassa oleva
Saksan kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettu litkkennetelemaattinen alusta.

2. Kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen liikennetelemaattisten jéirjestelmien
tulevien markkinoiden sulkeutuminen

(57) Kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen liikennetelemaattisten  tuotteiden
markkinoilla madrddvéssd asemassa olevan alustan luomisesta koituu erilaisia seurauksia
riippuen siitéd tarkastellaanko palveluja vai laitteita.

21 Ks. alaviite 6, s. 1.

22 Ks. alaviite 9, s. 2-25.
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2.1 Liikennetelemaattisten palvelujen muut tarjoajat tulevat riippuvaisiksi Toll
Collect -alustan kiyttooikeudesta.

(58) Kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen liikennetelemaattisten palvelujen tarjoajista

tulee madrddvissd asemassa olevan liikennetelemaattisen palvelualustan syntyessd Saksassa
hyvin suuressa méiédrin riippuvaisia Toll Collect Onboard-yksikon kaytostd. Toll
Collect -jarjestelmd on suljettu ja omistusoikeudellisesti suojattu jirjestelmi, jota ei ole
tarkoitus antaa ulkopuolisten kaytettdvdksi ja jonka henkiseen omaisuuteen liittyvit
tekijanoikeudet = kuuluvat  yhteisyritykselle ja  ilmoituksen tehneille  osapuolille.
Tienkédyttomaksujen perimistehtdvid varten titd voidaan pitdd kohtuullisena, koska ulkopuoliset
eivit tarvitse jarjestelmdn kayttooikeutta ja tienkdyttomaksujen perimistoiminta on tarpeen
suojata manipulointeja vastaan.

(59) Tilanne on toinen tarkasteltaessa liikennetelemaattisten palvelujen tarjoamista. Kuten edelld

on jo esitetty, on syytd olettaa, ettdi Toll Collectista tulee médirddvissd asemassa oleva
jarjestelmdalusta Saksan kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitetuille liikennetelemaattisille
jarjestelmille. Saksan kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen litkennetelemaattisten
palvelujen tarjoajista tulee hyvin suuressa miérin riippuvaisia Toll Collect -alustan kdytosta.
Tekemdllda Toll Collect -alustasta suljetun ja omistusoikeuksilla suojatun jérjestelmén
DaimlerChrysler pystyy yhteisyrityksen vélitykselld valvomaan piddsyd logistiikka- ja
huolintayrityksille tarkoitettujen liikennetelemaattisten jérjestelmien tuleville markkinoille.
DaimlerChrysler voi ndin ollen tarjota omia litkennetelemaattisia palvelujaan kyseisen alustan
vélitykselld ja samalla pdattad, mitkd suorat kilpailijat saavat toimia logistiikka- ja
huolintayrityksille tarjottavien liikennetelemaattisten jérjestelmien markkinoilla ja milld ehdoin.
Téllainen strategia vaikuttaa vieldkin todenndkdisemmadltd, kun otetaan huomioon, ettd
logistitkka- ja  huolintayrityksille tarkoitettujen liikennetelemaattisten  jérjestelmien
markkinoiden odotetaan lihivuosina kasvavan erittiin voimakkaasti®’. DaimlerChrysler [voisi/*
saada yhteisyrityksen vélitykselld samalla valvontaansa myds Toll Collect -jarjestelman
kokoamat litkennetiedot ja kdyttdd niitd omien litkennetelemaattisten palvelujensa perustana.

2.2 Toll Collect -jirjestelmialusta johtaa nykyisten markkinoilla olevien telemaattisia
jarjestelmii tarjoavien yritysten sulkemiseen pois markkinoilta.

(60) Kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen liikennetelemaattisten jérjestelmien

markkinat ovat hyvin nuoret ja vasta kehityksensé alkuvaiheessa. Kuten 30 ja 31 kappaleessa on
todettu, tilld alueella toimii nykyisin useita hyvin erilaisten liikennetelemaattisten jirjestelmien,
laitteistojen, ohjelmistojen ja palvelujen tarjoajia. Yksikddn kyseisistd yrityksistd ei ole
toistaiseksi onnistunut pddsemddn telemaattisilla piitelaitteillaan markkinoille niin, ettd sen
avulla voitaisiin luoda laitteistojen osalta standardiratkaisu.
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Osapuolten esittdméstd tutkimuksesta "European Telematics Industry", Commerzbank, 8.5.2001, s. 3, jossa
Euroopan potentiaalisten markkinoiden arvo vuoteen 2005 mennessd maédritellddn 2 miljardiksi euroksi.
Alaviitteessd 9 mainitussa Frost & Sullivanin tutkimuksessa Euroopan markkinapotentiaaliksi vuonna 2009
arvioidaan noin 4,7 miljardia euroa, s. 2-27-2-29.
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(61) Toll Collect Onboard-yksikké sen sijaan pystyy DaimlerChrysler Services -yrityksen
lausunnon mukaan (ks. 44 kappale) yhdistiméén jirjestelméssddn sekd ohjelmistojen ettd
laitteistojen osalta kaikki telematiikan liiketoiminta-alueella tarvittavat ominaisuudet myds
ilman tarvetta toteuttaa muita teknisid toimenpiteitd. Toll Collect Onboard-yksikon avulla
voidaan osapuolten mukaan toteuttaa teknisesti seuraavat lisdarvopalvelut: (1)
paikantamispalvelut, jotka voidaan toteuttaa ajoneuvokannan seurannan, kartoituksen tai
aluevalvonnan muodossa, ja (2) tekstipalvelut, joilla voidaan vaihtaa kirjallisia ennalta
madriteltyja tietoja lisdarvopalvelun tarjoajan ja Onboard-yksikon valilla.

(62) Vaikka Toll Collect Onboard-yksikon mahdollistamat liikennetelemaattiset palvelut eivét
kata kaikkia nykyisin jo markkinoilla olevien telemaattisten péételaitteiden kautta tarjottavia
palveluja, ne késittdvdt ydintoiminnot, jotka muodostavat myds osan nykyisin markkinoilla
tarjottavista jarjestelmistd. Markkinoilla olevien jérjestelmien hinta vaihtelee. Komission
tutkimusten mukaan liikennetelemaattiset jirjestelmédt — laitteet ja ohjelmistot — maksavat
ajoneuvoa kohti 1 000 eurosta 1 500 euroon tyyppistd riippuen. Lisdksi on otettava huomioon
kuukausittain syntyvit kdytettyjen palvelujen kustannukset ja viestintimaksut.

(63) Kuten edelld 51 kappaleessa on jo todettu, Toll Collect Onboard-yksikkd annetaan kayttoon
maksutta. Ndin ollen on odotettavissa, ettd ajoneuvokantojen ylldpitdjat, joiden kuorma-autoihin
on jo asennettu Onboard-yksikkd, eivdt hanki endd uutta telemaattista laitetta kdyttddkseen
kilpailevien jirjestelmintarjoajien toimittamia muita kuin Toll Collect Onboard-yksikon
litkkennetelemaattisia palveluja.

(64) Komission tutkimukset ovat osoittaneet tdssd yhteydessd, ettd ajoneuvokantojen ylldpitdjét
pitdvdt jo nyt parempana odottaa maksuttomia Toll Collect -ratkaisuja sen sijaan, ettd ne
harkitsisivat liikennetelemaattisten jérjestelmien hankintaa ja siihen liittyvid investointeja. Tasta
seuraa jo ennen Toll Collect Onboard-yksikdn kayttoonottoa, ettd markkinoilla toimivilla
litkkennetelemaattisten jarjestelmien tarjoajilla on suuria vaikeuksia 10ytdd ratkaisuilleen uusia
asiakkaita, mikd vaarantaa niiden taloudellisen olemassaolon. On syytd olettaa, ettd tima
suuntaus vain vahvistuu, kun liikennetelemaattisten palvelujen kayttd Toll Collect Onboard-
yksikon kautta tulee myos kaytdnnossa mahdolliseksi.

(65) Toisten palvelun- ja jarjestelméntarjoajien sulkeminen pois markkinoilta lisdéntyy, kun Toll
Collect Onboard-yksikdn toiminnoista otetaan kéyttoon laajennettu toinen sukupolvi.
VerkehrsRundschau-julkaisun  erddssd  artikkelissa  todetaan  suunnitellusta  toisesta
jarjestelmasukupolvesta seuraavaa: "Rummel (DaimlerChrysler Services Mobility Management
-yksikon toimitusjohtaja Michael Rummel, kirjoittajan huomautus) ilmoittaa, ettd autoihin
asennettavan laitteen seuraava sukupolvi otetaan kdyttoon jo vuonna 2004: Onboard-yksikko 11
vhdistid monia lisdarvopalveluja samaan laitteeseen ja silloin tienkdyttomaksujen perintd on
vain yksi monista toiminnoista. Uudelle laitteelle on jo keksitty tunnuslause: "Maut und
Mehr"?* Toll Collect Onboard-yksikon toimintojen kyseisen laajennuksen jilkeen
litkkennetelemaattisten jérjestelmien vaihtoehtoisia tarjoajia on vield vaikeampi saada ostamaan
vaihtoehtoista jdrjestelmaa.

E. Kilpailuoikeudellista arviointia koskeva paatelmi

2 Ks. alaviite 18, s. 18.
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(66) Naiin ollen komissio pééttelee, ettd keskittymd saattaa DaimlerChryslerin Toll Collect -
yhteisyrityksen vilitykselld mairaddvddn asemaan kuljetus- ja logistiikkayrityksille Saksassa
tarkoitettujen litkennetelemaattisten jérjestelmien markkinoilla, minkd seurauksena tehokas
kilpailu estyy olennaisesti yhteismarkkinoiden merkittévilla osalla.

V. DAIMLER CHRYSLERIN, DEUTSCHE TELEKOMIN JA COFIROUTEN
SITOUMUKSET

(67) Poistaakseen kuljetus- ja logistiikkayrityksille Saksassa tarkoitettujen telemaattisten
jérjestelmien markkinoihin liittyvit komission epdilykset DaimlerChrysler Services, Deutsche
Telekom ja Cofiroute ovat esittineet 3 pdivdnd huhtikuuta 2003 jéljempénd kuvatut
sitoumukset, joiden tdydellinen sanamuoto on timén péaitoksen liitteena.

(68) DaimlerChrysler Services, Deutsche Telekom ja Cofiroute antavat niiden mukaan seuraavat
sitoumukset:

e Ne perustavat keskitetyn Telematics Gateway -palvelun, jonka vilitykselld lisdarvopalvelujen
tarjoajat saavat oikeuden kayttdd Toll Collect Onboard-yksikdiden perustoimintoja ja
perustietoja. Telematics Gatewayn toiminnasta vastaa riippumaton yhtid, joka alkaa hoitaa
lisdarvopalvelujen tarjoamista vasta silloin, kun DaimlerChrysler Services, Deutsche Telekom
ja Cofiroute omistavat yhdessd alle 50 prosenttia Telematics Gateway Gesellschaftin
yhtiokokouksen ddnivallasta tai muulla tavoin on varmistettu, ettd kyseisilld kolmella yhtiolla ei
voi olla yhteistd madardavad vaikutusta Telematics Gateway Gesellschaftin toimintaan.

e Yritykset kehittivit Onboard-yksikoihin GPS-liitinnin, jonka vélitykselld ulkopuoliset
lisdarvopalvelujen  tarjoajat voivat hyddyntdd  Onboard-yksikoiden  GPS-toimintoja
(ensimmdéisen sukupolven laitteet mukaan lukien).

e Ne kehittdaviat moduulin, joka kisittidd osia tienkdyttomaksutoimintojen kannalta valttimattomat
laitteet ja ohjelmistot niin, ettd ulkopuolisille tulee mahdolliseksi sellaisten laitteiden
kehittdminen ja tuotanto, joita voidaan kayttdd tienkdyttomaksujen perintimoduuliin liitettyni
tienkdyttomaksutoimintoihin, ottavat huomioon ulkopuolisten laitteiden muutokset ja antavat
ulkopuolisten laitteiden kéyttod varten tarvittavat luvat.

e Ne mahdollistavat Toll Collect -jarjestelméddn kuuluvien Onboard-yksikdiden kédyton vasta
sitten, kun komissio on ne hyviksynyt vasta sen jélkeen, kun osapuolet ovat luoneet Onboard-
yksikkoon toimintakelpoisen liitinndn GPS-toimintoja varten ja mahdollistaneet asiasta
kiinnostuneille ulkopuolisille sellaisten omien laitteiden kehittdmisen, joita voidaan kayttda
osapuolten kehittdmin tienkdyttomaksumoduulin yhteydessd tienkdyttomaksuihin liittyviin
toimintoihin.

VI. ILMOITETUN HANKKEEN KILPAILUOIKEUDELLINEN ARVIOINTI OTTAEN
HUOMIOON SITOUMUKSET

(69) Edelld kuvatut sitoumukset riittdvdt komission késityksen mukaan kohtuullisessa méiérin
poistamaan mainitut kilpailuoikeudelliset epédilykset.
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(70)  Osapuolten sitoumukset tienkdyttomaksumoduulin kehittdmisestd ulkopuolisia laitteita varten,
ulkopuolisten laitteiden muutosten ja kehityksen ottaminen huomioon tienkdyttoémaksumoduulissa
ja tarvittavien lupien antaminen laitteiden kdyttod varten mahdollistavat ulkopuolisille osapuolille
omien telemaattisten laitteiden valmistuksen ja niiden varustamisen tienkdyttémaksutoiminnoilla.
Kehityksen ensimmaéisessd vaiheessa osapuolet ilmoittavat liitdnndn olemassaolosta. Maéritellyn
liitinnén perusteella osapuolet/yhteisyritys kehittdvat/kehittdd samanaikaisesti
tienkdyttomaksumoduulia ja ulkopuoliset osapuolet kehittdvdt omia laitteitaan. Ulkopuolisten
osapuolten laitteiden kehittdminen ja niiden mukauttaminen samanaikaisesti kehitettyyn osapuolten
tienkdyttomaksumoduuliin varmistetaan eri tahoilla saavuttuja kehitysaskeleita koskevalla
tiedottamisella ja riippumattoman asiantuntijaryhmén seurannalla. Kustannuksista on Saksan
liittotasavallan liikenteestd, rakentamisesta ja asumisesta vastaava ministerid luvannut komissiolle,
ettd tienkdyttomaksumoduulilla varustettujen telemaattisten laitteiden ulkopuoliset valmistajat
saavat kustannusten osalta saman kohtelun kuin kuorma-autojen tienkdyttomaksujen
perintdjarjestelmastd vastaava yritys.

(71)  On odotettavissa, ettd sellaisten ulkopuolisten laitteiden kehittdminen ja valmistus, jotka ovat
tienkdyttomaksumoduuliin liitettynd kéyttokelpoisia tienkdyttomaksutoimintoja varten, kiinnostaa
erityisesti kuorma-autonvalmistajia ja niiden laitevalmistajia. Talld perusteella ja toteuttamansa
markkinatestauksen tulosten pohjalta komissio katsoo, ettd téllainen kolmansille tarjottava
mahdollisuus liittdd tienkdyttomaksumoduuli omiin laitteisiinsa rajoittaa tehokkaasti Toll
Collect -jarjestelméalustan  kehitystd méadrddvassd asemassa olevaksi alustaksi ja Toll
Collect -yrityksen muuttumista kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen telemaattisten
jarjestelmien markkinoille paésyé valvovaksi yritykseksi Saksassa.

(72)  Osapuolet ovat myos sitoutuneet avaamaan Toll Collect Onboard-yksikkod riittavasti, jotta
ulkopuoliset lisdarvopalvelujen tarjoajat voivat hyodyntdd Onboard-yksikén GPS-toimintoja.
GPS-toimintojen kdyttomahdollisuus antaa ulkopuolisille tilaisuuden vélttyd omien telemaattisten
laitteidensa varustamiselta kyseisilld toiminnoilla ja s@dstdd siitd aiheutuvat kustannukset.
Kustannussiéstoksi muodostuu komission markkinatutkimuksen mukaan noin 150-200 euroa
laitetta kohti. Vaikka uuden pédtelaitteen asentaminen ajoneuvoon onkin valttimitontd, tidmi
mahdollistaa ulkopuolisille kilpailun Toll Collect -jarjestelmédn mukaisesti tarjottavien
telemaattisten palvelujen kanssa. Kyseinen liitdntd rajoittaa ndin ollen edelleen Toll
Collect -jarjestelmén odotettavissa olevaa valta-asemaa telemaattisena alustana.

(73)  Toll Collect Onboard-yksikon avulla on mahdollisuus tarjota myos itse telemaattisia palveluja.
Osapuolet sitoutuvat myontdmaén lisdarvopalvelujen tarjoajille Onboard-yksikoén perustoimintojen
ja perustietojen  kdyttdoikeuden Telematics Gateway -keskuksen kautta. Kyseisestd
mahdollisuudesta huolehtii Telematics Gateway Gesellschaft -niminen yhtio, jonka osakkuus on
avoin muille osakkaille ja joka otetaan kdyttoon vasta, kun DaimlerChrysler, Deutsche Telekom ja
Cofiroute eivit endd (yhdessd) omista pdédtosvaltaa yhtiossd. Telemaattisten palvelujen tarjoajia ei
syrjitd Gatewayn kéyton osalta teknisesti, kaupallisesti eikd muillakaan tavoin suhteessa sen
osakkaisiin. Osapuolet sitoutuvat samalla kdyttamdén Toll Collect -jdrjestelmié lisdarvopalvelujen
tuottamiseen vain Telematics Gatewayn vilitykselld. Telematics Gateway Gesellschaftille
perustetaan yhtiokokouksen ja yritysjohdon rinnalle hallintoneuvosto toimimaan moniarvoisena
elimend, johon kuuluu telematiikan alalla toimivia yrityksid edustavien jirjestdjen edustajia.
Lisdarvopalvelujen tarjoajien valituksia koskevien paétosten lisdksi hallintoneuvoston tehtévéné on
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valvoa yrityksen johtoa sen tehdessd kéyttooikeusehtoja, teknisid standardeja ja yhtion
liiketoimintaehtoja koskevia paétoksia.

(74)  Jos telemaattisia palveluja ndin ollen tarjotaan Toll Collect Onboard-yksikodiden vilitykselld, on
keskeinen palvelujen solmukohta, jonka kautta kyseiset palvelut ohjautuvat, osapuoliin nihden
puolueeton. Lisdarvopalvelujen tarjoajat saavat toisaalta syrjiméttomésti Telematics Gatewayn
palvelujen kayttooikeuden mahdollisesta Gatewayn osakkuudestaan riippumatta. Toisaalta ei
Telematics Gateway Gesellschaft mydskdéin ole osapuolten valvonnassa. Tétd yhtion puolueetonta
rakennetta vahvistaa moniarvoinen hallintoneuvosto, joka késittelee tulevien telemaattisten
palvelujen tarjoamiseen ja tulevaan kehitykseen liittyvid kysymyksié koskevia padtoksia.

(75)  Telematics Gatewayn toiminta on rajoitettua sikdli, ettd tienkdyttomaksujen perintd on Toll
Collect -jarjestelmésséd etusijalla ja ettd osapuolet ovat ottaneet kéyttoon jérjestelyjd
tienkdyttomaksujen perimisen varmuuden takaamiseksi. Koska tdmé koskee yhtéldisesti kaikkia
asianomaisia, eli osapuolia, ulkopuolisia osakkaita ja pelkkien telemaattisten palvelujen tarjoajia, ja
johtuu jossain mdiérin Toll Collect Onboard-yksikdiden yhteiskdytostd lisdarvopalvelujen
toimittamisessa, komissio voi hyviksyi ndma rajoitukset.

(76)  Merkittdva osa osapuolten sitoumuksista perustuu siihen, etti telemaattisia palveluja saa tarjota
itse Onboard-yksikon vilitykselld vasta sitten, kun komission on antanut tdhdn luvan. Komissio
hyviksyy telemaattisten palvelujen tarjoamisen Telematics Gatewayn kautta vasta sitten, kun
Onboard-yksikodissd on toimintakelpoinen liitdntd GPS-toimintoja varten ja osapuolet ovat antaneet
asiasta kiinnostuneille ulkopuolisille mahdollisuudet kehittdd ndiden omia laitteita, joita voidaan
yhdessd tienkdyttomaksumoduulin  kanssa kéyttdd tienkdyttomaksutoimintoihin. Té&mén
sitoumusjérjestelmin vuoksi markkinoilla toimivien yritysten kilpailuolosuhteet ovat laiteliitinnén
ja tienkdyttomaksumoduulin toteutumiseen saakka yhtéldiset, eikd Telematics Gateway pysty
siirtymékauden aikana vakiinnuttamaan asemaansa hallitsevana alustana markkinoilla.

(77)  Sitoumukset takaavat kaiken kaikkiaan sen, etti kuljetus- ja logistiikkayrityksille tarkoitettujen
telemaattisten jarjestelmien Saksan markkinat sdilyvdt avoimina ja osapuolten sekd ulkopuolisten
kilpailuehdot pysyvdt yhtédldisind. Ndin ollen komissio katsoo, ettdi osapuolten antamat
sitoumukset huomioon ottaen ilmoitettu keskittymi ei johda yhteisyrityksen vilityksella
DaimlerChryslerin méairddvan markkina-aseman luomiseen kuljetus- ja logistiikkayrityksille
tarkoitettujen telemaattisten jirjestelmien Saksan markkinoilla.

VII. EHDOT JA VELVOITTEET

(78)  Sulautuma-asetuksen 8 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan ensimmdiisen virkkeen mukaisesti
komissio voi liittdd padtokseensd ehtoja ja velvoitteita, joiden tarkoituksena on varmistaa, ettid
keskittymédn osallistuvat yritykset noudattavat komissiolle antamiaan sitoumuksia muuttaa
alkuperiisid keskittymésuunnitelmiaan yhteismarkkinoille soveltuvaan muotoon.

(79)  Toimenpiteille, joiden tuloksena markkinoiden rakenne muuttuu, on asetettava ehdot, kun
taas niiden toteuttamiseksi tarvittaviin toimiin liitetddn osapuolille asetetut velvoitteet. Jos ehtoa
ei tdytetd, komission péadtds keskittyméin julistamisesta yhteismarkkinoille soveltuvaksi
kumoutuu. Jos osapuolet rikkovat velvoitteen, komissiolla on sulautuma-asetuksen 8 artiklan
5 kohdan b alakohdan nojalla mahdollisuus peruuttaa myonteinen padtoksensd. Lisédksi
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osapuolille voidaan sulautuma-asetuksen 14 artiklan 2 kohdan a alakohdan ja 15 artiklan
2 kohdan a alakohdan nojalla mérité sakkoja ja uhkasakkoja.”

(80) Tamén peruseron mukaisesti komissio asettaa padtoksensd ehdoksi, ettd DaimlerChryslerin

ja Deutsche Telekomin on tdysin noudatettava sitoumuksiaan, jotka velvoittavat ne olemaan
tarjoamatta lisdarvopalveluja Toll Collect -jdrjestelmédn avulla ennen komission lupaa ja
kayttamaan Toll Collect -jarjestelmid lisdarvopalvelujen tarjoamiseen vain Telematics Gateway
Gesellschaftin vilitykselld. Komissio antaa luvan lisdarvopalvelujen tarjoamiseen Toll Collect -
jarjestelman avulla vasta sitten, kun Onboard-yksikkoon kuuluva GPS-liitdnta ja ulkopuolisten
laitteisiin liitettdva tienkdyttomaksumoduuli on kehitetty. Sitoumusten tarkoituksena on estii
DaimlerChryslerin madrddavin markkina-aseman syntyminen kuljetus- ja logistiikkayrityksille
tarjottavien liikennetelemaattisten jdrjestelmien Saksan markkinoilla ja hallitsevan
jarjestelmdalustan syntyminen. Kaikki muut sitoumuksiin kuuluvat osat, erityisesti Telematics
Gateway Gesellschaftin rakennetta ja GPS-liitinndn sekd tienkdyttomaksumoduulin
kehittdmistd koskevat yksityiskohdat ovat sen sijaan velvoitteita, koska niiden tarkoituksena on
yksinomaan varmistaa edelld mainittujen ehtojen toteutuminen.

VIII. PAATELMA

(81) Edelld esitetyistd syistd voidaan katsoa, ettd jos yritysten DaimlerChrysler Services ja

Deutsche Telekom tekemdt sitoumukset tdytetddn kokonaisuudessaan, keskittymé ei luo eikd
vahvista sellaista madrdévidd asemaa, joka wvoisi olennaisesti estdd tehokasta kilpailua
yhteismarkkinoilla tai niiden merkittdvalla osalla. Ndin ollen yrityskeskittymé on silld ehdolla,
ettd liitteessd kuvatut velvoitteet tdytetddn kokonaan, julistettava sulautuma-asetuksen 2 artiklan
2 kohdan ja 8 artiklan 2 kohdan sekd ETA-sopimuksen 57 artiklan mukaisesti soveltuvaksi
yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen toimintaan.

(82) Talla paatokselld ei ole vaikutusta pédédtokseen, joka komission on tehtivd kysymyksesta,

onko Saksan antama tienkdyttdmaksun perimistd Saksan moottoriteilld koskeva sddnnds
yhteison lainsdddanndn mukainen.
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Katso neuvoston asetuksen (ETY) N:o 4064/89 ja komission asetuksen (EY) N:o 447/98 mukaan hyvaksyttavia
korjaustoimenpiteitd koskevan komission tiedonannon 12 kappale (EYVL C 68, 2.3.2001, s. 3).
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ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

[Imoitettu keskittymé, jolla DaimlerChrysler Services AG ja Deutsche Telekom AG hankkivat
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 4064/89 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetun yhteisen
madrdysvallan yrityksessd Toll Collect GmbH, julistetaan yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen
toimintaan soveltuvaksi.

2 artikla

Edelld 1 artikla on voimassa silld ehdolla, ettd DaimlerChrysler Services AG:n ja Deutsche Telekom
AG:n liitteen B Ija B II 15 kohdassa antamat sitoumukset tdytetdin kokonaan.

3 artikla

Tamén péadtoksen ehtona on velvoite, ettd DaimlerChrysler Services AG ja Deutsche Telekom AG
tayttavat kokonaan muut liitteen mukaiset sitoumuksensa.

4 artikla
Tama padtds on osoitettu seuraavalle:

Daimler Chrysler AG
Epplestraf3e 225
D-70546 Stuttgart

Deutsche Telekom AG
Friedrich-Ebert-Allee 140
D-53113 Bonn

Tehty Brysselissd 30 pdivand huhtikuuta 2003
Komission puolesta

Mario MONTI
Komission jdsen



