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MOTIVERING

BAKGRUND

e Motiv och syfte

Malet med EU:s trafiksakerhetspolitik har sedan 2001 varit att halvera antalet
omkomna i trafiken till & 2010. 2001 dog 54 000 manniskor pa végarnai de 27 EU
lander som idag & medlemmar av unionen och sedan dess har manga &garder
vidtagits for att na malet att halvera detta tal. 2007 var forsta gangen sedan 2001 som
antalet trafikddda i EU inte minskade. Antalet minskade med 6 % 2004, 5 % 2006
och 0% 2007. 2007 |&g antalet trafikdoda kvar pa 43 000, vilket motsvarar fem
stortade medelstora passagerarplan i EU varje vecka. Under aren 2001-2007
minskade antalet omkomna med 20 %, medan en minskning med 37 % hade kravts
for att halvera antalet dodsfall. Eftersom kontroller har visat sig vara mycket effektiva
for att fa ned antalet trafikdoda, har kommissionen, som en del av sitt arbetsprogram
for 2007, antagit ett forslag om ett direktiv pa detta omrade.

For narvarande utdoms pafoljder for trafikforseelser sdllan, om de begds med ett
fordon som & registrerat i en annan medlemsstat dn den dar férseelsen begicks.
Problemet & sarskilt brdnnande for forseelser som registreras automatiskt med
trafiksakerhetskameror och da det alltsd inte finns ndgon direkt kontakt mellan forare
och polis. Allménhetens acceptans av kontrolldtgarderna & av avgorande betydelse
for det pagdende arbetet med att minska antalet trafikddda, och utlandska férare som
undkommer pafoljder skulle kunna underminera denna acceptans.

Andelen utlandska personer pa vagarna forefaller ligga pa omkring 5% i de lander
dar sidana uppgifter finns tillgangliga'. Andelen utlandska foérare som gér sig
skyldiga till fortkérning ligger p& mellan 2,5 % och 30 %°. Dessa siffror tyder pd att
utland3ska forare relativt sett oftare gor sig skyldiga till fortkérning an inhemska
forare”.

Ett antal bilaterala avtal har ingédtts mellan medlemsstaterna, men det har visat sig
vara svart att genomféra dem. Om man inte lyckas lagfora trafikforseelser i hela EU
leder det inte baratill att utlandska trafiksyndare som inte omfattas av ndgot bilateralt
avtal forblir ostraffade, utan aven till att inhemska trafiksyndare diskrimineras.

Kéla Eurostat. Siffran 5 % &r baserad pa dokumentation fran en begrénsad grupp lander. Den betyder
att fordon som &r registrerade i ett annat land stér for 5% av fordonskilometerna. Resultaten visar att
det rér sig om 55% i Frankrike (30 miljarder fordonskilometer), 3,9% i Tyskland, 4,1% i
Nederléanderna och 3,9 % i Forenade kungariket.

25% i Danmark, 4% i Finland, 6 % i Nederlanderna, 8% i Katalonien (Spanien), 14 % i Belgien,
15 % i Frankrike och 30 % i Luxemburg.

| Frankrike utgér de 55% av trafiken, men 15% av férseelserna. Motsvarande siffror for
Nederléanderna & 4,1 % av trafiken, men 6 % av forseelserna (Centraal Justitieel Incasso Bureau,
Nederlanderna).
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Malet med detta forslag & att underlatta verkstallandet av pafoljder mot forare som
gor sig skyldiga till trafikforseelser i andra medlemsstater &n den dér deras fordon &r
registrerat. Syftet med systemet ar att sikerstdlla att sddana forseelser foljs upp
oavsett var i Europeiska unionen forseel sen begatts och oavsett var fordonet i fraga ar
registrerat.

De trafikforseelser som omfattas av forslaget & fortkorning, bilkérning under
akoholpaverkan (nedan kallat rattfylleri), bristande béltesanvandning och
rodljuskérning. Det & dessa forseelser som orsakar det storsta antalet olyckor och
omkomna pa vagarna.

Forslaget syftar till att uppréatta ett elektroniskt nat pa EU-niva for informationsutbyte
for att identifierainnehavaren av ett fordon sd att myndigheternai en medlemsstat dar
en forseelse har begatts, kan skicka ett meddelande till innehavaren av det fordon med
vilket forseel sen begicks.

Ett sddant system &r sarskilt vardefullt i samband med trafikférseelser som avd6jas
med automatisk utrustning och dar trafiksyndarens identitet inte omedelbart kan
faststéllas, till exempel vid fortkdrning eller rodljuskorning. Det mojliggor ocksa
uppfdljning av forseelser dar det kan vara nodvandigt att kontrollera fordonets
registreringsuppgifter nér fordonet har stoppats. Detta galler sarskilt vid rattfylleri.

Fordaget omfattar inte ndgon harmonisering av trafikregler och inte heller av
pafdljderna for trafiksyndare, eftersom dessa fragor bast hanteras av medlemsstaterna.
Det innehdller endast rent administrativa bestammelser for att fatill stand ett effektivt
och andamdsenligt system for gransoverskridande uppfdljning av de huvudsakliga
trafikforseelserna. Det faststéller inte vilken typ av Overtradelser det ror sig om
(forvaltningsréttsliga eller straffréttsliga); det bestdms av medlemsstaterna. Det berdr
inte heller medlemsstaternas lagstiftning nér det galler ansvarsférdelningen vid ett
givet trafikbrott.

| direktivet gors inte ndgon skillnad mellan straffréttsliga och forvaltningsréttsliga
forseelser, eftersom denna skillnad varierar fran medlemsstat till medlemsstat.
Direktivet kan utan vidare tillampas, oavsett till vilken kategori en Overtradel se hor.

Med beaktande av ala dessa begransningar har full hénsyn tagits till
subsidiaritetsprincipen nér forslaget utformades.

Det foreslagna systemet ligger i linje med det traditionella séttet att hantera
gransoverskridande forseelser: de lagfors av den medlemsstat dér forseel sen begicks.
Mervardet bestdr i att en ny mekanism inférs, med vars hjdp de berorda
myndigheterna kan identifiera och lagf6ra utlandska trafiksyndare.

Fordaget paverkar inte tillampningen av rédets rambeslut 2005/214/RIF om
tillampning av principen om omsesidigt erkdnnande pa botesstraff (tredje pelaren).
Det foreslagna direktivet omfattar de faser som foregdr utdomandet av en slutgiltig
pafoljd, medan rambeslutet blir tillampligt nér den som begétt en dvertradelse inte har
betalat sin bot och ett slutgiltigt beslut har antagits om att betalning méaste ske.
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e Allman bakgrund

Framstegen med att minska antalet trafikdoda blev alt mindre under perioden 2001—
2007. 2007 skedde over huvud taget inga framsteg, dvs. antalet trafikdoda i EU
minskade med 0 %.

Tillgangliga uppgifter visar att de huvudsakliga orsakerna till dodsolyckor &r
fortkorning, rattfylleri och bristande béltesanvandning. Detta var fallet redan 1999 och
har inte andrats sedan dess.

Enligt den konsekvensanalys som slutférdes 2007 och som innehaller uppskattningar
for 2004, orsakades 30% av dodsfallen i végtrafiken av fortkorning, 25% av
rattfylleri, 17 % av bristande baltesanvandning och ca. 4 % av rédljuskérning. Med
andra ord orsakades ungefér 75 % av alla dodsfall i vagtrafiken av en (eller flera) av
dessafyratrafikforseel ser.

Den 21 oktober 2003 antog kommissionen en rekommendation om
efterlevnadskontroller inom trafiksakerhetsomradet (2004/345/EG). Den innehdller
basta praxis for kontroll och uppfdljning av dessa tre huvudsakliga forseelser.
Utvecklingen ndr det gdller antalet trafikdoda hittills tycks visa att denna
rekommendation utan bindande verkan inte &r tillracklig for att na malet att halvera
antalet omkomnai véagtrafiken.

Om ingenting gors &r det hogst troligt att malet inte kommer att nas.
e Gallande bestdmmelser

Kommissionens rekommendation av den 21 oktober 2003 om efterlevnadskontroller
inom trafiksdkerhetsomradet nar det géler fortkorning, rattfylleri och bristande
béltesanvandning & inriktad pa basta praxis vid kontroll och handlar mindre om
gransoverskridande uppféljning. Det hér forslaget &r inriktat pa de grénsoverskridande
aspekterna och gér inte in pa kontrollpraxis som sadan. Den storsta likheten ligger i att
bada texter handlar om kontroll av i stort sett samma trafikforseel ser.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och méal pa andra omraden

Den foreslagna atgarden &r i linje med EU:s politik p& omrédena hélsa och miljo. Den
a ocksa ett komplement till radets rambeslut 2005/214/RIF om tillampning av
principen om 6msesidigt erkannande pa botesstraff, genom vilket en mekanism inréttas
for dmsesidigt erk&nnande och verkstéllighet av slutgiltiga beslut om bétesstraff, bland
annat for trafiksyndare.
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SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEK VENSANALYS
e Samrad med ber6rda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allménna profil

Bertrda parter borjade horas redan under projektets inledande faser. Inom ramen for
projektet Sartre 3 (om allménhetens installning till riskernai trafiken) ombads ar 2004
24 000 personer i EU att lamna sin asikt om trafiksakerhetskontroller.

For att diskutera malen och omfattningen for lagstiftningen pa EU-niva, hélls den 20
juli 2006 ett méte med den expertgrupp som inréttats i enlighet med kommissionens
rekommendation av den 21 oktober 2003 om efterlevnadskontroller pa
trafiksakerhetsomradet.

Harutover har flera bilaterala méten halits med ett antal berorda parter, sarskilt
medlemsstater och myndigheter med ansvar for brottsbekampning.

Mellan den 6 november 2006 och 19 januari 2007 holl kommissionen som brukligt &r
ett offentligt samrad pa kommissionens webbplats Europa. Totalt togs 54 kommentarer
emot fran olika ber6rda parter. Alla kommentarer finns offentliggjorda pa webbplatsen
for vagtrafiksakerhet under portalen Europa.

Den 27 februari 2007 hdlls ett mote for berdrda parter till vilket alla som lamnat
kommentarer var inbjudna tillsasmmans med medlemsstaterna.

Kommissionen stéllde samman ett frageformul&r till trafikpolisen i Europa i syfte att
samla information om kontrollerna p& vagarna i Europa. 21 lander svarade pa
frageformuléret och svaren anvandes som utgangspunkt for en paneldiskussion, till
vilken representanter for trafikpolisen var inbjudna for att ge sina kommentarer till
EU:s planer pa dtgérder pa omradet.

Sammanfattning av svaren och hur de har beaktats

Deltagarna var eniga om problemdefinitionen och de avsedda EU-dtgarderna: Att dka
trafiksakerheten genom béttre uppfoljning av kontroller, bade nar det géller innehdl
och procedurfragor. Oenighet radde emellertid om valet av [amplig réttslig ram. Svaren
har beaktats.

Ett Oppet samrad genomfordes pa | nternet mellan den 6 november och 19 januari 2007.
Kommissionen tog emot 54 svar. Resultaten finns att tillgd pa
/lec.europa.eu/transport/roadsaf ety/enforcement/introduction_en.htm#consul tation.

e Extern experthjalp

Ber 6rda vetenskapliga omraden och expertisomraden

Trafiksakerhet och trafikkontroller.
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Metoder

Moten med experter fran medlemsstaterna, samrad och méten med berérda parter,
diverse forskningsprojekt, och andra projekt och studier.

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

Tjansteman fran medlemsstaterna med ansvar for transportpolitik samt kontroll och
uppfoljning pa vagtrafikomradet, TISPOL (natverk for europeiska trafikpolisen) och
Europeiska transportsakerhetsradet.

Sammanfattning av inhdmtade och anvénda réd

Inga allvarligarisker med odterkalleliga konsekvenser patal ades.

Det radde full enighet om att det inte & mdgjligt att minska det oacceptabelt stora
antalet dodsfall pa vagarna, i enlighet med det mal som stods av samtliga EU-
ingtitutioner, om inte ytterligare atgarder vidtas i form av béttre kontroller av
trafiksakerheten. Det rédde oenighet om vilka réattsliga medel som krévs for att na
malet.

Offentliggdrande av experter nas synpunkter och forsag

Ber6rda parters reaktioner pa samradsdokumentet har offentliggjorts pa
kommissionens webbpl ats:

http://ec.europa.eu/transport/roadsaf ety/enf orcement/introduction_en.htm#consultation

¢ Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen behandlar fem alternativ. som vart och ett omfattar bade
gransoverskridande uppféljning av trafikférseelser och god praxis vid uppfdljningen.
Det & medlemsstaterna som star for genomforandet.

Det forsta dternativet &r att behalla den r&dande situationen of drandrad.

Det andra alternativet innebar att utlandska trafiksyndare talas nar de atervander till
det land dar forseelsen begicks, baserat pa samarbete med boséttningslandet. Detta
alternativ omfattar dtgarder som inte & bindande och som skulle kunna antas utan att
man behover dndra den befintliga lagstiftningen eller inféra ny sadan pa EU-niva. |
kommissionens rekommendation om efterlevnadskontroller inom
trafiksakerhetsomradet (2004/345/EC) uppmuntras medlemsstaterna att tillampa basta
praxis for kontroller. De nationella bestammelserna forbéttras pa omradet for
gransoverskridande uppfoljning.

SV


http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation

SV

3)

Alternativ tre och fyra omfattar dtgarder for kontroll och efterlevnad som inte ar
bindande, grundade pa kommissionens befintliga rekommendation. Nér det géler
gransoverskridande uppfoljning innebér alternativ tre att ett elektroniskt datautbytesnat
uppréttas pa EU-niva som gor det mojligt att identifiera fordonens innehavare.
Alternativ fyra utgar frén omsesidigt erkénnande av bevis och 6verforing av relevant
information till myndigheterna i det land dér fordonet & registrerat, sa att dessa
myndigheter kan folja upp trafikforseel sen och utdoma péfoljder.

Det femte alternativet grundas ocksa pa bevistverforing till boséttningslandet for
gransoverskridande uppfdljning av trafikforseelser. Det skiljer sig fran alternativen tva,
tre och fyra genom att det omfattar bindande adtgarder for tillampning av god
kontrollpraxis i ala medlemsstater. | detta aternativ ingar ocksa atgéarder for
standardisering av kontrollutrustning.

Det sista aternativet ger fler sociala, ekonomiska och miljoméssiga fordelar an de
andra (socidlas farre manniskor dodas och skadas pa vara vagar; ekonomiska:
betydande ekonomiska fordelar till foljd av farre olyckor — och darmed farre person-
och materialskador — och till foljd av boter; miljomassiga: minskad fortkdrning ger
mindre fororeningar och l&gre branslekonsumtion).

| EU-réttens nuvarande utvecklingsstadium & det femte alternativet emellertid inte
genomforbart, eftersom det innehdllsmassigt strider mot subsidiaritetsprincipen och
procedurméssigt oOverlappar radets rambeslut 2005/214/RIF om tillampning av
principen om omsesidigt erkdnnande pa botesstraff. Den foreslagna dtgarden utgér
darfor fran alternativ tre. Den innebér att en ordning uppréttas for informationsutbyte
mellan medlemsstaterna, vilket gor det lattare att utdoma pafoljder for vissa
trafikforseelser som &gt rum i en medlemsstat med ett fordon registrerat i en annan. |
motsats till aternativ fyra 6verldter ordningen uppfdljningen av trafikforseelserna till
de medlemsstater dar forseelserna begicks. Den omfattar faserna fran tidpunkten da en
trafikforseel se registrerades fram till da ett meddelande harom skickas till innehavaren
av fordonets registreringsbevis. Den omfattar inte fall d& mottagaren har vagrat att
betala och doms till att betala genom en dutligt beslut, eftersom radets namnda
rambesiut 2005/214/RIF innehdller bestammelser om dmsesidigt erkannande av sddana
slutgiltiga beslut.

Kommissionen har utfort en konsekvensanalys i enlighet med arbetsprogrammet. Den
aerfinnsi SEK (2007)XXX.
RATTSLIGA ASPEKTER
e Sammanfattning av den foreslagna atgar den
Genom fordaget infors de tekniska mekanismer och réattdiga instrument som ar

nodvandiga for att genomfora gransoverskridande uppfoljning av sddana
trafikforseel ser som sétter vagtrafiksakerheten pa spel.
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Enligt det foredagna tillvagagangssittet ska informationsutbytet mellan
medlemsstaterna inledas nér en trafikforseelse har gt rum i en medlemsstat med ett
fordon som &r registrerat i en annan medlemsstat. Den medlemsstat déar forseelsen
begicks skickar fordonets registreringsnummer och annan relevant information till den
andra medlemsstaten eller till boséttningslandet, om det kan identifieras, och begér
ytterligare information om innehavaren. Informationsutbytet mellan medlemsstaterna
sker via ett elektroniskt ndt. Nér det land dar trafikforseelsen begicks har tagit emot
den begérda informationen, skickar det ett meddelande om trafikforseelse till fordonets
innehavare och anvander da det standardformuldr som finnsi bilagan.

Det dokumentet innehdller den information som & nodvandig for att betala det
utestdende beloppet och information om majligheter att bestrida och Gverklaga
bedutet. Om trafiksyndaren inte betalar botesbeloppet kan man, som sista utvag,
tillampa radets rambeslut 2005/214/RIF om tillampning av principen om 6msesidigt
erkdnnande pa botesstraff. Fordaget omfattar fortkorning, rattfylleri, bristande
béltesanvandning och rodljuskorning.

Kommissionen kommer att bistas av en kommitté for trafiksakerhetskontroller, som
ska utveckla gemensamma bestdmmelser om elektroniskt informationsutbyte.
Kommittén kommer ocksa att delta i arbetet med eventuella anpassningar av forlagan
till meddelandet om trafikforseel se.

e Rattdiggrund

Den réttsliga grunden for EU-dtgéarder pa trafiksakerhetsomradet utgors av artikel 71.1
i fordraget, dar det anges att "radet enligt forfarandet i artikel 251 [ska faststédllq) .... ©)
atgarder for att forbéttra transportsakerheten”.

e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig i den man forslaget inte omfattas av gemenskapens
exklusiva behorighet.

Medlemsstaterna kan pa egen hand inte uppfylla malen i forslaget i tillrécklig grad av
nedanstéende skal:

Trots kommissionens rekommendation om béasta praxis for efterlevnadskontroller
(oktober 2003) har det visat sig att EU:s medlemsstater inte kommer att varai stand att
nd det gemensamma mdlet att halvera antalet trafikdoda till ar 2010. Risken att
forolyckas pa vagarna ar idag nastan fem ganger hogre i vissa medlemsstater an i
andra. Lander med god kontrollpraxis har i allménhet béttre resultat ndr det géller
trafiksakerhet an lander utan sidan praxis.

Automatisk utrustning har visat sig vara viktig for att forbéttra och férenkla
kontrollerna pa vagarna. Nar det gdller fortkorning, till exempel, tenderar 1ander med
manga automatiska fartkameror, sdsom Nederlanderna och Forenade kungariket, att ha
ett litet antal trafikddda (46 respektive 56 per miljon invanare), medan lander med liten
mangd eller ingen s&dan utrustning, sasom Polen och Tjeckien, i allménhet har mycket
hogre dodstal (143 respektive 126 per miljon invanare). (Siffrorna &r fran 2005.) Det
samma géller rattfylleri, déar lander som utfor manga nykterhetskontroller tenderar att
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ha béttre trafiksakerhet an lander som utfor fa tester.

| enlighet med subsidiaritetsprincipen omfattas medlemsstaternas kontrollpraxis i det
egna landet primart av den egna kompetensen, och darfor strévar inte forslaget efter att
infora krav pa sarskilda metoder for trafiksakerhetskontrollerna som sadana. Fordaget
tar sikte pa att mojliggora gransoverskridande uppfdljning av trafikforseelser, nagot
som medlemsstaterna hittills inte har kunnat fa till stand genom unilaterala eller
bilaterala avtal. De tillgangliga, erkant ofullstandiga, uppgifterna visar att ett mycket
stort antal forseelser begas, men forblir ostraffade. Detta underminerar effektiviteten
och trovardigheten hos de automatiska kontrollerna.

Utan automatiska hastighetskontroller och effektiv uppfdljning kommer det inte heller
att vara mojligt att utdoma lampliga pafdljder for det stora antalet fartsyndare.
Detsamma géller gransoverskridande uppfoljning vid rattfylleri, som inte skulle vara
mojlig utan slumpméassiga tester av utandningsluften.

Av konsekvensanalysen framgar det att genomforandet av de féreslagna
bestammelserna om gransoverskridande uppféljning ocksa kommer att leda till att
medlemsstaterna infor effektiva forfaranden for uppféljning i det egna landet av rent
nationella trafikforseel ser.

Nér det gédller gransoverskridande uppfoljning & medlemsstaternas bilaterala och andra
mellanstatliga avtal inte helt effektiva. De leder till otillracklig tillampning av de
nationella lagarna och till administrativ och ekonomisk ineffektivitet. Trots att en del
av dessa avtal leder till forbéttrad gransoverskridande uppféljning mellan de
undertecknande lénderna (framfor alt avtalen mellan Nederlanderna—Tyskland och
Nederlanderna—Belgien), har andra mycket begrénsat mervéarde. Resultatet & en
véagtrafiksakerhet som & langt fran optimal i ala medlemsstater och en ojamlik
behandling mellan de utlandska trafiksyndarna, som gar ostraffade, och de nationella
trafiksyndarna, som blir straffade. Syftet med forslaget &r att upprétta en enhetlig EU-
ordning for gransoverskridande uppfoljning som |6ser de problem som de befintliga
avtalen medfor och som forhindrar att de olika bilaterala eller andra mellanstatliga
avtalen okar i omfattning, nagot som skulle vara béde tids- och resursddande och i
slutandan mindre effektivt.

Dessutom finns det fortfarande utrymme att forbéttra vagtrafiksékerheten i ala
medlemsstater. Detta galler sarskilt de medlemsstater som har déliga resultat pa
omradet, men dven medlemsstater som redan kan visa upp goda resultat. Om de
foreslagna atgarderna inte vidtas skulle det vara till nackdel for alla medlemsstater,
eftersom samtliga har intresse av att sa langt mojligt reducera antalet omkomna pa
vagarna.

Om alla medlemsstater tillampar effektiva uppféljningsmetoder kan det i hég grad
bidra till halveringen av antalet kollisioner pa vagarna/allvarliga trafikolyckor. Enligt
konsekvensanalysen kan upp till 5000 liv sparas varje & om dessa metoder tillampas.

Forslagets mal kan uppnas béttre genom atgéarder pa EU-niva av foljande skél:
Endast genom EU-lagstiftning kan vi fa till stand enhetlig och effektiv

gransoverskridande  uppféljning av  trafikforseelser pa EU-nivd  genom
informationsutbyte via ett el ektroniskt system.
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Fordaget omfattar inte nagon harmonisering av vagtrafikregler och inte heller av
pafoljder for trafiksyndare, eftersom dessa fragor bast dverlats & medlemsstaterna. Det
innehaller endast rent administrativa bestammelser som & avsedda att fa till stand ett
effektivt system for gransoverskridande uppfdljning av de huvudsakliga
trafikforseelserna. Det faststéller inte vilken typ av Overtradelser det ror sig om
(forvaltningsréttsliga eller straffréattdiga); det bestams av medlemsstaterna. Det ber6r
inte heller medlemsstaternas lagstiftning nér det galler ansvarsfordelningen vid en
given trafikforseelse. Medlemsstaterna har olika lagar for till exempel ansvar vid
fortkdrning. | nagra medlemsstater dligger ansvaret innehavaren av fordonets
registreringsbevis, i andra dligger det foraren. Medlemsstaterna bor gora allt de kan for
att se till att forare fran andra medlemsstater som framfor fordon i deras land har
kunskap om de viktigaste trafikreglerna, sasom hastighets- och alkoholgréanser.

Enligt meddelandet om trafikforseelser, som ska skickas till innehavaren av fordonets
registreringsbevis, ska innehavaren — om denne inte accepterar att betala boterna —
[&mna information om den person som framférde fordonet né forseelsen
konstaterades. Om det av svaret fran innehavaren av fordonets registreringsbevis
framgar att trafikférseelsen begicks av en annan forare an innehavaren, & det upp till
det land dar forseel sen begicks att avgdra om féraren ska lagforas.

e Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

Ett direktiv & den enklaste formen for en réttsakt varigenom forslagets malséttningar
kan uppfyllas.

Fordlaget omfattar kontroller av trafikforseelser och inte harmonisering av trafikregler,
straffréttsliga forfaranden eller sanktioner, eftersom det inte & nédvandigt for att uppna
Onskade resultat. Fordlaget omfattar inte fall dar mottagaren har vagrat betala de boter
som denne har tilldomts genom ett dSlutligt bedut, eftersom radets rambesiut
2005/214/RIF om tillampning av principen om 6msesidigt erkénnande pa botesstraff
innehdller bestammelser om Omsesidigt erkannande och verkstéllighet av sadana
slutliga bedlut.

Sa som framgar av konsekvensbeddmningen & den ekonomiska och administrativa
bordan som forslaget innebar mycket begransad. Dessutom kommer ett redan befintligt
EU-informationssystem att byggas ut och anvandas for att utbyta information vid
gransdverskridande uppfdljning av trafikforseelser. Detta kommer ocksa att minska
kostnaderna.
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4)

5)

e Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: direktiv.
Andraregleringsformer skulle vara olampliga av f6ljande skél:

Det har visat sig att den befintliga rekommendationen fran kommissionen inte ar
tillracklig for att nd det uppstéllda malet. Det samma géller i &nu hogre grad for
samreglering och salvreglering. En forordning skulle vara onodigt restriktiv och skulle
inte nbdvandigtvis kunna anpassas till géllande lagstiftning i medlemsstaterna.

BUDGETKONSEKVENSER
Fordaget har budgetkonsekvenser i samband med inrditandet av en kommitté for

forvaltning av direktivet och i samband med denna kommittés arbete.

OVRIGA UPPLYSNINGAR
e Simulering, pilotfas och 6vergangsperiod

Systemet for informationsutbyte kommer att utvecklas och testas senast tva ar efter det
att direktivet har trétt i kraft.

e Forenklingar

Fordaget innebar en forenkling av administrationen fér myndigheterna (pa EU-niva
och nationella), bl.a. genom ett forenklat informationsutbyte med ett enda protokoll.

For att effektivt kunna folja upp det mycket stora antalet trafikforseelser, t.ex.
fortkorningar, maste forenklade forfaranden faststallas sa att pafoljder konsekvent kan
utdomas for dessa forseelser. For narvarande ar det manga medlemsstater som inte har
faststallt sadana forfaranden, eller som har olika forfaranden i enlighet med olika
bilaterala eller multilaterala avtal. Dessa medlemsstater kommer att uppmuntras att
infora sidana forfaranden nar anvandningen av automatiska fartkontroller Okar i
samband med att de foreslagna dtgéardernatasi bruk.

e Jamforelsetabell

Medlemsstaterna ska 1dmna in texten till de nationella bestdmmelser som inférlivar
direktivet i den nationella lagstiftningen till kommissionen tillsammans med en
jamforel setabell dver de bestémmel serna och detta direktiv.

e Europeiska ekonomiska samar betsomradet (EES)

Den forsagna rattsakten berér en EES-frdga och bor darfor omfatta Europeiska
ekonomi ska samarbetsomradet.

11
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2008/0062 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETSOCH RADETSDIREKTIV
om att underlatta gransover skridande uppfoéljning av trafikfor seel ser

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om uppréattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel

71.1c,

med beaktande av kommissionens fors ag4,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

efter att ha hort europei ska datatillsynsmannen,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget’, och

av foljande skal:

(1)

)

©)

Europeiska unionen arbetar for att forbattra vagtrafiksdkerheten i syfte att minska
antalet dodsolyckor, personskador och materiella skador. For att na detta syfte &r det
viktigt att konsekvent folja upp trafikforseelser som satter vagtrafiksakerheten pa spel
och utdoma pafoljder for dem.

Pa grund av att lampliga forfaranden saknas, utdoms botesstraff emellertid séllan for
trafikforseel ser som begas med ett fordon som &r registrerat i en annan medlemsstat &n
den dér forseelsen agde rum.

For att forbéttra vagtrafiksakerheten i hela Europeiska unionen och garantera lika
behandling for inhemska och utlandska trafiksyndare, bor uppfoljningen av
trafikforseelserna underléttas, oberoende av i vilken medlemsstat det fordon med
vilket forseelsen begicks & registrerat. For att uppna detta bor ett system med
gransoverskridande informationsutbyte inforas.

~N o o s
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Ett sadant system &r sarskilt vardefullt i samband med trafikforseelser som konstateras
med automatisk utrustning och dér trafiksyndarens identitet inte omedelbart kan
faststallas, till exempel vid fortkdrning eller rodljuskorning. Det kan ocksa med fordel
anvandas for att folja upp trafikforseelser i fall da ett fordon har stoppats och det &r
noédvandigt att kontrollera fordonets registreringsuppgifter. Detta galler sarskilt vid
rattfylleri.

Detta system bor omfatta de trafikforseelser som & av storst risk for
vagtrafiksdkerheten och som klassificeras som forseelser i alla medlemsstaternas
lagstiftning. Det bor darfér omfatta fortkorning, rattfylleri, bristande baltesanvandning
och rodljuskdrning. Kommissionen kommer att fortsétta att 6vervaka utvecklingen i
EU né& det gdler andra trafikforseelser med avsevdrda konsekvenser for
trafiksakerheten och kommer att dvervaga att senare omarbeta direktivet sa att det
aven omfattar forseelser sdsom drograttfylleri, anvandning av mobiltelefon under
korning och korning utan ansvarsférsakring.

For att kontrollsystemet ska vara effektivt bor det omfatta alla led mellan upptéckten
av en forseelse och avsiandandet av ett meddelande om trafikforseelse (utifran en
forlaga) till innehavaren av registreringsbeviset for fordonet i fraga. Nar val ett slutligt
beslut har antagits, & rédets rambeslut 2005/214/RIF om tillampning av principen om
omsesidigt erkannande pa botesstraffetillampligt.

Det gransoverskridande informationsutbytet bor ske snabbt och pa elektronisk vag. Ett
elektroniskt nat bor upprattas pa EU-nivafor att mojliggora detta.

Eftersom uppgifterna rorande identifieringen av en trafiksyndare ar personliga, bor
medlemsstaterna vidta nodvandiga dtgarder for att garantera efterlevnaden av
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av s&dana uppgifter®.

De atgarder som & nodvéandiga for att genomfora detta direktiv bor vidtas i enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillampas vid utévandet av kommissionens genomférandebefogenheter™®.

Framfor allt bor kommissionen f& befogenhet att vidta &tgarder for att anpassa bilagan.
Eftersom sddana &tgarder & generella och avsedda att dndra mindre vésentliga
bestammelser i detta direktiv, bor de antasi enlighet med det foreskrivande forfarandet
med kontroll i artikel 5ai radets beslut 1999/468/EG.

Syftet med denna agard & att underl&tta gransoverskridande uppfdljning av vissa
trafikforseelser for att utdoma pafdljder. Eftersom medlemsstaterna pa egen hand inte
kan uppna detta och syftet, pa grund av atgardens omfattning och verkningar, i hogre
grad kan uppnas pa gemenskapsniva, far gemenskapen vidta atgéarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 fordraget. | enlighet med proportionalitetsprincipen

10

EUT L 76, 22.3.2005, s. 16.

EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.

EGT L 184, 17.7.1999, s.23. Bedutet andrat genom beslut 2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006,
s 11).
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i samma artikel gar detta direktiv inte utéver vad som & nddvandigt for att uppna
syftet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte och tillampningsomrade

1. Genom detta direktiv infors ett system for att underl&tta gransoverskridande uppfoéljning av
foljande trafikforseel ser:

a) Fortkorning

d) Rattfylleri

b) Bristande béltesanvandning

¢) Rodljuskdrning
2. Detta direktiv tillampas endast om den pafoljd som utdoms for trafikforseelsen helt eller
delvis utgors av botesstraff.

Artikel 2
Definitioner

| detta direktiv avses med

@ innehavare: den person som innehar registreringsbevis for fordonet i
fraga,

(b) landet dar forseelsen begicks: den medlemsstat dér trafikforseelsen
agde rum,

(©) bosadttningsand: den medlemsstat dar det fordon varmed
trafikforseel sen begicks ar registrerat,

(d) behorig myndighet: den myndighet som har ansvaret for det nationella
fordonsregistret,

(e fortkorning: dverskridning av de hastighetsbegransningar som galler i
landet dar forseel sen begicks for vagen eller fordonet i fraga,

14
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H rattfylleri: kérning med en akoholhalt i blodet som 6verskrider den
hogsta till&tna promillegransen i landet dér forseel sen begicks,

() bristande béaltesanvandning: asidosittande av kravet pa béte eller
barnstol nar det & obligatoriskt att anvanda sadan utrustning i enlighet
med rédets direktiv 91/671/EG™ eller den nationella lagstiftningen i
landet dar forseel sen begicks,

(h) rodljuskorning: korning mot rétt trafikljus, i enlighet med den
definition som gesi lagstiftningen for landet dér forseel sen begicks.

KAPITEL II
BESTAMMELSER SOM UNDERLATTAR GRANSOVERSKRIDANDE UPPFOLINING

Artikel 3
Forfarande for informationsutbyte mellan medlemsstaterna

1. Néar en trafikforseelse har begétts i en medlemsstat med ett fordon registrerat i en annan
medlemsstat, ska den behdriga myndigheten i landet dar forseelsen begicks skicka fordonets
registreringsnummer och uppgifter om ort och datum for férseelsen till den behdriga
myndigheten i den andra medlemsstaten, eller bosédttningslandet om det kan faststéllas; detta
ska ske under forutséttning att den myndighet som har ansvaret for att foélja upp arendet i
landet déar forseelsen begicks inte omedelbart utdomer en pafoljd och avslutar &rendet.
Omstandigheterna och villkoren ska vara desamma som om férseelsen hade begatts med ett
fordon registrerat i landet dar forseel sen begicks.

2. Den behoriga myndigheten i bosattningslandet ska omedel bart skicka féljande information
till den behériga myndigheten i landet dér forseelsen begicks:

a) Marke och modell pafordonet med registreringsnumret i fraga.

b) Namn, adress, fodelseort och fodel sedatum, om innehavaren av registreringsbeviset ar en
fysisk person.

¢) Namn och adress, om innehavaren av registreringsbeviset & en juridisk person.

3. De behdriga myndigheternai de andra medlemsstaterna ska inte lagra den information som
Oversands av landet dar forseel sen begicks.

n Rédets direktiv 91/671/EEG av den 16 december 1991 om tilln&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om obligatorisk anvandning av bilbalten i fordon som véager mindre an 3,5 ton (EGT L 373,
31.12.1991, s. 26), andrat genom Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/20/EG (EUT L 115,
9.5.2003, s. 63).
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Artikel 4
Ett el ektroniskt nat

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvandiga atgarder for att se till att informationsutbytet
enligt artikel 3 sker elektroniskt. Darfor ska de sakerstédlla att det, senast tolv manader efter
den dag som anges i artikel 9.1, har uppréttats ett elektroniskt ndt pa EU-niva utifran
gemensammaregler.

2. Gemensamma regler om genomférande av punkt 1 ska antas av kommissionen fére den dag
som angesi artikel 9.1 och i enlighet med det férfarande som foreskrivsi artikel 8.2.

Dessa gemensamma regler ska omfatta sarskilda bestdmmel ser om
a) formatet for den information som utbyts,

b) de tekniska foérfarandena for det el ektroniska informationsutbytet mellan medlemsstaterna.

Artikel 5
M eddelande om trafikforseel se

1. Den myndighet i landet dar forseelsen begicks som har ansvaret for att folja upp de
forseelser som omfattas av detta direktiv, ska skicka ett meddelande om trafikforseel se till
innehavaren av fordonet, sa snart myndigheten har tagit emot den information som anges i
artikel 3.2. Meddelandet ska utformas enligt férlagan i bilagan.

2. Meddelandet om trafikforseelse ska innehalla relevanta uppgifter om trafikforseelsen och
en angivelse av det botesbelopp som innehavaren ska betala, information om méjligheterna
for innehavaren att bestrida grunderna for meddelandet om trafikforseelse och att dverklaga
ett beslut om béter, samt information om forfarandet vid réattstvist eller Gverklagan.

3. Innehavaren ska genom meddelandet om trafikforseel se informeras om att ett svarsformul &r
maste fyllasi om denneinte har for avsikt att betala béterna.

4. Meddelandet om trafikforseel se ska skickas till innehavaren pa det eller de officiella sprak i
bosattningslandet som har uppgivits av landet.

5. Kommissionen far anpassa forlagan till meddelande om trafikforseelse for att ta hansyn till
den tekniska utvecklingen. Atgarder som syftar till att &ndra mindre vésentliga bestammel ser i
detta direktiv ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avsesii
artikel 8.3.

Artikel 6
Centralmyndigheter

1. Varje medlemsstat ska utse en centralmyndighet som ska bista vid tillampningen av detta
direktiv.

2. Medlemsstaterna ska inom sex manader fran och med att detta direktiv trader i kraft
meddela kommissionen namn och adress till de myndigheter som utsetts i enlighet med denna
artikel.

16



SV

3. Kommissionen ska férmedla de uppgifter som avses i punkt 2 till de andra
medlemsstaterna.

Artikel 7
Ratt till tillgang, réattelse och radering

1. Alla ska ha rétt att fa tillgang till egna personuppgifter som registrerats i bosattningslandet
och som har sints Over till den medlemsstat som begart dem, utan att detta paverkar
registrerades réttigheter enligt nationell lagstiftning i enlighet med artikel 12 a i direktiv
95/46/EG.

2. Alla bertrda personer ska ha rétt att utan dréjsmal fa oriktiga personuppgifter réttade och
olagligt registrerade uppgifter raderade, utan att detta paverkar iakttagandet av de formella
kraven i samband med den berérda medlemsstatens mekanismer for Gverklagan och prévning.

3. Registrerade personer kan utdva réttigheterna i punkt 2 infor centraimyndigheten i sitt
bosattningsland.

KAPITEL |11
KOMMITTEFORFARANDE
Artikel 8
Kommitté

1. Kommissionen ska bistas av en kommitté for kontroller pa omradet vagtrafiksakerhet.

2. N&r det hanvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i beslut 1999/468/EG tillampas,
med beaktande av bestdmmelsernai artikel 8 i det beslutet.

Den period som avsesi artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska uppgatill tre manader.

3. Nér det hénvisas till denna punkt ska artiklarna 5a.1—5a4 och 7 i beslut 1999/468/EG
tillampas, med beaktande av bestémmelsernai artikel 8 i det beslutet.
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KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 9
I nforlivande

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestammelser i lagar och andra forfattningar
som & nddvandiga for att folja det héar direktivet senast tolv manader efter det att
direktivet tréder i kraft. De ska genast dverlamna texterna till dessa bestdmmel ser till
kommissionen tillsammans med en jamforelsetabell for dessa bestémmelser och
bestdmmelsernai detta direktiv.

Nar en medlemsstat antar dessa bestdmmelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller &fdljas av en sadan hanvisning nér de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat g§av utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 10

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Artikel 11
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Ordférande
P& radets vagnar P& radets vagnar
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BILAGA
Formuléar for meddelande om trafikfor seelse

i enlighet med artikel 5
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[FORSATTSBLAD]

[Avsandarens namn, adress och telefonnummer]  [Adressatens namn och adress]

MEDDELANDE OM

en trafikfor seelse som begattsi ........ [den medlemsstat dar for seelsen agde rum]

[dennatext aterges pa for sattsbladet pa alla officiella EU-sprak]
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Sida?2

Den [datum ..... ] begicks en trafikforseel se med ett fordon med reglstrerl ngsnummer
........... av market. .....,modéll........, vilken konstaterades av .. ...[namn pa
ansvarigt organ]

Du & registrerad som innehavare av registreringsbeviset for fordonet i fraga.
Forseel sen beskrivs narmare pa sidan 3.

Botesbel oppet for denna forseel se uppgar till ......... euro/nationell valuta.
Betalningsfristen |6per ut den ..............

Om du inte betalar denna bot ska du fylla i den bifogade svar sblanketten (sidan 4) och
skicka den till den angivna adressen.
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b)

c)

Sida3

Beskrivning av for seelsen
Uppgifter om fordonet:
Regi streringsnummer:
Registreringsland:
Mérke och modell:
Uppgifter om forseelsen
Ort, datum och tidpunkt for forseel sen:
Forseel sens art och rubricering:
fortkérning, rattfylleri, bristande anvandning av bélte eller barnstol, rodljuskérning™
Detaljerad beskrivning av forseel sen:
Hanvisning till relevant lagstiftning:
Beskrivning av eller hanvisning till beviset for forseel sen:
Uppgifter om den utrustning som anvandes for att konstatera forseelsen™

Typ av utrustning for att konstatera fortkorning, rattfylleri, rédljuskérning eller

bristande baltesanvandning™.

d)

Specifikation av utrustningen:

Utrustningens identifieringsnummer:

Senaste kalibreringen giltig till och med:

Resultat vid anvandningen av utrustningen:

[exemplet géller fortkdrning, andra forseel ser 1aggstill:]
Hogsta tillatna hastighet:

Uppméitt hastighet:

Uppméitt hastighet efter avdrag av felmarginal:

12
13
14

Stryk det som g ar tillampligt.
Ej tillampligt om ingen utrustning anvants.
Stryk det som g ar tillampligt.
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Sida4
Svar sblankett
(ifyllesmed VERSALER, markera det riktiga alternativet)

A. Forarens per sonuppaifter:

- Efternamn och fornamn:

- Fodel seort och fodel sedatum:

- Adress:

B. Frégor:

(1)  Ar fordonet av mérket........ med registreringsnummer....... registrerat i ert namn?
jalnej

Om inte, ange vem som & innehavare av registreringsbeviset:
(efternamn, fornamn, adress)

(D) Erkénner du dig skyldig till forseelsen?
jalnej

(2) Ominte, forklaravarfor du anser att du inte &r skyldig:
Den ifyllda blanketten skickas inom 60 dagar fran och med datumet for detta meddelande
till f6ljande myndighet:

pafoljande adress:

INFORMATION

Detta arende kommer att behandlas av den behdriga myndigheten i landet dar forseelsen
begicks.

Om éarendet inte lagfors, kommer ni att underréttas inom 60 dagar efter det att myndigheten
tagit emot svarsblanketten.

Om arendet lagfors, kommer foljande forfarande att tillampas.

[Ifylles av landet dér forseelsen begicks. Redogoérelse for vidare forfarande, inklusive
narmare information om mojligheten att Overklaga bedlutet att lagféra arendet och om
forfarandet for detta. Denna information ska under alla omstandigheter omfatta nhamn och
adress till myndigheten med ansvar for att folja upp arendet, betal ningsfrist, namn och adress
till instans for 6verklagan samt sista dag fér 6verklagan].
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3.1

3.2.

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

FORSLAGETSBETECKNING:

Fordag till Europaparlamentets och radets direktiv om gransoverskridande
uppfdljning av trafikforseel ser.

AKTIVITETSBASERAD FORVALTNING/BUDGETERING
Politikomrade/verksamhet som berdrs:

Landtransporter — V dgsakerhet.

BUDGETPOSTER

Budgetposter (driftsutgifter och utgifter for tekniskt och administrativt stéd —
f.d. B.A-poster) inklusive foljanderubriker:

Atgar dens och budgetkonsekvensens var aktighet:
Obegransad varaktighet
Budgettekniska uppgifter:
. o Bidrag fréan Rubrik i
Budgetru : Bidrag fran .
brik Typ av utgift Nya Efta-lAnder ar];kdaer:de budger:plane
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4. OVERBLICK OVER RESURSER
4.1. Finansiella resurser
4.1.1. Overblick dver dtagandebemyndiganden (AB) och betal ningsbemyndiganden (BB)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt 2017
i och
Budg | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 folja Totalt
Typ av utgifter etér
2012 nde
budg
etar
Driftsutgifter®
Atagandebemyndiganden
(AB) 8.1. a
Betal ningsbemyndiganden b
(BB)

Administrativa utgifter som ingér i referensbeloppet®

Tekniskt och administrativt

stod (icke-diff. anslag) 824. | ¢

TOTALT REFERENSBEL OPP

Atagandebemyndiganden atc

Betalningsbemyndiganden b+c

Administrativa utgifter som inteingdr i referensbeloppet®’

Personalresurser och 00585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585

kostnader i samband darmed | 8.2.5. d
(icke-diff. anslag)

Andra administrativa 00351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351

utgifter an personalutgifter
och dértill hérande utgifter

, S g .| 8.26. e
som inte ingar i
referensbeloppet  (icke-diff.
anslag)

1o Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i avdelning xx.

16 Utgifter som omfattas av artikel xx 01 04 i avdelning xx.
o Utgifter som omfattas av andra artiklar inom kapitel xx 01 &n artiklarna xx 01 04 eller xx 01 05.
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Totala ber aknade utgifter for finansieringen av atgarden

TOTALA abc | 00936 | 00936 | 00936 | 0,0036 | 0,0036 | 0,003
ATAGANDEBEMYNDIG +d

ANDEN inklusive

per sonalutgifter te

TOTALA BETALNINGS b+c | 00936 | 00936 | 00936 | 00936 | 00936 | 0,0936
BEMYNDIGANDEN inkl. +d

personalutgifter +e

Uppgifter om samfinansiering

Om forslaget innefattar samfinansiering fran medlemsstaterna eller andra parter
(ange vilka) ska en berdkning av nivan pa samfinansieringen anges i nedanstaende
tabell (ytterligare rader kan l1&ggastill om det gdller flera parter):

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Samfinansierande part 2017
och
Budg | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 foli Totalt
et&r olja
2012 nde
budg
etar
INGEN f
TOTALA atc | 00936 | 00936 | 00936 | 00936 | 00936 | 0,0936
ATAGANDEBEMYNDIG +d
ANDEN inklusive +e
samfinansiering of

4.1.2. Forenlighet med den ekonomiska planeringen
X Fordlaget &r forenligt med gallande ekonomisk planering.
[0  Fordaget kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i budgetplanen.

[0 Fordaget kan krava tilldmpning av bestdmmelserna i det interinstitutionella
avtalet™ (dvs. flexibilitetsmekanismen eller revidering av budgetplanen).

4.1.3. Paverkan painkomsterna
X  Forslaget paverkar inte inkomsterna

O Fordaget paverkar inkomsterna enligt foljande:

18 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
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4.2.

5.1

5.2.

Miljoner euro (avrundat till en decimal)

Fore Situation efter &tgarden
&tgarden

Budgetrubrik Inkomster [Ar [Ar [n+1] |[n+2] | [n+3 |[n+4] |[n+5]
n-1] n| ] 19

a) Inkomster i absoluta tal

b)Foréandring av inkomster A

Personalresurser (t.ex. tjansteman, tillfalligt anstéllda och extern personal)
uttryckt i heltidsekvivalenter —for ytterligare uppgifter se punkt 8.2.1.

Budget | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
ar och
Arsbehov 2012 foljan
de
budge
tar
Personalstyrkatotalt 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

BESKRIVNING OCH MAL
Behov som ska tillgodoses pa kort eller lang sikt

En kommitté ska bistd kommissionen med olika uppgifter som beskrivs i direktivet,
namligen: anta gemensamma regler for ett elektroniskt nét for informationsutbyte pa
EU-niva, anpassa bilagan som innehdler en forlagatill ett meddelande om forseelse
avsett for innehavaren av det fordon med vilket en trafikforseel se begatts.

Mervardet av en atgard pa gemenskapsniva — for slagets forenlighet med 6vriga
finansiella instrument — eventuella syner gieffekter

For att forbéttra vagtrafiksakerheten i hela EU och sdkerstdlla att inhemska och
utlandska trafiksyndare behandlas lika, syftar fordaget till att infora ett system som
ska underlétta gransoverskridande uppféljning av vissa trafikforseelser i avsikt att
utdoma pafoljder. Detta fordag omfattar faserna fran det att forseelsen registreras till
dess ett meddelande om trafikforseelse skickas till innehavaren av fordonets
registreringsbevis. Radets rambeslut 2005/214/RIF om tilldmpning av principen om
omsesidigt erkannande pd botesstraff® tillampas nar ett slutligt beslut va har
antagits.

19
20

Ytterligare kolumner kan laggas till vid behov, dvs. om atgardens [Optid &r l1angre an sex ar.
Av den 24 februari 2005 (EUT L 76, 22.3.2005, s. 16).
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5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Forslagets mal och forvantade resultat samt indikatorer for dessa inom ramen
for den verksamhetsbaser ade forvaltningen

Ma: Bidratill att antalet trafikdoda i EU minskar med 50 % till 2010 och darefter.
Resultaten frén direktivet kommer att Overvakas. Forvantat resultat: Minska
trafikforseelserna, framfor allt sddana som begas av utlandska trafiksyndare -- men
dven forseelser som begas av inhemska trafiksyndare -- genom att foérarna blir
medvetna om att sddana forseel ser inte forblir ostraffade.

Metod for genomférande (preliminar)
[0 Centraliserad forvaltning
O  Direkt av kommissionen
O  Indirekt genom delegering till:
0  genomférandeorgan

[0 organ som inréttats av gemenskapen enligt artikel 185 i
budgetforordningen

O nationella offentligréttsliga organ eller organ som anfortrotts
uppgifter som faller inom offentlig forvaltning

X Delad eller centraliserad forvaltning
X tillsammans med medlemsstaterna
0 tillsammans med tredjelander
[0 Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)

Anmaérkningar:

OVERVAKNING OCH UTVARDERING
Overvakningssystem

Kommittén leds av de ansvariga tjanstemannen fran kommissionen, och de innehar
ocksa ordforandeskapet. Kommitténs verksamhet och arbetsresultat Overvakas
déarigenom |6pande.

Utvardering
Forhandsutvéardering

En konsekvensbeddmning har fardigstallts om utkastet till direktiv och samrad har
skett med konsekvensbeddmningsnamnden.
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6.2.2.

6.2.3.

Atgarder som har vidtagits med anledning av en interims- eller
efterhandsutvardering (Iardom som dragits av erfarenheter fran liknande atgarder)

Villkor och tidsintervall for framtida utvarderingar

Kommittén sasmmantrader tva ganger per ar.

BESTAMMEL SER OM BEDRAGERIBEKAMPNING
Kommittén leds av de ansvariga tjanstemannen fran kommissionen, och de innehar

ocksa ordférandeskapet. Kommitténs verksamhet och arbetsresultat Gvervakas
déarigenom |6pande.
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8.

8.1.

5 tillampligt

K ostnader for forsaget fordelade pa mal

NARMARE UPPGIFTER OM RESURSBEHOVET

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

(M&l-,
och
resultatbetecknin

0)

atgards-

Typ av
resultat

Gen
oms
nittli
ga
kost
nade
r

Arn

Ar N+l

Ar n+2

Ar N+3

Arnt4

Ar N+5 och
senare

TOTALT

Antal
resultat

Totalk
ostnad

Antal
resultat

Totalk
ostnad

Antal
resultat

Totalk
ostnad

Antal
resultat

Totalk
ostnad

Antal
resultat

Totalk
ostnad

Antal Totalk
resultat ostnad

Antal
resultat

Totalk
ostnad

DRIFTSMAL nr
1%

Atgard 1.....

Resultat 1

Resultat 2

Atgard 2.....

Resultat 1

Delsummamal 1

OPERATIVT
MAL nr2*....

Atgard 1.....

21

SV

Enligt beskrivningen i avsnitt 5.3.
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Resultat 1

Delsumma mal 2

DRIFTSMAL nr n
1

Delsummamal n

TOTALA
KOSTNADER
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8.2. Administrativa utgifter
8.2.1. Personal —antal och typ
Typ av Personal (befintligaplus ev. tillkommande) som kréavs for att forvalta
tjanster atgarden (antal tjanster /heltidsekvivalenter)
Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | Budgetar
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Tjanstemén | A*/AD | 0,5 05 05 05 0,5 05
dler tillfaligt
anstdllda® | B*,
(XX 0101) | C*/AST
Personal som
finansieras™ genom art.
XX 0102
Ovrig persond® som
finansieras genom art.
XX 01 04/05
TOTALT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2. Beskrivning av de arbetsuppgifter som atgarden for med sig
Ledning av kommittén.
En kommitté ska bista kommissionen med flera uppgifter som beskrivs i direktivet,
namligen: anta gemensamma regler for ett elektroniskt nét for informationsutbyte pa
EU-niv4, anpassa bilagan som innehdller en forlaga till ett meddelande om férseelse
avsett for innehavaren av det fordon med vilket en trafikforseel se begétts.
8.2.3. Beskrivning av hur behovet av personal som omfattas av tjansteforeskrifterna

kommer att tillgodoses

0 Tjanster som for narvarande avdelats for att forvalta det program som ska
erséttas eller forlangas

O Tjanster som redan har avdelats inom ramen for den arliga politiska

strategin/det preliminara budgetforslaget for &r n

X Tjanster som kommer att begéras i samband med nésta relevanta arligal
politiska strategi/preliminédra budgetforslag.

22
23
24

Kostnader for dessaingdr INTE i referensbel oppet.
Kostnader for dessaingdr INTE i referenshel oppet.

Kostnader for dessaingdr i referensbel oppet.
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O  Tjanster som kommer att tillforas genom omfordelning av befintliga resurser
inom den forvaltande avdelningen (intern omfordelning)

O  Tjanster som kréavs for & n, men som inte planerats inom ramen for den arliga
politiska strategin/det preliminara budgetforslaget for det berérda aret

8.2.4. Owriga administrativa utgifter som ingdr i referensbeloppet (XX 01 04/05 —

Administrativa utgifter)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetrubrik Budge
tar
(nummer och benémning) 2017
Budg | Budge | Budge | Budge | Budge
etér tar tér tar tar och
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | foljan
de
budge
tar

TOTAL

1 Tekniskt och administrativt stod
(inklusive dartill horande
per sonalkostnader)

Genomforandeorgan®

Ovrigt tekniskt och administrativt stod

- internt

- externt

Totalt tekniskt och administrativt stod

25

Det ska goéras en hanvisning till den sérskilda finansieringsdversikten for det eller de berdrda
genomfdrandeorganen.
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8.25. Kostnader for personal och dartill horande kostnader som inte ingar i
r efer ensbel oppet
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Budgetar
2017
Budgetdr | Budgetdr | Budgetédr | Budgetdr | Budgetdr
Typ av persona 2012 2013 2014 2015 2016 och
foljande
budgetar
Tjansteman och tillfalligt | 00585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
anstéllda (XX 01 01)
Personal  som  finansieras
genom artikel XX 01 02
(extraanstdllda, nationella
experter,  kontraktsanstéllda
etc.)
(ange budgetrubrik)
Totala  kostnader for 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
personal och dartill hérande
kostnader (som INTE ingar i
refer ensbeloppet)
34
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Berdkning - Tjansteman och tillfalligt anstallda

0,5 anstalld x 117 000 euro: 58 500 euro (0,0585 miljoner euro) per ar

Berakning — Personal som finansieras genom artikel XX 01 02

5 tillamplig

8.2.6. Ovriga administrativa utgifter sominteingar i referensbel oppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budg
etér
2017
Budg | Budg | Budg | Budg | Budg
etar | et&r | etdr | et&r | et& | och TOP‘L
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | foljan
de
budg
etar
XX 010211 01 - Tjénsteresor
XX 0102 11 02 — Konferenser och méten
XX 01 02 11 03 — Kommittémoten® 00351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
XX 01 02 11 04 — Studier och samrad
XX 010211 05 - Informationssystem
2 Andra administrativa utgifter,
totalbelopp (XX 01 02 11)
3 Ovriga utgifter av administrativ
karaktéar (specificera genom att ange
budgetrubrik)
Totala administrativa utgifter, utom 0,0351 | 00351 | 00351 | 0,0351 | 0,0351
personalkostnader och dartill hérande 0.0351
kostnader (som INTE ingdr i|
r efer ensbeloppet)
% Kommitté enligt rédets beslut 2006/512/EG (kommittéférfarande). Beloppet (0,0351 miljoner euro)

beraknas pa foljande sétt: 650 euro per expert x 27 medlemsstater x 2 moten per &r.
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Behovet av personalresurser och administrativa resurser ska tackas inom ramen for
de nuvarande resurserna €eller de andag som i samband med den é&liga
anslagstilldelningen och med beaktande av budgetférutséttningarna kan beviljas det
generaldirektorat som ansvarar for atgarden.

GD Budget noterar yttrandet att “ett redan befintligt EU-informationssystem
[kommer] att byggas ut och anvéndas for att utbyta uppgifter vid gransdverskridande
uppfdljning av trafikbrott” och drar dérmed slutsatsen att ett eventuellt behov av att
andra det befintliga systemet kommer att finansieras via den budgetpost som
utnyttjades nér det ursprungliga systemet utvecklades.
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