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"FITTING BLIND-SPOT MIRRORS ON EXISTING TRUCKS - DG TREN E3"

Sehr geehrter Herr Schmitz,

Sie hatten uns das o. g. Consultation Paper mit der Bitte um Stellungnahme zugesandt.
Aufgrund der neuen Situation méchten wir die Gelegenheit nutzen, nochmals kurz auf die aktuelle

Situation in Deutschland einzugehen.

Bereits bei der Umsetzung der EG-Richtlinie 2003/97/EG kindigte in Deutschland das damalige
BMVBW an, dass es, um die indirekte Sicht besonders bei schweren Lastkraftwagen kurzfristig
zu verbessern und den so genannten toten Winkel zu vermindern, die verbindlichen Anwen-
dungstermine, insbesondere fur den rechten Weitwinkelspiegel, vorziehen méchte.

Aus bekannten rechtlichen Grinden konnte dies nicht umgesetzt werden. Jedoch erklarten sich
die im VDA organisierten Hersteller (DC, MAN, Iveco) durch eine freiwillige Selbstverpflichtung
gegenuber der Politik bereit, mit der Umsetzung der neuen Spiegelrichtlinie bereits ab September
2004 zu beginnen.

Zeitgleich wurde durch das BMVBW die Rechtsgrundlage geschaffen, dass Fahrzeuge, deren
Typgenehmigung nach den alten Vorschriften erteilt wurde, auf die neuen Spiegelsysteme ent-
sprechend EG-Richtlinie 2003/97/EG umgerustet werden kénnen. Dies betrifft nicht nur den
rechten Weitwinkelspiegel, sondern auch alle anderen Spiegel, die man z.B. durch das Austau-

schen der Spiegelglaser auf die neuen Sichtfelder umristen kann.
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Nach Auffassung des BGL war und ist dies absolut zu unterstiitzen, da nun der Transportunter-
nehmer, z.B. auch bei beschadigten Hauptspiegeln, sofort paarweise auf Spiegel entsprechend

der neuen Richtlinie umrlsten kann.

Prinzipiell unterstitzt der BGL jede sinnvolle MaRnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

und begrift das Vorhaben der Kommission.

Wir méchten in unserer Stellungnahme jedoch differenzieren zwischen
¢ Lkw mit mehr als 3,5t bis 7,5t zGM und
e Lkw mit mehr als 7,5t zGM.

Lkw mit mehr als 7,5t zGM
Fir die Mehrzahl der o. g. Fahrzeuge wirden die Anforderungen der neuen EG-Richtlinie
2003/97/EG bezuglich des Rampen- (Klasse V) und Weitwinkelspiegels (Klasse [V) auf der Bei-

fahrerseite durch Austausch des ,alten* Spiegelglases oder des gesamten Spiegels gegen ,neue”
Systeme erfilllt.

Aus diesem Grunde beflrwortet der BGL die Umsetzung einer Nachristpflicht durch eine umfas-
sende, moglichst EU-einheitliche Regelung. Hieraus sind weitere Sicherheitsgewinne zu erwar-
ten. Prinzipiell sollte jedoch darauf geachtet werden, dass die Ubergangsfrist entsprechend den
Marktbedingungen angepasst werden muss, um den Fahrzeug- und Spiegelherstellern ausrei-
chend Zeit fur die Bereitstellung der Systemlésungen zu geben. Hinsichtlich des Zeitfensters
erachten wir es als sinnvoll, Uber eine Verlangerung der Frist bis 2010 nachzudenken. Uberdies
kénnten wir uns vorstellen, Uber eine zeitliche Staffelung innerhalb dieses Zeitfensters zu disku-
tieren. Damit solite insbesondere fur die problematischen Falle ausreichend Zeit fur eine tech-

nisch harmonisierte Lésungsfindung geschaffen werden.

Als kritisch erachten wir die in Kapitel 3.3 ,,Other means of retrofitting* beschriebene Vorge-
hensweise in den Fallen, bei denen durch einen Spiegelaustausch nur ein eingeschrankt erwei-
tertes Sichtfeld zu realisieren ist oder der Spiegelaustausch mit technischen Problemen und
unverhaltnismaRig hohen Kosten verbunden ist.

Die Entscheidung hiertber soll individuell durch ,technical inspection bodies” (Einzelbegutach-
tung) in den einzelnen Mitgliedsstaaten erfolgen.

Unserer Auffassung nach ist dies keine einheitliche Vorgehensweise, da zu grofte Freirdume flr
die Umsetzung geschaffen werden. Dies widerspricht nach unserem Verstandnis einer EU-
einheitlichen Vorgehensweise und verleitet zu Hintertlraktionen* mit allen erdenklichen Kombi-

nationen gemal dem Motto, méglichst kostenglinstig eine positive Begutachtung zu erlangen.
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Vielmehr erachten wir es prinzipiell als zielfihrend, seitens der Kommission dafir Sorge zu tra-
gen, dass entsprechende Informationen hinsichtlich geeigneter Spiegel fur die Umristung der
betroffenen Fahrzeugtypen zur Verfugung gestellt werden. Hierbei ist zwingend zu beachten,
dass nur bauartgenehmigte Systeme empfohlen werden und keine weiteren individuellen Ge-
nehmigungen durch die Fahrzeughalter zu beantragen sind. Diese Vorgehensweise gewahrleistet

eine rechtssichere Umsetzung in der Praxis mit groRtmaéglichen Sichtfeldern.

In Kapitel 5. ,,Grandfather Cases“ werden bereits nationale, markteingefiihrte Spiegelsysteme
thematisiert, die nicht der Richtlinie 2003/97/EG entsprechen.

Nach unserer Auffassung erfillen diese Insellésungen nur unzureichend die Anforderungen der
Richtlinie 2003/97/EG und sind somit aus Sicht der Verkehrssicherheit als Lésungsansatze fur die
Thematik , Toter Winkel* abzulehnen. Eine entsprechend angepasste Ubergangsfrist sollte jedoch
zugestanden werden.

In diesem Zusammenhang betonen wir, dass z.B. auch in Deutschland eine intensive Prifung der
Thematik ,Dobli-Spiegel* in einschlégigen technischen Sachverstandigengremien erfolgte. Diese
ergab, dass der Anbau eines solchen zusétzlichen Spiegels einerseits den toten Winkel reduziert,
andererseits jedoch die direkte Sicht aus dem Fahrerhaus einschrankt (zusatzliche Verdeckung)
und eventuell zusatzliche Gefahren mit sich bringt.

Ein zusatzlicher Spiegel stellt auch einen zusatzlichen optischen Reiz dar, der im Fahrbetrieb
durch den Fahrzeuglenker schnell und handlungssicher verarbeitet werden muss. Die Reizauf-

nahmefahigkeit und -verarbeitbarkeit eines Fahrzeuglenkers sollte nicht Uberschatzt werden.

Insofern begrifit der BGL die Absicht der Kommission, fur Lkw mit einer zulassigen Gesamtmas-
se gréRer als 7,5 t den rechten Weitwinkelspiegel und Rampenspiegel gegen neue, entsprechend

der neuen Richtlinie, auszutauschen.

Lkw mit mehr als 3,5t bis 7,5t zGM

Die Umsetzung dirfte sich im Vergleich zur obigen Fahrzeugklasse schwieriger gestalten, da

diese Fahrzeuge oftmals Uber andere Befestigungssysteme und andere Anbringungshéhen flur
Spiegel verfigen. Bei diesen Fahrzeugen wird durch zusatzliche und ggf. gréRere Spiegelsyste-
me die direkte Sicht, die nicht mit der aus schweren Nutzfahrzeugen heraus zu vergleichen ist,
negativ beeintrachtigt. Eine Bewertung von Strategien, die eine Umsetzung ermdglichen, ist uns

derzeit nicht maglich.
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Aligemeine Einschatzung des Problems der Abbiegeunfalle

Der BGL sieht im Problem des toten Winkels nicht nur ein fahrzeugtechnisches Problem. Sowohi
Lkw- als auch Radfahrer und FulRgdnger mussen im Hinblick auf die Gefahren sensibilisiert wer-
den. In diesem Zusammenhang rat der BGL Radfahrern, an einem wartenden / stehenden Lkw
rechts nicht vorbeizufahren. Das Vorbeifahren an Kraftfahrzeugen auf der rechten Seite stellt

prinzipiell eine gefahrliche Verkehrssituation dar und solite in jedem Fall vermieden werden.

Auch sollte man sich in den Bereichen des Strallenbaus und der Verkehrstechnik verstarkt mit
der Problematik des toten Winkels beschaftigen und z.B. aus Kreuzungs- und Einmindungsbe-
reichen sichtbehindernde Objekte (Werbetafeln, Litfasssdulen usw.) konsequent verbannen.

Nur miteinander und unter Einschluss aller an der Situation Beteiligten kann eine Reduzierung
der Unfalle zwischen Lkw- und Radfahrern bzw. Lkw und FuRgéngern erreicht werden.

Fur weitere Ruckfragen stehen wir lhnen selbstverstandlich gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grifien

BUNDESVERBAND GUTERKRAFTVERKEHR
LOGISTIK UND ENTSORGUNG (BGL) E.V.
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