ANHANG

Technische Spezifikation fur die Interoperabilitét (TSl) zum Tellsystem ,, Fahr zeuge - Larm*
des konventionellen transeur opéischen Bahnsystems

I o I N1 T L N 3
1.1 TECHNISCHER ANWENDUNGSBEREICH ....vviiiiiiiiiittieieee ettt e e e e e eeeaaeeeeeeeessssaaseeeessssssnasseeesssssssasseeseessssnnnnseeeeas 3
1.2 GEOGRAFISCHER ANWENDUNGSBEREICH .....ovviiiiiieie et eeteeeeeeeee e eeeee e e et e e eeaaeeesenaeeesenaeeeseaasessnnresesennneeeennnens 3
1.3 INHALT DIESER TSI oottt ettt e ettt e e e e e e e e e e e e e e saaaaeeeeesessensaaaeeeeeesesnasaseeeessnannnees 3

2 DEFINITIONDESTEILSYSTEMSANWENDUNGSBEREICHS.........oooooieeeeee e 4
2.1 DEFINITION DES TEILSYSTEMS...eitiiiiiiiiiiiiietteeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeaaaeeeeeeseessaaaseteesessasaasseeesesssssassseseessesnsnsreseesessssnne 4
2.2 SCHNITTSTELLEN DES TEILSYSTEMS ...iiiiiiiiiciiitiet et 5

3  BESONDERE ANFORDERUNGEN ..., 5
31 ALLLGEMEINES ... outtteeeeee et eeee e e et e e et e e e et e e e et e e eeaaeeseeaaeeeseaaeteeeaaeesesaeeesanneeesaseeesensseeesanaseeserseeesansreeesnnes 5
3.2 BESONDERE ANFORDERUNGEN.......coiiiiiiiittetieee et eeeeietteeeeeeeeeaateeeeesseesassaaseeeesessasaaseesesssasnssssseesssssssassseseessssnnnnes 6
33 GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN ......ccouttitiititieeiteeeeeteeeeeeteeeeeeaeeeeeenaeeeeaaeeeseesaeeesesaeeesesreessnsasessansesesesreesennees 6

3311 UMWEITSCRULZ. ...ttt ettt ettt e e e et et e eas e st e ete e st e eaeeseeaseesteetseneeeseensesaseneeeneenseseeans 6
34 BESONDERE ANFORDERUNGEN AN DAS TEILSYSTEM FAHRZEUGE .....uuvvviiiiiiiiiieeeeee et eeeaaaes 6
4 MERKMALEDESTEILSYSTEMS ..., 6
4.1 EINLEITUNG . ...ttt ettt ettt ettt e e e e e et e e e e e e e ettt e e e e e eeseesaaaaaeeeeeeeesaaaaseeeesesansaaaseeeeesssaaasseeseeseennnnees 6
4.2 FUNKTIONELLE UND TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN DES TEILSYSTEMS ....ouviiiiiieieeceeee e e eeneeee e 7
421  Von Guterwagen ausgehende LArmemiSSIONEN ........ccoii i ieririeiee ettt et s sse e e e e e 7
4211 Grenzwerte flr FaNrQErAUSCI..........c.ooviiiceecee ettt b e sesaeseeseeseebessesnas 8
4212 Grenzwerte flr das StANAGEN AUSCR.......c.c..ciiiiirie ettt ettt 9
422 Larmemission von Lokomativen, Triebziigen und REISEZUGWAGEN.........ccvvereeeeereereriesieseseeseeseeseeseeseeseeens 9
4221 ENTEITUNG ettt ettt ettt e s et eb et et et e e e st es e es e et e b e s emsenteneeneebeeseeseebe s enseneeneeneeeenaens
4222 Grenzwerte flr StANAQEIAUSCI ..........ooviieeiceicece ettt ettt ettt et te et e be st ntesnens
4223 Grenzwerte flr ANfaNrger@USCN...........oviiiiieee ettt r et aeebe b saesnesens
4224 Grenzwerte fur das Fahrgeréausch
4.2.3 Innengerausch von Lokomotiven, Triebzigen und SEEUEIWAGEN ........ccceeevereeeereneseseeseeseeseeseeseesee e e 12
4.3 FUNKTIONELLE UND TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN FUR DIE SCHNITTSTELLEN ...coovvvieeeieeeeeeereeeeeeeee e 13

431 Teilsystem konventionelle BahNfaNrZEUGE. ..o e 13

432 Teilsystem Lokomotiven, Triebziige und REISEZUGWAGEN ........cocveiiriiririeiienieeeeee e 13
4.4 BETRIEBSVORSCHRIFTEN. ....ciiiiitttttiieeieeitteeeeeeeeeeetaeeeeeeeeessateseeeeeseeetasseseesseaassaseeeeesseasasseseeesssnssseesseeesennsnnees 13
4.5 INSTANDHALTUNGSVORSCHRIFTEN......utiiiiiieeeeeeteeeeeiteeeeeeeeeeeeneeeeeeseeeeeeaeeeeeseeesensseeseesseseesreeeensreeeeereeeeennnees 13
4.6 BERUFLICHE QUALIFIKATIONEN ... .eeiitiiiitieeeteeeeteeeeeeeetteeeteeeeteeeeseeeetseeeseeeesseeeseseesseeeseeesseesnsseenseesseeenseeenreeennes 13
4.7 GESUNDHEITS- UND SICHERHEITSBEDINGUNGEN ........ccuuviiiiitiieeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeneeeeeeaneseeeneeseesreesensreeeennes 13
4.8 INFRASTRUKTUR- UND FAHRZEUGREGISTER .....oiuttttiiieeeeeiieeeeeeeeeeiiieeeeeeeeeeeaaaeeeseeesensssaseeseeessessnssseseessennnnnnes 14

I R 1 g1 = S U LN =0 K [ S 14

I - A = U | = o [ [ S 14

5 INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN ...ooiioeteteeee et eeeeeeet et eeeeeeeeeeeeseeeseseeseseeeesnees 14
51 DIEFINITION . . ettttitie ettt e eeeee et e e e e ettt ee e e e e e eesataaeeeeeeeeasaaaseeeeeseeassaaseseeeesaasasaseeeeesseassaseeeeessanssssneseeesennnnees 14

6 KONFORMITATS UND/ODER GEBRAUCHSTAUGLICHKEITSBEWERTUNG UND

PRUFUNG DES TEILSYSTEMS .....ooeeeeeeeeeeetiteeeeeeeeeeeeeeeseeeseseeeesseseseseesesssssseeeeeeeseseserreererererererererere 14
6.1 INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN. ......cetttttiteittieeeitreeeeereeeeeiaeeeeeeteeeeeeiseeeeeseeeeensreeeeeseeseensreesensreeeeerneeeennnees 14
6.2 TEILSYSTEM FAHRZEUGE HINSICHTLICH GERAUSCHEMISSION VON FAHRZEUGEN.......ccovviiiiieeeeeeeee e 14

6.2.1  BewertUNgSMEINOUEN .......ccvi ittt e et e e s st esae s reese e e enteseeneesaesaeeseeneeneenneneenrenreas 14

(ST |V o T 11 | 15

6.2.3 Teilsystem Fahrzeuge Anwendungsher@ich LAIM ........oovveviceeiecse e enea 16

T UMSETZUNG ... s b a s b s s s b s s s b s b s b s b s s s s s s s s asassssssssssssssssssssssssssssssnns 16
71 AALLGEMEINES .....coiiiiiteeeeee e eeee e e e e ettt e e e e e e e et e e e e e e seasaaaaeeeeeeseesaaaaeteesesaaasaaaseeeseesansssaseeeeeesennsasseeeeessennanres 16



7.2 UBERARBEITUNG DIESER TS| ..ottt sttt 16

7.3 ZWEISTUFIGER ANSATZ ...iciiieiitieeiteeette sttt estteesteestseessaeessseessseessssassssesseassseassseasssessseessssessseessseessseessseessseessseenes 17

7.4 UMRUSTUNGSPROGRAMM ZUR LARMMINDERUNG ........cccteitietientieteeeteestesieesseeseesseassesssesseesseessesssesssesssesseessees 17

7.5 ANWENDUNG DIESER TSl AUF NEUE FAHRZEUGE .....c.voiiitiieiieeiieeieeeiteeieeeteeeveestaesaveesnsaeesseesnsaesssessnseesssenas 17

7.5.1. Ubergangsfrist - AURBBNGEIEUSCI ......ccveviiiieieereetete et seessssesste et st e s s bbbt ss s b sttt st ssss s ssset et s tsssssssssssesanas 17

A AN 1 £ a1 0 = = (U1 v o SO 18

7.5.31Nnenger@usch iM FURFErStANG.........cooiiiiii e sttt re s aeere e e eneeseestesresrens 18

7.5.4 Ausnahmen fiir nationale, bilaterale, multilaterale oder multinationale Vereinbarungen..........cccccoceevvuennene 18

7.5.4.1 BEStENENTE VEr EINDAIUNGEN ..ottt ettt ettt s et a et bttt s bbb e b et ebe st ebe e abenen 18

7.5.4.2 Kinftige Ver einbar ungen oder Anderungen bestehender Vereinbar Ungen ..............coooeveeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 19

7.6 ANWENDUNG DIESER TSl AUF VORHANDENE FAHRZEUGE ......cvvieitiieiieeiieeiie e eveeeveesteeeveesseeeaseeensaasnveeas 19

7.6.1 Erneuerung oder Umristung vorhandener GUEEIWAGEN..........ccveierieiereseseseeeeneestesreste e sre e e e esaesaessessesnens 19

7.6.2 Erneuerung oder Umristung von Lokomoativen, Triebziigen und ReiSEZUGWAgEN ..........cceeeevieveenienieseesieenens 20

7.7 SONDERFALLE ....eettetieetteeteettesteesteeseetesstesseesseesssasseasseassasssasssesssesssassasssesssesssesssesssasseessenssesssesssssseessesssesssesssenses 20

A 5 T =1 (0 o OSSO U TSRS ORTRPTOO 20

T7.7.2VerzeiChNiS AEr SONAEITAIIE ...ttt et e et e b e e sbe e sbeesbeebesneesaeesneereenes 20

7.7.2.1 Grenzwerte fir das Standger dusch, ,, ausschlieSlich fir das britische und irische Bahnnetz“ .............................. 20

TT22FINNIANG ...ttt ettt et e te et et e b e s st e st ese et e e s e s e s esses e e s e e s e eb e b e s esb e st eseeseebeese b entesaeneeneesesensens 20

7.7.2.3 Grenzwerte fur das Anfahrgerausch, ,, ausschliefdlich fir das britische und irische Bahnnetz-............................ 20

7.7.2.4 Grenzwerte fur das Fahrger &usch von Guterwagen in Finnland, Norwegen, Estland, Lettland und Litauen .... 21

7.7.2.5 Sonderfall fUr GrieCheNIANd............ccooviiiiiiieieeeeeee ettt ettt et ettt ete s be b b e ssesseseeteereeseas 21

7.7.2.6 Sonderfall flir Estland, Lettland UNd LitAUEN............ccooiiiiiiicieecceeeeeeee ettt sv e ens 21

ANHANG A: MESSBEDINGUNGEN........ ettt e e e e e nree e 22

ABWEICHUNGEN GEGENUBER PREN SO 3095: 2001 ......cvuurermermreeseeseeseessssessssssesssasesns 22

ALL  STANDGERAUSCH ....cocciiitiiitiitieteetesttesttesttesteesseessasstesseesseesseasseassesssesssasssesseessaassasssesssesseessesssesssesssesseesseesseensenns 22

AL2  ANFAHRGERAUSCH .....ooiiitiietieiiteeiteetteetteeteaeteestaeeseesteaasseassseaasseeassaeassesassaeasseesnsseassesassaesnsessssessseesnseennsenan 22

AL 3 FAHRGERAUSCH ....ccoiitieitiettett et et stt e st e vt esteesbeestestaesteesseesseesseassessaesssaseessaessaessaessesssessaesseensesssesssesssesseenseensenns 23

Al4  REFERENZGLEISFUR FAHRGERAUSCH .....ccociiiiitiiiiteeitteeieeeteesteeesteeesteesaseassseassseesssaasssessssaesssessssessseessesnsenns 24

A2 CHARAKTERISIERUNG DESDYNAMISCHEN VERHALTENSDES

L o N D ] s R 27

A2. 1 IMESSVERFAHREN .....cctiitteitietteteetesetesteesseesseesseassasssasseesseesseasseassesssesssasssesseessaassasssesssessaessesssesssesssesseesseensenssenns 27

A 2.2 IVIESSSYSTEM ..uutiiiiieeiieeieeeteeateeettesteaesseesssaaasseesssaeassasssssaassseassesassessnsaeassesassseasseeassseassesanssesnseesnsseanseessesnnsennn 29

A2.3  DATENVERARBEITUNG .....cceeettittitesttesteesteesseeseassassaesseesseesseassesssesssesssssssesseesseessessssssssssesssesssesssesssesssesseessesssenss 30

A 2.4 PRUFBERICHT ..uttiitieetteectteetteetteeteesteeesseesssaaesseesssaaasseassseaassesassssasseesssasassesassseasseeasssesssesasssesssessssesnssesseenseens 31
ANHANG B: MODULE FUR DIE EG-PRUFUNG VON TEILSYSTEMEN - TEILBEREICH

I 1V 32

B.L.1IMODUL SB: TYPPRUFUNG .....cceeeteitietietieteetesttesseesseesseessasssessaessaesseessesssssssesssessesssesssesssesssessesssesssesssessessseessesssenns 32

B.1.2MobuUL SD: VERFAHREN QUALITATSMANAGEMENT PRODUKTION.......teiitieitiierieeneteeereesereesseesereesseessseessseenens 36

B.1.3MODUL SF: PRODUKTPRUFUNG ......cecttitieteeeresttesteeseeseessasssessaessaesseessesssssssesssessesssesssesssesssssseessesssesssessesssssssesssenns 44

B.1.4MoDUL SH2: VOLLSTANDIGES QUALITATSMANAGEMENTSYSTEM MIT DESIGNPRUFUNG .......cccvveeveeereeenreenene 48

-2/57-



Konventionelles transeuropaisches Bahnsystem

Technische Spezifikation fir Interoperabilitat
Teilsystem: konventionelle Fahr zeuge

Anwendungsbereich: Larm

Tellbereich: Von Guterwagen, L okomotiven, Triebziigen und

Relsezugwagen ausgehende L &r memissionen

1 EINLEITUNG

11

12

1.3

Technischer Anwendungsbereich

Gegenstand dieser TSI ist das Teilsystem Fahrzeuge, das in Punkt 1, Verzeichnis der
Teilsysteme, in Anhang II der Richtlinie 2001/16/EG aufgefiihrt ist.

Weitere Informationen iiber das Teilsystem Fahrzeuge enthilt Kapitel 2.

Diese TSI behandelt die von Giiterwagen, Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen
ausgehenden Liarmemissionen.

Geografischer Anwendungsbereich

Der geografische Anwendungsbereich dieser TSI ist das konventionelle transeuropidische
Bahnsystem, das in Anhang I der Richtlinie 2001/16/EG beschrieben ist.

Inhalt dieser TSI

Gemail Artikel 5 Absatz 3 der Richtlinie 2001/16/EG beschreibt die vorliegende TSI
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(a) den vorgesehenen Anwendungsbereich (in Anhang I der Richtlinie genannter Teil
der Infrastruktur oder Fahrzeuge; in Anhang II der Richtlinie genannte(s) Teilsystem oder
Teilsystemkomponente) — Kapitel 2;

(b) die grundlegenden Anforderungen fiir das jeweilige Teilsystem und seine
Schnittstellen zu anderen Teilsystemen — Kapitel 3;

(c) die funktionellen und technischen Spezifikationen, die das Teilsystem und seine
Schnittstellen zu anderen Teilsystemen einhalten miissen. Erforderlichenfalls konnen die
Spezifikationen je nach Einsatz des Teilsystems, zum Beispiel in Abhédngigkeit von den in
Anhang I vorgesehenen Kategorien von Strecken, Knotenpunkten und/oder Fahrzeugen
unterschiedlich ausfallen — Kapitel 4;

(d) die Interoperabilititskomponenten und Schnittstellen, die Gegenstand von
europdischen Spezifikationen, unter anderem europdischen Normen, sind und die zur
Verwirklichung der Interoperabilitit des konventionellen transeuropdischen Bahnsystems
erforderlich sind — Kapitel 5;

(e) fiir jeden in Betracht kommenden Fall die Verfahren zur Bewertung der Konformitét
oder der Gebrauchstauglichkeit. Dies umfasst insbesondere die Module gemifl dem
Beschluss 93/465/EG oder gegebenenfalls die spezifischen Verfahren, die entweder zur
Konformititsbewertung oder zur Gebrauchstauglichkeitsbewertung der
Interoperabilitdtskomponenten sowie zur EG-Priifung der Teilsysteme verwendet werden
miissen — Kapitel 6;

(f) die Strategie zur Umsetzung der TSI. Insbesondere sind die zu erreichenden Etappen
festzulegen, damit sich schrittweise ein Ubergang vom gegebenen Zustand zum
Endzustand, in dem die TSI allgemein eingehalten werden, ergibt — Kapitel 7;

(g) fir das betreffende Personal die beruflichen Qualifikationen und die Bedingungen
fiir Arbeitshygiene und Sicherheit am Arbeitsplatz, die fiir den Betrieb und die
Instandsetzung des Teilsystems sowie fiir die Umsetzung der TSI erforderlich sind —
Kapitel 4.

Ferner konnen laut Artikel 5, Absatz 5 in jeder TSI Bestimmungen fiir Sonderfille
enthalten sein; diese sind in Kapitel 7 angegeben.

Zudem umfasst die vorliegende TSI in Kapitel 4 auch die Betriebs- und
Instandhaltungsvorschriften fiir den in 1.1 und 1.2 genannten Anwendungsbereich.

2 DEFINITION DESTEILSYSTEMS/ANWENDUNGSBEREICHS

21

Definition des Teilsystems

Die in dieser TSI behandelten Fahrzeuge umfassen Lokomotiven, Triebziige, Giiterwagen
und Reisezugwagen, die im gesamten oder einem Teil des konventionellen
transeuropdischen Bahnsystems zum Einsatz kommen konnten. Giiterwagen umfassen
auch Lkw-Transportwaggons.
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2.2

Die Fahrzeuge umfassen solche fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und solche fiir den
nationalen (spezfischen) Verkehr, so dass der lokale, regionale oder Fernstreckeneinsatz
der Fahrzeuge angemessen berticksichtigt wird.

Die TSI Lérmemissionen des Teilsystems Fahrzeuge enthdlt Grenzwerte fiir das
Standgerdusch, Anfahrgerdusch, Fahrgerdusch und Innengerdusch im Fiihrerstand
konventioneller Bahnfahrzeuge.

Schnittstellen des Teilsystems
Der Teilbereich Larmemissionen hat Schnittstellen zum

» Teilbereich Giiterwagen, dessen TSI in der Gruppe vorrangiger TSIs gemal Artikel 23
Absatz 1a der Richtlinie 2001/16 EG gehdrt, hinsichtlich

e Fahrgerdusch

e Standgeriusch,

» Teilbereich Lokomotiven, Triebziige und Reisezugwagen, dessen TSI nicht zu den
vorrangigen TSIs geméB Artikel 23 Absatz 1b der Richtlinie 2001/16 EG gehort und
noch nicht existiert, hinsichtlich

e Standgerdusch
e Anfahrgeréusch
e Fahrgerdusch

e Innengerdusch im Fiihrerstand, soweit anwendbar.

3 BESONDERE ANFORDERUNGEN

31

Allgemeines

Im Umfang der vorliegenden TSI, wird fiir den Teilbereich die Erfiillung relevanter
besonderer Anforderungen gemiB Kapitel 3 dieser TSI durch die Ubereinstimmung mit
den Spezifikationen gemif Kapitel 4, durch ein positives Ergebnis der Priifungsbewertung
des Teilbereiches, wie in Kapitel 6 beschrieben, nachgewiesen.

Nichtsdestoweniger soll, falls Teile der besonderen Anforderungen durch nationale Regeln
abgedeckt sind wegen

e in der TSI beschriebener offener und zuriickgestellter Punkte,

e Ausnahmen gemil Art. 7 der Richtlinie 2001/16/EG,

e Sonderfillen gemif Art. 7.6 der vorliegenden TSI,

die entsprechende Priifungsbewertung in der Verantwortung des betroffenen
Mitgliedstaats entsprechend den geltenden Verfahren durchgefiihrt werden.

Entsprechend Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie 2001/16/EG miissen das konventionelle
transeuropdische Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die
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3.2

3.3

34

Interoperabilitdtskomponenten einschlieBlich der Schnittstellen den sie betreffenden
grundlegenden Anforderungen in Anhang III der Richtlinie entsprechen.

Besondere Anforderungen
Die besonderen Anforderungen beziehen sich auf:

e Sicherheit

e Zuverlidssigkeit und Verfiigbarkeit
¢ Gesundheit

e Umweltschutz

e technische Kompatibilitét.

Sie umfassen allgemeine Anforderungen und besondere Anforderungen an jedes
Teilsystem.

Grundlegende Anfor derungen

3.3.1.1 Umweltschutz

Grundlegende Anforderung 1.4.4 von Anhang III der Richtlinie 2001/16/EG: Beim
Betrieb des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystems miissen Lirmgrenzen
vorhandener Vorschriften eingehalten werden.

Soweit das Teilsystem Fahrzeuge hinsichtlich seiner Lairmemission betroffen ist, sind die
besonderen Anforderungen durch die Spezifikationen in den Unterkapiteln geregelt:

Fahrgerdusch (Eckwerte 4.2.1.1 und 4.2.2.4)
Standgerdusch (Eckwerte 4.2.1.2 und 4.2.2.2)
Anfahrgerdusch (Eckwert 4.2.1.3)

Innengerdusch im Fiihrerstand von Lokomotiven, Triebziigen und Steuerwagen
(Eckwert 4.2.3)

Besonder e Anforderungen an das Teilsystem Fahrzeuge

Die besonderen Anforderungen des Teilsystems Fahrzeuge hinsichtlich der Ladrmemission
von Fahrzeugen sind nicht relevant.

4 MERKMALEDESTEILSYSTEMS

4.1

Einleitung

Das konventionelle transeuropdische Eisenbahnsystem, fiir das die Richtlinie 2001/16/EG
gilt und zu dem das Teilsystem Fahrzeuge gehdrt, ist ein integriertes System, dessen
Ubereinstimmung (Konformitit) nachgewiesen werden muss. Diese Ubereinstimmung
muss insbesondere beziiglich der Spezifikationen des Teilsystems, seiner Schnittstellen zu
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4.2

dem System, in das es integriert ist, sowie beziiglich der Betriebsvorschriften und
Instandhaltungsregeln liberpriift werden.

Unter Berticksichtigung aller einschldgigen grundlegenden Anforderungen wird das
Teilsystem Fahrzeuge hinsichtlich seiner Larmemissionen in Kapitel 4 charakterisiert.

Diese TSI gilt nur fiir Neufahrzeuge und fiir umgebaute oder modernisierte Fahrzeuge
gemél den Vorschriften des Kapitels 7.2.

Kapitel 4.2 dieser TSI gilt nur fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen nach Artikel 14
Absatz 1 oder Absatz 3 der Richtlinie 2001/16/EG.

Funktionelle und technische Spezifikationen des Teilsystems

Ausgehend von den grundlegenden Anforderungen in Kapitel 3 gelten fiir die vom
Teilsystem Fahrzeuge ausgehenden Lirmemissionen die folgenden funktionellen und
technischen Spezifikationen:

e Standgerdusch (Eckwerte 4.2.1.2 und 4.2.2.2)

e Anfahrgerdusch (Eckwert 4.2.2.3)

e Fahrgerdusch (Eckwerte 4.2.1.1 und 4.2.2.4)

e Innengerdusch von Lokomotiven, Triebziigen und Steuerwagen (Eckwert 4.2.3)

Gleisinstandhaltungsfahrzeuge sind wihrend der Uberfiihrungsfahrt als Lokomotiven zu
betrachten, miissen aber wihrend des Arbeitens nicht den Anforderungen dieser TSI
entsprechen.

4.2.1 Von Guterwagen ausgehende Larmemissionen

Die von Giiterwagen ausgehenden Larmemissionen unterteilen sich in Fahr- und
Standgerédusch.

Das Fahrgerdusch eines Giiterwagens ist primdr durch sein Rollgerdusch (Gerdusch des
Rad/Schiene-Kontakts) bestimmt, das eine Funktion der Geschwindigkeit ist.

Das Rollgerdusch selbst wird durch die kombinierte Rad und Schiene Rauigkeit und
durch das dynamische Verhalten von Schiene und Radsatz verursacht.

Der zur Bestimmung des Fahrgerduschs definierte Eckwert umfasst:

e Schalldruckpegel, nach einem definierten Messverfahren

Mikrofonposition

e Geschwindigkeit des Wagens

e Schienenrauigkeit

e dynamisches Abstrahlungsverhalten des Gleises.

Das Standgerdusch eines Giiterwagens ist nur relevant, wenn der Wagen mit Hilfsgeraten
wie Motoren, Generatoren oder Kiihlanlagen ausgeriistet ist. Dies trifft hauptsdchlich auf
Kiihlwagen zu.

Der zur Bestimmung des Standgerduschs definierte Eckwert umfasst:
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e Schalldruckpegel, je nach definiertem Messverfahren und Mikrofonposition,

e Betriebsbedingungen.

4.2.1.1 Grenzwerte fur Fahrgeréusch

Als KenngroBe fiir das Fahrgerdusch dient der A-bewertete, dquivalente Dauerschallpegel
Lpacqp, gemessen wihrend der Vorbeifahrtzeit in einem Abstand von 7.5 m zur
Gleismittellinie, 1,2 m {iiber Schienenoberkante. Messungen sind gemil prEN ISO
3095:2001 durchzufiihren, wobei das Referenzgleis die Anforderungen in Anhang Al1.4
erfiillen muss. Das Referenzgleis muss auf nichtdiskriminierende Weise zur Verfligung

gestellt werden.

Die Grenzwerte Lpacq1p flir das Fahrgerdusch von Giliterwagen unter den oben genannten

Bedingungen sind in Tabelle 1 aufgefiihrt.

Wagen

L pAeq,Tp

Neue Wagen mit einer durchschnittlichen
Radsatzzahl pro Langeneinheit (apl) bis
0,15 m™' bei 80 km/h

<=82dB(A)

Erneuerte oder umgeriistete Wagen
gemal Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie
2001/16/EG mit einer durchschnittlichen
Radsatzzahl pro Langeneinheit (apl) bis
0,15 m™ bei 80 km/h

<=84 dB(A)

Neue Wagen mit einer durchschnittlichen
Radsatzzahl pro Langeneinheit (apl) tiber
0,15 m™" bis zu 0,275 m™' bei 80 km/h

<=83 dB(A)

Erneuerte oder umgeriistete Wagen
gemal Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie
2001/16/EG mit einer durchschnittlichen
Radsatzzahl pro Langeneinheit (apl) tiber
0,15 m™ bis zu 0,275 m™' bei 80 km/h

<=85dB(A)

Neue Wagen mit einer durchschnittlichen
Radsatzzahl pro Langeneinheit (apl) tiber
0,275 m" bei 80 km/h

<=85dB(A)

Erneuerte oder umgeriistete Wagen
gemal} Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie
2001/16/EG mit einer durchschnittlichen
Radsatzzahl pro Langeneinheit (apl) tiber
0,275 m™' bei 80 km/h

<=87dB(A)

Tabelle 1. Grenzwerte Lacqp fiir das Fahrgerdusch von Giiterwagen

Apl ist die Anzahl der Radsétze geteilt durch die Lange {iber Puffer.
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Das Fahrgerdusch eines Zuges ist bei 80 km/h und bei Hochstgeschwindigkeit, nicht
jedoch bei einer Geschwindigkeit von {iber 190 km/h zu messen. Die mit den Grenzwerten
(siche Tabelle 1) zu vergleichenden Werte sind der hochste Messwert bei 80 km/h und der
bei Hochstgeschwindigkeit gemessene Wert, der jedoch mit folgender Gleichung auf
80 km/h umzurechnen ist: Lyacqp(80 km/h) = Lyaeqmp(V)-30*log (v/80 km/h). Andere, in
der prEN ISO 3095:2001 erwédhnte Geschwindigkeiten sind nicht zu berticksichtigen.

4.2.1.2 Grenzwerte flr das Standgeréusch

Das Standgerdusch ist mit dem A-bewerteten, dquivalenten Dauerschallpegel Lyacqt
gemdl prEN ISO 3095:2001, Kapitel 7.5, mit den in Anhang A definierten Abweichungen
zu beschreiben. Der Grenzwert Lpaeqr fiir das Standgerdusch von Giiterwagen in einem
Abstand von 7,5 m zur Gleismittellinie und 1,2 m iiber der Schienenoberkante ist in
Tabelle 2 aufgefiihrt. Die KenngroBe fiir den Schalldruckpegel ist Lyacq.t.

Wagen Lp Aeq,T

Alle Giiterwagen <=65dB(A)

Tabelle 2: Grenzwerte Lacqr fiir das Standgerdusch von Giliterwagen

Der spezifizierte Pegel des Standgerduschs ist das energetische Mittel aller Messwerte, die
an den in Anhang Al.ldieser TSI festgelegten Messpunkten ermittelt werden.

4.2.2 Larmemission von Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen

4.2.2.1 Einleitung

Die von Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen ausgehenden Lirmemissionen
unterteilen sich in Stand-, Anfahr- und Fahrgerdusch. Das Innengeréusch in Fiihrerstanden
wird ebenfalls betrachtet.

Das Standgerdusch ist primir durch Hilfsaggregate, wie Kiihlsysteme, Klimaanlagen und
Kompressoren, bestimmt.

Das Anfahrgerdusch ist eine Kombination aus den Beitrdgen von Antriebskomponenten
wie Dieselmotoren und Kiihlerliiftern, von Hilfsaggregaten und manchmal von
Radschlupf.

Das Fahrgerdusch ist primdr bestimmt durch das Rollgerdusch verbunden mit der
Interaktion Rad/Schiene als Funktion der Geschwindigkeit

Das Rollgerdusch selbst wird durch die kombinierte Rad und Schienenrauigkeit und durch
das dynamische Verhalten von Schiene und Radsatz verursacht.

Bei niedrigeren Geschwindigkeiten sind auch die Gerdusche der Hilfsaggregate und der
Antriebseinheiten von Bedeutung.

Der Larmemissionspegel ist charakterisiert durch:

e Schalldruckpegel, nach einem definierten Messverfahren ermittelt
e  Mikrofonposition
e  Geschwindigkeit des Wagens
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e Schienenrauigkeit
e Dynamisches und Abstrahlverhalten des Gleises.

Der zur Bestimmung des Standgerduschs definierte Eckwert umfasst:

e Schalldruckpegel, nach definiertem Messverfahren ermittelt
e Mikrofonposition
e Betriebsbedingungen.

Triebziige sind nicht trennbare Zugeinheiten entweder mit verteilter Antriebsanlage oder
bestehend aus einem oder mehreren Triebkdpfen und Reisezugwagen. Triebzlige mit
elektrischem Antrieb sind als "ETZ" (Elektrotriebziige), mit Dieselantrieb als "DTZ"
(Dieseltriebziige) abgekiirzt. Die Ausdriicke "Diesel" oder "Dieselmotor" umfassen in
dieser TSI alle Arten von Verbrennungsmotoren, die fiir den Antrieb verwendet werden.
Fest gekuppelte Ziige, die aus zwei Lokomotiven und Reisezugwagen bestehen, kdnnen
nicht als Triebziige betrachtet werden, wenn die Lokomotive auch in anderen
Zugkonfigurationen eingesetzt werden kann.

4.2.2.2 Grenzwerte fir Standgerausch

Die Grenzwerte fiir Standgerdusch sind in einem Abstand von 7,5 m zur Gleismittellinie,
in 1,2 m Hohe tliber Schienenoberkante definiert. Die Messbedingungen sind in der Norm
prEN ISO 3095:2001 definiert, Abweichungen davon sind in Anhang A definiert. Die
Kenngrofe fiir den Schalldruckpegel ist Lyacqr. Die Grenzwerte fiir die Lirmemission der
Fahrzeuge unter den oben genannten Bedingungen sind in Tabelle 3 aufgefiihrt.

Fahrzeuge L paeq,T
Elektrolokomotiven 75
Diesellokomotiven 75
ETZ 68
DTZ 73
Reisezugwagen 65

Tabelle 3: Grenzwerte Lyaeq 1 flir Standgerdusch von E-, D-Lokomotiven, ETZ, DTZ und Reisezugwagen

Der spezifizierte Pegel des Standgerduschs ist das energetische Mittel aller Messwerte,
die an den in Anhang A1.1 dieser TSI festgelegten Messpunkten ermittelt wurden.

4.2.2.3 Grenzwerte fir Anfahrgerdusch

Die Grenzwerte fiir Anfahrgerdusch sind in einem Abstand von 7,5 m zur Gleismittellinie,
in 1,2 m Hohe iiber Schienenoberkante definiert. Die Messbedingungen sind in der Norm
prEN ISO 3095:2001 definiert, Abweichungen davon sind in Anhang A1.2 definiert. Die
Kenngrofle fiir den Schallpegel ist Loarmax. Die Grenzwerte flir das Anfahrgerdusch der
Fahrzeuge unter den oben genannten Bedingungen sind in Tabelle 4 aufgefiihrt.
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Fahr zeug L paFmax
Elektrolokomotiven o
P <4500 kW am Radumfang
Elektrolokomotiven o
P >/=4500 kW am Radumfang
Diesellokomotiven o6
P <2000 kW an der Welle
Diesellokomotiven %
P >/=2000 kW an der Welle
ETZ 82
DTZ

&3
P <500 kW/Motor
DTZ

85
P >/= 500 kW/Motor

Tabelle 4: Grenzwerte Lpapmax flir Anfahrgerdusch von E-, D-Lokomotiven,
ETZ, DTZ.

4.2.2.4 Grenzwerte flr das Fahrgeréusch

Die Grenzwerte filir Fahrgerdusch sind in einem Abstand von 7,5 m zur Gleismittellinie, in
1,2 m Hohe iiber Schienenoberkante bei einer Fahrgeschwindigkeit von 80 km/h definiert.
Die Kenngrof3e fiir den A-bewerteten dquivalenten Dauerschallpegel ist Lyacq,mp.

Die Messungen sind gemif3 prEN ISO 3095:2001 durchzufiihren, mit Ausnahme der in
den Anhéngen A.1.3 und A.1.4 festgelegten Abweichungen. Das Referenzgleis muss auf
nichtdiskrimierende Weise zur Verfligung gestellt werden.

Das Fahrgerdusch eines Zuges ist bei 80 km/h und bei Hdochstgeschwindigkeit, nicht
jedoch bei einer Geschwindigkeit von tiber 190 km/h zu messen. Andere, in der prEN ISO
3095:2001 erwdhnte Geschwindigkeiten sind nicht zu beriicksichtigen. Der mit den
Grenzwerten (siche Tabelle5) zu vergleichende Wert ist der hohere der beiden bei
80 km/h und bei Hochstgeschwindigkeit gemessenen Werte, wobei der Messwert bei
Hochstgeschwindigkeit jedoch mit folgender Gleichung auf einen Emissionspegel bei
80 km/h umzurechnen ist:

Lpacq,mp(80 km/h) = Lyacq1p(v)-30*log (v/80 km/h).

Die Grenzwerte fiir das Fahrgerdusch von E-; D-Lokomotiven, ETZ, DTZ und
Reisezugwagen unter den oben genannten Bedingungen sind in Tabelle 5 aufgefiihrt.

Fahrzeug Lpacq1p bE1 7,5 m
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Elektrolokomotiven 85
Diesellokomotiven 85
ETZ 81
DTZ 82
Reisezugwagen 80

Tabelle5: Grenzwerte LyacqTp fiir das Fahrgerdusch von E-, D-Lokomotiven, ETZ, DTZ und
Reisezugwagen

4.2.3 Innengeréusch von Lokomotiven, Triebziigen und Steuerwagen

Das Innengerdusch von Reisezugfahrzeugen gilt nicht als Interoperabilitdtskomponente.
Der Gerduschpegel im Fiihrerstand ist jedoch durchaus von Bedeutung. Der
Gerduschpegel im Fiihrerstand ist so gering wie moglich zu halten, indem die
Larmemission an der Quelle und durch geeignete zusitzliche Maflnahmen begrenzt wird
(akustische Isolierung, Schallddmmung). Die Grenzwerte sind in Tabelle 6 aufgefiihrt.

Innengerausch im Fahrer stand LpaeqT Messzeitintervall T

Stillstand

(bei externer akustischer Warnung
und maximalem Schalldruck des 95 55
Signalhorns, jedoch unter 125 dB(A)
5m vor dem Fahrzeug in 1,6 m
Hohe iiber Schienenoberkante)

Hochstgeschwindigkeit, bei
Geschwindigkeiten unter 190 km/h
gliltig. 78 1 min

(offenes Geldnde ohne interne und
externe Warnsignale)

Tabelle 6: Grenzwerte Lyacq fiir Innengerdusch im Fiihrerstand von E-, D-Lokomotiven, ETZ, DTZ und
Reisezugwagen (Steuerwagen)

Fiir die Messung der Auswirkung des Signalhorns miissen
e  die Tiiren und Fenster geschlossen sein,
e gezogene Lasten mindestens zwei Dritteln des hochstzuldssigen Wertes entsprechen.

Fir die Messung bei Hochstgeschwindigkeit muss das Mikrofon auf Ohrhéhe des
Triebfahrzeugfiihrers (in sitzender Position) in der Mitte der horizontalen Fliche zwischen
der Frontscheibe und der Riickwand des Fiihrerstands angebracht sein.

Fir die Messung des Einflusses des Signalhorns, miissen 8 gleichmifBlig verteilte
Mikrofone auf Ohrhohe rund um den Kopf des Triebfahrzeugfiihrers in einem Abstand
von 25 cm (in sitzender Position) in einer horizontalen Fliche angebracht sein. Das
arithmetische Mittel dieser 8 Werte ist mit dem Grenzwert zu vergleichen.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Diese Tabelle gilt fiir Fiihrerstinde. In jedem Falle muss die Richtlinie 2003/10/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Februar 2003 iiber Mindestvorschriften
zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der Gefdhrdung durch
physikalische Einwirkungen (Ldrm) von den Eisenbahnverkehrsunternehmen und deren
Mitarbeitern angewendet werden. Die Einhaltung der Richtlinie 2003/10/EG betrifft
jedoch nicht die EG-Priifung von Fahrzeugen mit Fiihrerstand.

Funktionelle und technische Spezifikationen fir die Schnittstellen
4.3.1 Teilsystem konventionelle Bahnfahrzeuge

Die Grenzwerte dieser TSI fiir Gerduschemissionen von Giiterwagen sind als
Entwurfsparameter gemidfl  Kapitel 4.2.4 (Bremsen) und als Teil der
Teilsystemgenehmigung gemill Kapitel 6.2 (Teilsystem konventionelle Bahnfahrzeuge
Giiterwagen) der CR RST TSI zu beriicksichtigen.

4.3.2 Tellsystem Lokomotiven, Triebziige und Reisezugwagen

Diese TSIs existieren noch nicht. Die Gestaltung von Lokomotiven, Triebziigen und
Reisezugwagen muss mit den spezifizierten Grenzwerten gemill Kapitel 4
(Charakterisierung des Teilsystems) dieser TSI iibereinstimmen.

Betriebsvor schriften

Hinsichtlich der grundlegenden Anforderungen in Kapitel 3, gibt es keine
Betriebsvorschriften des Teilsystems Bahnfahrzeuge hinsichtlich Gerduschemission von
Bahnfahrzeugen.

I nstandhaltungsvor schriften

e Rad/ Schiene — Kontakt - Parameter (Radprofil)
e Raddefekte (Flachstellen, Unrundheiten)

Siehe Instandhaltungsvorschriften geméfl Kapitel 4.2.8 der TSI fiir das Teilsystem
konventionelle Bahnfahrzeuge.

Berufliche Qualifikationen

Es gibt keine zusitzlichen Anforderungen zu vorhandener europdischer und nationaler
Gesetzgebung beziiglich beruflicher Qualifikation.

Gesundheits- und Sicher heitsbedingungen

Die unteren Expositions-Auslosewerte gemill Artikel 3 der Richtlinie 2003/10/EG
(Siebzehnte individuelle Richtlinie innerhalb der Bedeutung von Artikel 16 Absatz 1 der
Richtlinie 89/391/EEC) werden mit den derzeitigen Grenzwerten des Innengeriduschs von
Fiihrerstdnden eingehalten:
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4.8

e hinsichtlich der Spitzenwerte
e und generell hinsichtlich der Durchschnittswerte von Standardbetriebsbedingungen.

Infrastruktur- und Fahr zeugr egister
4.8.1 Infrastrukturregister

Nicht anwendbar auf diese TSI.

4.8.2 Fahrzeugregister

Fiir das Teilsystem Fahrzeuge soll im Fahrzeugregister in Bezug auf Fahrzeuggeriusche
die folgende Information enthalten sein:

Fahrgerdusch (Eckwerte 4.2.1.1 und 4.2.2.4)
Standgerdusch (Eckwerte 4.2.1.2 und 4.2.2.2)
Anfahrgerdusch (Eckwerte 4.2.2.3)
Innengerdusch im Fiihrerstand.

5 INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

5.1

Definition

Interoperabilitdtskomponenten ~ sind  entsprechend  Artikel 2~ Buchstabe d  der
Richtlinie 2001/16/EG ,,Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette
Materialgruppen, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen und
von denen die Interoperabilitit des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems
direkt oder indirekt abhéngt. Unter ,Komponenten® sind materielle, aber auch immaterielle
Produkte wie Software zu verstehen.*

In dieser TSI sind keine Interoperabilititskomponenten spezifiziert.

6 KONFORMITATS- UND/ODER GEBRAUCHSTAUGLICHKEITSBEWERTUNG UND
PRUFUNG DES TEILSYSTEMS

6.1

6.2

I nter oper abilitdtskomponenten

nicht zutreffend

Tellsystem Fahrzeuge hinsichtlich Ger auschemission von Fahrzeugen
6.2.1 Bewertungsmethoden

Auf Verlangen des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansdssigen
Bevollméchtigten fiihrt die benannte Stelle gemédf3 Anhang VI der Richtlinie 2001/16/EG
eine EG-Priifung durch.
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Der Auftraggeber soll die EG-Priifungserklarung fiir das Teilsystem Fahrzeuge
einschlieBlich der Lirmemissionen, in Ubereinstimmung mit Artikel 18 (1) und Anhang V
der Richtlinie 2001/16/EG erstellen.

6.2.2 Module

Fir die Uberpriifung der Gerduschanforderungen gemiB Kapitel 4 kénnen der
Auftraggeber oder sein in der Europidischen Gemeinschaft ansdssiger Bevollmichtigter
folgende Module wihlen:

e Entweder das Typprifungs-Verfahren (Modul SB) -- fiir die Design- und
Entwicklungsphase, in Kombination mit einem Modul fiir die Produktionsphase:

- entweder das Produktions-Qualitdtsmanagementsystem-Verfahren (Modul
SD)

- oder das Produktpriifungs-Verfahren (Modul SF);

e (Oder das Verfahren zur vollstindigen Qualititsmanagementsystem mit Designpriifung
(Modul SH2).

Diese Module sind in Anhang B dieser TSI beschrieben.

Die Konformitidtsbewertung der Gerduschanforderungen fiir Giiterwagen kann zur
gleichen Zeit wie die Priifung der anderen Anforderungen von Giiterwagen gemal} der CR
Fahrzeug TSI durchgefiihrt werden.

Das Modul SD darf nur dort gewéhlt werden, wo der Auftraggeber oder falls involviert,
der Hauptauftragnehmer, ein durch eine benannte Stelle ihrer Wahl genehmigtes und
iiberwachtes Qualitditsmanagementsystem fiir Fertigung, Produktendpriifung und -test
betreibt.

Das Modul SH2 darf nur dort gewéhlt werden, wo der Auftraggeber oder falls involviert,
der Hauptauftragnehmer, ein durch eine benannte Stelle ihrer Wahl genehmigtes und
iiberwachtes Qualitdtsmanagementsystem fiir Design, Fertigung, Produktendpriifung und -
test betreibt.

Die folgenden zusitzlichen Punkte sollen fiir den Gebrauch der Module beriicksichtigt
werden:

e Entwurfsphase: Modul SB, gemal3 Kapitel 4.3 des Moduls ist eine Entwurfspriifung
gefordert,

e Produktionsphase: die Anwendung der Module SD, SF und SH2 fiir die
Produktionsphase soll die Konformitét des Fahrzeugs mit der im Bauartpriifungszertifikat
beschriebenen, genehmigten Bauart ermdglichen. Insbesondere soll ihre Anwendung
demonstrieren, dass die Fertigung und Montage mit denselben Komponenten durchgefiihrt
und dieselben technischen Losungen wie bei der genehmigten Bauart eingesetzt werden.

-15/57-



6.2.3 Teilsystem Fahrzeuge Anwendungsbereich Larm

Fir das Teilsystem Fahrzeuge beziiglich der Lé&rmemissionen von Gliterwagen,
Lokomotiven, Triebziigen und Personenwagen erfolgt die Priifung auf Basis dieses
Kapitels.

Verfahren fiir die EG-Priifung: Anhang A dieser TSI.

Verzeichnis der Spezifikationen, Beschreibung der Priifverfahren:
A1 Messbedingungen, Abweichungen von prEN ISO 3095:2001
Al.1 Standgerdusch

A1.2 Anfahrgerdusch

A1.3 Fahrgerdusch

A1.4 Referenzgleis fiir Fahrgerdusch Umsetzung

7 UMSETZUNG

7.1

1.2

Allgemeines

Bei der Umsetzung der TSI muss fiir das konventionelle Bahnsystem der Ubergang zur
vollstdndigen Interoperabilitét beriicksichtigt werden.

Um diesen Ubergang zu vollziehen, ermdglichen die TSI eine etappenweise Anwendung
in mehreren Stufen, koordiniert mit der Umsetzung anderer TSI.

Uberarbeitung dieser TSI

In Ubereinstimmung mit Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 2001/16/EG, geindert durch die
Richtlinie 2004/50/EG, bereitet die Agentur die Uberarbeitung und Aktualisierung der TSI
vor und unterbreitet dem in Artikel 21 genannten Ausschuss alle zweckdienlichen
Empfehlungen, um der Entwicklung der Technik oder der gesellschaftlichen
Anforderungen Rechnung zu tragen. Ferner kann sich die schrittweise Verabschiedung
und Uberarbeitung anderer TSI auf diese TSI auswirken. Vorgeschlagene Anderungen an
dieser TSI miissen genauestens gepriift werden. Aktualisierte TSI werden regelmiBig im
Abstand von drei Jahren veroffentlicht.

Die Kommission wird dem in Artikel 21 genannten Ausschuss auf jeden Fall spitestens
sieben Jahre nach Inkrafttreten dieser TSI einen Bericht sowie erforderlichenfalls einen
Vorschlag zur Uberarbeitung dieser TSI iiber die folgenden Fragen vorlegen:

1. eine Einschitzung der Umsetzung der TSI, insbesondere in Bezug auf Kosten und
Nutzen;
2. Anwendung einer kontinuierlichen Grenzkurve Ljacqrp flir das Fahrgerdusch von

Giiterwagen als Funktion von apl (Radsatzzahl pro Lidngeneinheit), vorausgesetzt, dass sie
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7.3

7.4

7.5

nicht die technische Innovation bei der Entwicklung neuer Giiterwagenbaureihen
verhindert.

3. die zweite Stufe der Festlegung des Fahrgerduschgrenzwerts von Wagen,
Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen (siche 7.2.) anhand der Ergebnisse genauer
Gerauschmessreihen unter besonderer Berlicksichtigung des technischen Fortschritts und
verfiigbarer Technologien sowohl fiir Gleise als auch Bahnfahrzeuge und unter
Beriicksichtigung entsprechender Kosten-Nutzen-Analysen;

4. eine mogliche zweite Stufe der Festlegung des Anfahrgerduschgrenzwerts fiir
Diesellokomotiven und Triebziige;

5. die Aufnahme der Infrastruktur in die TSI Larmemissionen in Abstimmung mit der
TSI Infrastruktur;

6. die Aufnahme eines Uberwachungssystems fiir Raddefekte in die TSI. Raddefekte
wirken sich auf die Lairmemission aus.

Zweistufiger Ansatz

Fiir Fahrzeuge, die zehn Jahre nach Inkrafttreten dieser TSI bestellt oder zwolf Jahre nach
Inkrafttreten dieser TSI in Dienst gestellt werden, wird empfohlen, Abschnitt 4.2.1.1 und
4.2.2.4. dieser TSI mit einer Reduzierung um 5 dB(A) anzuwenden, wovon DTZ und ETZ
ausgenommen sind. Fiir diese beiden Triebzugarten gilt eine Reduzierung um 2 dB(A).
Diese Empfehlung gilt im Zusammenhang mit dem in Abschnitt 7.2 erwidhnten
Uberarbeitungsprozess lediglich als Grundlage fiir die Uberarbeitung der Abschnitte
4.2.1.1und 4.2.2.4.

Umr dstungsprogramm zur L& mminderung

Angesichts der langen Nutzungsdauer von Bahnfahrzeugen ist es ferner erforderlich, auch
den vorhandenen Fahrzeugbestand, insbesondere Giiterwagen, nachzuriisten, um in einem
angemessenen Zeitraum einen erkennbaren Riickgang des Larm-Immissionspegels zu
erzielen. Die Kommission wird die Initiative ergreifen und mit allen malgeblich
Beteiligten Moglichkeiten zur Umriistung von Giliterwagen zu erdrtern, um eine generelle
Vereinbarung mit der Industrie zu erzielen.

Anwendung dieser TSI auf neue Fahrzeuge

Die Spezifikationen dieser TSI gelten fiir alle neuen Fahrzeuge im Geltungsbereich dieser
TSI

Die TSI fiir konventionelle Bahnfahrzeuge ist auch fiir neue Wagen vollstindig
anzuwenden.

7.5.1. Ubergangsfrist - AufRengerausch

Fiir eine Ubergangsfrist von 24 Monaten ab Inkrafttreten dieser TSI ist es zulissig, um
2 dB(A) hohere Grenzwerte anzuwenden, als sie in Kapitel 4 und 7 dieser TSI fiir das
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AuBengerdusch von Elektrolokomotiven, Diesellokomotiven, ETZ, DTZ und
Reisezugwagen genannt sind. Diese Erlaubnis ist auf folgende Fille begrenzt:

- Vertrige, die bei Inkrafttreten dieser TSI bereits unterzeichnet waren oder sich in der
Endphase der Auftragsvergabe befanden, sowie Optionen auf den Kauf weiterer Fahrzeuge
aus diesen Vertragen

- Vertriige fiir den Kauf von neuen Fahrzeugen, die wihrend der Ubergangsfrist auf Basis
bestehender Bauarten bestellt werden.

7.5.2 Anfahrgerausch

Fir alle DTZ mit einer Motorleistung von mehr als 500 kW/Motor, die in der
Ubergangsfrist von fiinf Jahren nach Inkrafttreten dieser TSI in Dienst gestellt werden, ist
fiir das Anfahrgerdusch ein um 2 dB(A) hoherer Grenzwert zulédssig. Dies gilt nicht
zusitzlich zu den 2 dB(A) nach Abschnitt 7.5.1.

7.5.3 Innengeréusch im Fuhrerstand

Fiir neue und bestehende Bauarten kann fiir das Innengerdusch im Fiihrerstand im
Stillstand bei Betiitigung des externen Warntons (Signalhorn) fiir eine Ubergangsfrist von
3 Jahren ab Inkrafttreten dieser TSI ein um 2 dB(A) hoherer Grenzwert angewandt
werden. Dies betrifft folgende Fille:

- Vertrédge, die bei Inkrafttreten dieser TSI bereits unterzeichnet waren oder sich in der
Endphase der Auftragsvergabe befanden, sowie Optionen auf den Kauf weiterer Fahrzeuge
aus diesen Vertrdgen, oder

- in dieser Ubergangsfrist abgeschlossene Vertrige fiir den Kauf neuer Fahrzeuge in neuer
oder bisheriger Bauart.

754 Ausnahmen fUr nationale, bilaterale, multilaterale oder multinationale
Vereinbarungen

7.5.4.1 Bestehende Vereinbarungen

Enthalten Vereinbarungen larmbezogene Anforderungen, so setzen die Mitgliedstaaten die
Kommission innerhalb von 6 Monaten nach Inkrafttreten dieser TSI {iber folgende
Vereinbarungen in Kenntnis, denen zufolge in den Anwendungsbereich dieser TSI
fallende Giiterwagen, Lokomotiven, ETZ, DTZ und Reisezugwagen eingesetzt werden:

(a)nationale, bilaterale oder multilaterale Vereinbarungen zwischen den Mitgliedstaaten
und Eisenbahnverkehrsunternehmen oder Infrastrukturbetreibern, die fiir einen
unbegrenzten bzw. begrenzten Zeitraum getroffen werden und sich aus konkreten oder
lokalen Gegebenheiten der vorgesehenen Verkehrsleistung ergeben;

(b)bilaterale oder multilaterale Vereinbarungen zwischen Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Infrastrukturbetreibern oder Sicherheitsbehorden, die zu einer betrdchtlichen Hohe lokaler
bzw. regionaler Interoperabilitét fiihren;

(c) internationale Vereinbarungen zwischen einem oder mehreren Mitgliedstaaten und
mindestens einem Drittland oder zwischen Eisenbahnverkehrsunternehmen oder
Infrastrukturbetreibern von Mitgliedstaaten und mindestens einem
Eisenbahnverkehrsunternehmen oder Infrastrukturbetreiber eines Drittlands, die zu einem
betrachtlichen MaR lokaler bzw. regionaler Interoperabilitit fiihren.
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7.6

Die Vereinbarkeit dieser Vereinbarungen mit den Rechtsvorschriften der EU
einschlieBlich ihres nichtdiskrminierenden Charakters und insbesondere mit dieser TSI
wird gepriift. Die Kommission leitet die erforderlichen MaBnahmen ein, so z. B. die
Uberarbeitung dieser TSI zwecks Beriicksichtigung méglicher Sonderfille oder
UbergangsmaBnahmen.

Die Vereinbarungen bleiben zuldssig, bis die erforderlichen MaBnahmen getroffen
wurden, einschlielich auf EU-Ebene getroffener Vereinbarungen mit Bezug auf diese TSI
mit der Russischen Foderation und allen anderen GUS-Staaten, die an die EU angrenzen.

Bei Vereinbarungen entsprechend dem RIV und dem COTIF erfolgt keine
Inkenntnissetzung.

7.5.4.2 Kuinftige Vereinbarungen oder Anderungen bestehender Vereinbarungen

Bei Abschluss kiinftiger Vereinbarungen oder Anderungen bestehender Vereinbarungen
sind die Vorschriften der EU, insbesondere jedoch diese TSI, zu beriicksichtigen. Die
Mitgliedstaaten setzen die Kommission von Vereinbarungen/Anderungen dieser Art in
Kenntnis. Es gilt die Vorgehensweise nach Absatz 7.5.4.1.

Anwendung dieser TSI auf vor handene Fahr zeuge
7.6.1 Erneuerung oder Umristung vorhandener Gliterwagen

Im Falle der Erneuerung oder Umriistung von Giiterwagen muss der Mitgliedstaat,
entsprechend Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie 2001/16/EG, gedndert durch die Richtlinie
2004/50/EG, entscheiden, ob eine neue Genehmigung zur Inbetriebnahme erforderlich ist.
Falls sich die Leistung des Bremssystems dieses Giiterwagens durch die Erneuerung oder
Umriistung dndert und falls eine neue Genehmigung zur Inbetriebnahme erforderlich ist,
besteht die Anforderung, dass das Fahrgerdusch dieser Giiterwagen dem einschlagigen
Wert in Tabelle 1 von Kapitel 4.2.1.1 entsprechen muss. Falls ein Giliterwagen wéhrend
der Erneuerung oder Umriistung mit Verbundstoff-Bremssohlen ausgeriistet wird und
keine zusétzlichen Gerduschquellen zu dem Giiterwagen hinzugefiigt werden, ist ohne
Priifung davon auszugehen, dass die Werte von Kapitel 4.2.1.1 erfiillt sind.

Eine Umriistung nur zur Reduktion der Gerduschemission ist nicht erforderlich. Wenn
jedoch eine Umrlistung aus anderen Griinden erfolgt, muss nachgewiesen werden, dass die
Erneuerung oder Umriistung des Fahrzeugs das Fahrgerdusch im Vergleich zu den Werten
vor der Erneuerung oder Umriistung nicht erhoht.

In Bezug auf Standgerdusche muss nachgewiesen werden, dass die Larmemission durch
die Nachriistung des Fahrzeugs gegeniiber den Werten vor der Erneuerung oder
Umriistung nicht erhdht wird.

Wenn jedoch ein Giiterwagen wéhrend der Erneuerung oder Umriistung mit zusétzlichen
Gerauschquellen ausgeriistet wird, muss es die Grenzwerte von Kapitel 4.2.1.2
(Standgerdusch) erfiillen.

Erneuerte oder umgeriistete Giiterwagen, fiir die eine neue Genehmigung zur
Inbetriebnahme geméfl der Richtlinie 2001/16/EG Artikel 14 Absatz 3 erforderlich ist,
miissen die Anforderungen der TSI fiir das Teilsystem konventionelle Bahnfahrzeuge
entsprechend den Bestimmungen in Kapitel 7.3 dieser TSI erfiillen.
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1.7

7.6.2 Erneuerung oder Umristung von Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen

Es ist nur nachzuweisen, dass das Gerdusch eines erneuerten oder umgeriisteten Fahrzeugs
gegeniiber den Werten des Fahrzeugs vor der Erneuerung oder Umriistung nicht erhoht
wird.

Sonderfalle
7.7.1 Einleitung
Die folgenden besonderen Bestimmungen sind in den nachstehenden Sonderféllen erlaubt.

Diese Sonderfille werden zwei Kategorien zugeordnet: die Bestimmungen gelten
entweder permanent (Fall ,,P) oder temporédr (Fall ,,T*). In den tempordren Féllen wird
den betreffenden Mitgliedstaaten empfohlen, dem jeweiligen Teilsystem entweder bis zum
Jahr 2010 (Fall ,,T1%), gemdB der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 iiber die gemeinschaftlichen Leitlinien fiir
den Aufbau des transeuropdischen Verkehrsnetzes, oder bis zum Jahr 2020 (Fall ,,T2%) zu
entsprechen.

7.7.2Verzeichnisder Sonderfalle

7.7.2.1 Grenzwerte fur das Standgerausch, ,,ausschliefdlich fur das britische und irische
Bahnnetz'

Kategorie ,,P*“- permanent

Fahrzeuge L pAeq,T

DTZ 77

Tabelle 7: Grenzwerte Ljaeqr flir das Standgerdusch von DTZ

7.7.2.2 Finnland

Kategorie ,, T“- temporir

Im Gebiet von Finnland sind die Grenzwerte fiir das Standgerdusch in Abschnitt 4.2.1.2
nicht anzuwenden auf Giiterwagen mit Dieselaggregaten liber 100 kW zur elektrischen
Energieversorgung, wenn das Aggregat im Betrieb ist. Aufgrund der Frost- und
Eisbedingungen darf der Grenzwert fiir das Standgerdusch im Temperaturbereich bis
-40°C um 7 dB(A) erhoht werden.

7.7.2.3 Grenzwerte fur das Anfahrgerausch, ,ausschliefdlich fur das britische und
irische Bahnnetz*

Kategorie ,,P*“- permanent
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L pAFmax
Fahrzeug fur
Elektrolokomotiven unter 84
4500 kW am Radumfang
Diesellokomotiven %9
Unter 2000 kW an der Welle
DTZ P <500 kW / Motor 85

Tabelle 8: Grenzwerte Lyapmax filr Anfahrgerdusch von E-, D-Lokomotiven, DTZ

7.7.2.4 Grenawerte fur das Fahrgerausch von Gulterwagen in Finnland, Norwegen,
Estland, Lettland und Litauen

Kategorie ,,T1%- temporér

Die Grenzwerte fiir Gerduschemission von Giliterwagen gelten aufgrund der
Sicherheitsaspekte unter den Bedingungen des nordischen Winters nicht in Finnland,
Norwegen, Estland, Lettland und Litauen. Dieser Sonderfall gilt, bis die funktionelle
Spezifikation und die Bewertungsmethode fiir Bremssohlen aus Verbundwerkstoff in die
iberarbeitete Version der TSI fiir konventionelle Eisenbahnfahrzeuge eingearbeitet sind.
Damit sind Giiterwagen anderer Mitgliedstaaten nicht vom Betrieb in den nordischen und
baltischen Staaten ausgeschlossen.

7.7.2.5 Sonderfall fur Griechenland

Kategorie ,,T1%- temporir: Fahrzeuge fiir Spurweiten bis 1000 mm

Bei der vorhandenen isolierten Spurweite 1000 mm, die nicht in den Anwendungsbereich
der TSI fillt, gelten die einschldgigen nationalen Vorschriften.

7.7.2.6 Sonderfall fur Estland, Lettland und Litauen

Kategorie ,,T1%- temporér

Die Grenzwerte fiir Gerduschemission fiir alles Rollmaterial (Lokomotiven, Wagen, ETZ
und DTZ) gelten bis zur Uberarbeitung dieser TSI nicht in Estland, Lettland und Litauen.
Zwischenzeitlich werden Messkampagnen in diesen Staaten durchgefiihrt, deren
Ergebnissen bei der Uberarbeitung dieser TSI Rechnung getragen wird.
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ANHANG A: M ESSBEDINGUNGEN

Abweichungen gegentiber prEN | SO 3095:2001

A1l.1 Standgerausch

Standgerdauschmessungen sind nach prEN ISO 3095:2001 mit folgenden Abweichungen

(sieche Tabelle A1) durchzufiihren.

Betrieb unter Normalbedingungen (,,normale® Last) ist definiert als Arbeiten der
Aggregate bei einer Auflentemperatur von 20°C. Konstruktionsparameter sind zur
Simulation eines Betriebs mit 20°C Auflentemperatur vom Hersteller bereitzustellen.

Abschnitt | Thema Abweichung
(prEN ISO (fett und kursiv gesetzt)
3095:2001)
6.2.3 Mikrofonpositionen, Die Messung ist nach prEN 1 SO 3095:2001 Anhang
Messungen an stehenden | A, Bild A.1 durchzufiihren.
Fahrzeugen
6.3.1 Fahrzeugbedingungen Verschmutzungen von Ein- und Audassgittern,
Filtern und Ventilatoren sind vor den Messungen zu
beseitigen.
7.5.1 Allgemeines Die Messdauer betragt 60 s.
7.5.2 Reisezug-, Giiterwagen Alle Aggregate, die bei stehendem Fahrzeug in
und elektrische Betrieb sein konnen, ggf. einschlieBlich des
Triebfahrzeuge Hauptantriebs, jedoch nicht der
Bremsluftkompressor, miissen in Betrieb sein. Die
Hilfsaggregate sind unter normaler Last zu betreiben.
7.5.3.1 Triebfahrzeuge mit Motor lauft im Leerlauf ohne Last, Liifter laufen mit
Verbrennungsmotoren normaler Drehzahl, Hilfsaggregate laufen unter
normaler Last, Bremsluftkompressor [&uft nicht.
7.53.2 Triebfahrzeuge mit Diese Bestimmung gilt nicht fur Diesellokomotiven
Verbrennungsmotoren und DTZ
7.5.1 Messungen an stehenden | Der Schalldruckpegel des Standgerduschsist das
Fahrzeugen, allgemein energetische Mittel aller Messwerte, diean den in
prEN | SO 3095:2001, Anhang A, Bild A.1
beschriebenen Messpunkten ermittelt wurden.
Tabelle AL Standgerdusch, Abweichungen gegeniiber prEN ISO 3095:2001

A1.2 Anfahrgerausch

Die Anfahrgerduschmessung ist nach prEN ISO 3095:2001 mit folgenden Abweichungen

(siche Tabelle A2) durchzufiihren.

Betrieb unter Normalbedingungen (,,normale” Last) ist definiert als Arbeiten der
Aggregate bei einer Auflentemperatur von 20°C. Konstruktionsparameter sind zur
Simulation eines Betriebs mit 20°C AuBlentemperatur vom Hersteller bereitzustellen.
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Abschnitt

(prEN  ISO
3095:2001)

Thema

Abweichung

(fett und kursiv gesetzt)

6.1.2

Meteorologische
Bedingungen

Verschmutzungen von Ein- und Auslassgittern,
Filtern und Ventilatoren sind vor den Messungen zu
beseitigen

6.3.1

Fahrzeugbedingungen

Verengungen an Grills, Filtern und Ventilatoren
sind vor den Messungen zu beseitigen.

6.3.3

Tiiren, Fenster,
Hilfsaggregate

Bei Tests an beschleunigenden Zigen missen alle
Hilfsaggregate mit normaler Last betrieben werden.
Die Gerauschemission der Bremsluftkompressoren
soll nicht beriicksichtigt werden.

7.3.1

Allgemeines

Tests sind mit maximaler Zugkraft ohne
Durchdrehen der Ré&der und ohne Makroschlupf
durchzufiihren. Wenn der zu prifende Zug keine
feste Konfiguration ist, muss die (Anhinge)-Last
definiert werden. Sie muss fiir den Normalbetrieb
typisch sein.

732

Zige mit
Triebfahrzeug

einzelnem

Bei Tests an beschleunigenden Zigen missen alle
Hilfsaggregate mit normaler Last betrieben werden.
Die Gerauschemission der Bremsluftkompressoren
soll nicht beriicksichtigt werden.

Tabele A2:

A1.3 Fahrgerausch

Standgerdusch, Abweichungen gegeniiber prEN ISO 3095:2001

Abschnitt | Thema Abweichung

(prEN  ISO (fett und kursiv gesetzt)

3095:2001)

6.2 Mikrofonposition Kein Gleis zwischen dem Priifgleisund dem
Mikrofon

6.3.1 Fahrzeugbedingungen Verschmutzungen von Ein- und Audassgittern,
Filtern und Ventilatoren sind vor den Messungen zu
beseitigen

723 Priifverfahren Es ist ein Tachometer zu verwenden, der ein ausreichend

genaues Messen der Fahrgeschwindigkeit erlaubt, wobei
eine Zuggeschwindigkeit, die um mehr als +3 % von der
vorgegebenen Prifgeschwindigkeit abweicht, zuverlassig
als aulerhalb des Bereichs erkannt wird und
unberiicksichtigt bleibt.

Mindesttraktionskraft zur Beibehaltung der konstanten
Geschwindigkeit in den 60s vor und wahrend der
Vorbeifahr-Messung
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Al.4 Referenzgleisfur Fahrgerausch

Die Spezifikation des Referenzgleises wurde lediglich untersucht um eine Bewertung des
Fahrgerduschs von Fahrzeugen zu ermoglichen. Dieser Abschnitt spezifiziert weder das
Design noch die Instandhaltung noch die Betriebsbedingungen eines “normalen” Gleises,
das kein ,,Referenzgleis* ist.

Die Anerkennung des Referenzgleises ist nach prEN ISO 3095:2001 mit folgenden
Abweichungen durchzufiihren:

Die Schienenrauigkeit muss unter dem in Bild F1 definierten Grenzspektrum liegen.
Diese Grenzkurve ersetzt die Spezifikation in der prEN ISO 3095:2001, Abschnitt 6.4.2
(Bild4), Anhang C ,Verfahren zum Bestimmen des Schienenrauigkeitsgrenz-
spektrums®“.  Von Anhang D ,Schienenrauigkeitsmessvorschriften” gelten nur
Abschnitt D.1.2 (direktes Messverfahren) und D.2.1 (Verarbeitung der Rauigkeitsdaten
—direkte Messung), mit nachfolgenden Abweichungen und D4 (Datendarstellung):

Abschnitt | Thema Abweichung

(ptEN  ISO (fett und kursiv gesetzt)

3095:2001)

D.1.2.2 Direkte Die Wellenlangenbandbreite sollte mindestens
Rauigkeitsmessung [0,003; 0,10] m betragen.

Die Anzahl der zur Ermittlung der Rauigkeit
verwendeten Spuren ist entsprechend dem
tatsachlichen Fahrspiegel zu bestimmen. Die Anzahl
der Spuren sollte konsistent sein mit:

o der tatschlichen Kontaktposition

o der tatsichlichen Breite des Fahrspiegels
(, Laufband"), so dass nur die Spuren, die
innerhalb der tatsdchlichen Fahrspiegelbreite
liegen, bei der Berechnung des
Durchschnittswerts der Gesamtrauigkeit
berlicksichtigt werden.

Ohne technischen Nachweis der beiden oben
stehenden Parameter, gilt prEN |1 SO 3095:2001,
Abschnitt D.1.2.2

D.2.1 Direkte Messung Das Rauhigkeitsspektrum (Terzband-Wellenlange)
des Referenzgleisesist als energetischer Mittelwert
aus den Spektren der einzelnen
Referenzgleisabschnitte zu ermitteln.

Diese im NOEMIE-Projekt angewendeten Verfahren erwiesen sich als geeignet, um
konsistente Ergebnisse zu produzieren, sofern die vorgeschlagenen Grenzwerte fiir
Schienenrauhigkeit eingehalten wurden. Jedes sonst verfligbare und erprobte (validierte)
direkte Verfahren ist ebenfalls zulédssig, wenn damit vergleichbare Ergebnisse erzielt
werden konnen.

Das dynamische Verhalten des Referenzgleises (Priifgleises) ist durch vertikale und
laterale Abklingraten (,,Track Decay Rates = TDR®), die die Ddmpfung der

Schienenschwingung langs des Gleises quantifizieren, zu beschreiben. Das im NOEMIE-
Projekt dazu angewendete Messverfahren ist in Anhang A.2 beschrieben. Seine Eignung
zur sauberen Unterscheidung zwischen den dynamischen Gleiseigenschaften wurde dabei
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nachgewiesen. Die Anwendung eines gleichwertigen Messverfahrens zur Bestimmung der
Gleischarakeristik ist ebenfalls zuldssig, wenn dieses verfligbar und (erprobt) validiert ist.
In diesem Fall muss nachgewiesen werden, dass die vertikalen und lateralen Abklingraten
des Priifgleises den nach dem in A.2 beschriebenen Verfahren bestimmten Werten fiir das
in dieser TSI angegebene Gleis entsprechen. Die Dadmpfungsraten des Referenzgleises
miissen liber den unteren Grenzwerten nach Bild F2 liegen.

* Das Referenzgleis muss einen gleich bleibenden Oberbau iiber eine Lénge

von mindestens 100 m aufweisen. Die gemessenen Abklingraten miissen tiber
mindestens 40 m in beiden Richtungen von der Mikrofonposition (Messebene) aus gleich
sein. Die Rauigkeitspriifung ist nach prEN ISO 3095:2001 durchzufiihren.

Bild F1: Schienenrauigkeit - Grenzwertspektrum des Referenzgleises
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Bild F2: Vertikale und laterale Dampfungsrate (TDR) - unteres Grenzwertspektrum des Referenzgleises
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A2 Charakterisierung des dynamischen Ver haltens des Referenzgleises

A2.1 Messverfahren

Das nachfolgende Verfahren ist an jedem Gleisabschnitt, dessen Eigenschaften
charakterisiert werden sollen, nacheinander in vertikaler und lateraler Richtung wie folgt
durchzufiihren:

Zwei Beschleunigungsaufnehmer werden am Gleis in der Mitte zwischen zwei Schwellen
befestigt (angeklebt oder mit Stiftschraube) (sieche Bild F3):

* einer in vertikaler Richtung auf der Léngsachse der Schiene entweder auf dem
Schienenkopf (vorzugsweise) oder unter dem Schienenfufl

* der andere in lateraler Richtung auf der AuB3enseite des Schienenkopfs positioniert.

vacrtical
@

Flateral

Beschleunigungs-
@ '\ messer

Bild F3: Anordnung der Beschleunigungsmesser an der Schiene (Querschnitt)

Am Schienenkopf wird in jeder Richtung ein gemessener Kraftimpuls mit einem
entsprechend mit Messinstrumenten versehenen Impuls-Hammer angesetzt, dessen Kopf
die entsprechende Hairte aufweist, um ein einwandfreies Messen der Kraft und des
Frequenzgangs im Frequenzbereich [50 .. 6000 Hz] zu ermoglichen (wobei ein
Hammerkopf aus gehértetem Stahl fiir den oberen Teil des Frequenzbereichs erforderlich
ist und gewohnlich auch im unteren Teil des Frequenzbereichs eingesetzt werden kann,
dort jedoch nicht immer ausreichend ist, um die erforderliche Kraft anzuwenden. In

diesem Fall ist ggf. eine zusdtzliche Messung mit einem weicheren Hammerkopf
erforderlich).

An einer Reihe von Orten entlang der Schiene (die nachfolgend definiert werden) wird die
(Ubertragungs-)Acceleranz  (Antwortfrequenzgang: Beschleunigung / Kraft) oder die
(Ubertragungs-)Mobilitit (Schnelle/Kraft) in vertikaler und in horizontaler Richtung aus
Messungen bestimmt, wobei die Richtung der gemessenen Antwort und der eingeleiteten
Kraftanregung identisch ist. Es ist nicht notwendig, die Querkorrelation (vertikaler Impuls
/ laterale FRF oder umgekehrt) zu messen. Im Falle, dass eine analoge Integration der
Beschleunigungssignale zur Verfiigung steht, hat sich erwiesen, dass eine bessere
Messqualitdt erreicht wird, wenn der Antwortfrequenzgang der Mobilitdt anstatt des
Antwortfrequenzgangs der Acceleranz aufgezeichnet wird. Damit wird eine bessere
Qualitdt der Daten bei tiefen Frequenzen erzielt, bei denen die gemessenen
Antwortamplituden im Vergleich zu den Antwortamplituden bei hohen Frequenzen sehr
gering sind, da sie den Dynamikbereich des Messsignales vor der Aufzeichnung bzw. der
Digitalisierung reduziert. Es sollte eine durchschnittliche Antwortfunktion aus mindestens
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4 giltigen Impulsen verwendet werden. Die Qualitdt jeder einzelnen gemessenen
Antwortfunktion (Reproduzierbarkeit, Linearitit etc.) sollte durch Anwendung der
Kohérenzfunktion {iberwacht werden. Dies sollte ebenfalls aufgezeichnet werden.

Fir jede der in Bild F4 angegebenen Anregungs-/Anschlagpositionen sollte die
Ubertragungsfunktion zur Position an der der Beschleunigungsaufnehmer montiert ist,
ermittelt werden. Die Messorte kdnnen wie nachfolgend beschrieben in die Gruppen
»Punktmessung®, , Nahfeldmessung* und ,,Fernfeldmessung‘ unterteilt werden:

e Der Ortsindex 0 wird dem Mittelpunkt des ersten Schwellenfachs zugewiesen. Wenn
die Impulsanregung an dieser Stelle erfolgt (so nah wie moglich am Mittelpunkt), wird
eine Punktantwortfunktion gemessen.

e Bei Nahfeldmessungen wird die Impulsanregung mit der Punktmessung beginnend im
Abstand eines Viertelschwellenfachs bis zum Ende des Schwellenfachs 2, danach im
Abstand eines halben Schwellenfachs bis zur Mitte des Schwellenfachs 4 und danach in
der Mitte jedes ganzen Schwellenfachs bis zum Schwellenfach 8 durchgefiihrt.

e Bei Fernfeldmessungen erfolgt die Impulsanregung ab Schwellenfach 8 hinter der
Position des Beschleunigungsaufnehmers an den Schwellenfachpositionen 10, 12, 16, 20,
24, 30, 36, 42, 48, 54, 66, usw. nach Bild F4 . Die Messungen brauchen dabei nur bis zu
dem Schwellenfach durchgefiihrt werden, bei dem die Antwortamplituden im gesamten
Frequenzbereich (in Bezug auf das Messgerdusch) nicht mehr signifikant sind. Die
Kohérenzfunktion liefert einen Anhalt dafiir. Im Idealfall sollte die Antwortamplitude in
jedem Terzband mindestens 10 dB unter dem Niveau der Antwortamplitude desselben
Bands bei Punkt 0 liegen.
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Hammer impulse in between the sleepers

(I

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

lAccelerometer
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Intersleeper index
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67 68 (

Bild F4: Dampfungsraten - Anordnung der Erregungspunkte

Erfahrungsgemail ist die Streuung der Ergebnisse so groB3, dass die ganze Messung zur
Bestimmung der Abklingrate an einer anderen Stelle des Gleises wiederholt werden sollte,
wobei jedoch ein Abstand von ca. 10 m zwischen den beiden Positionen der
Beschleunigungsaufnehmer ausreicht.

Da die Dampfungsrate von der Steifigkeit der Zwischenlage abhidngt und der Werkstoff
der Zwischenlage typischerweise eine signifikante Temperaturabhingigkeit zeigt, sollte
die Temperatur der Zwischenlage bei der Priifung aufgezeichnet werden.

A2.2 Messsystem

Fiir jeden Messaufnehmer und jedes Datenerfassungssystem sollte ein Kalibrierzertifikat
nach EN ISO 17025 vorliegen!.

1 EN ISO/IEC 17025:2000: Allgemeine Anforderungen an die Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien.
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Das gesamte Messsystem sollte vor und nach jeder Messreihe (und insbesondere nach
Anderungen am Messsystem, an der Datenerfassung oder am Messpunkt) neu kalibriert
werden.

A2.3 Datenverarbeitung

Die gesamte abgestrahlte Schallleistung einer zur Schwingung angeregten Schiene ist das
Produkt zwischen Strahlungsgrad (Strahlungseffizienz) der Schiene und dem Quadrat der
tiber der Abstrahlfliche summierten Schnelleamplitude. Wenn davon ausgegangen wird,
dass sowohl die vertikalen als auch die lateralen Schwingwellen in der Schiene vom
Erregungspunkt (Rad/Schiene-Kontaktpunkt) aus mit zunehmender Entfernung entlang
der Schiene exponential gedimpft werden, dann ist A(z)~ A(0)e”. Dabei ist S die
Abklingkonstante fiir die Antwortamplitude A, gemessen in einer Entfernung z entlang der
Schiene  zum  Anregungspunkt. Dabei kann f mit der Bezichung
A =20log,,(e”)=8.686 dB/m in eine Abklingrate A, die in dB pro Meter angegeben wird,
umgewandelt werden.

Wenn A sich auf die Schwingschnelle-Antwort bezieht, ist die von der Schiene

abgestrahlte Schallleistung proportional zu I |A(z)|2dz .
0

Diese GroB3e ist - entweder fiir die vertikalen oder fiir die lateralen Wellen - iiber die
nachfolgende Beziehung mit der Abklingrate verbunden.

[|A@) dz=|A0)| [e™dz= |A(0)|Zi (A2.1)
0 0

Dies zeigt auf, wie die Abklingrate mit dem Schallabstrahlvermdgen der Gleisstruktur (des
Gleis-Oberbaus) zusammenhidngt. Thr Wert sollte fiir jedes Terzband in dB/m angegeben
werden.

Die Abklingrate kann im Prinzip als Steigung einer Kurve, in der die Antwortamplitude in
[dB] iiber der Entfernung z aufgetragen ist, ermittelt werden. In der Praxis ist es jedoch
besser, eine Abklingrate basierend auf einer direkten Abschitzung der summierten Werte
der Antwortfunktionen zu bestimmen:

Az (A2.2)

wobei Zmax die max. Messentfernung darstellt und die Summe fiir die einzelnen Positionen
(Orte) der Antwortmessung gebildet wird, wobei Az den Abstand zwischen den
Mittelpunkten und den Messpunkten auf beiden Seiten darstellt. Der Einfluss des Abstands
fiir die Messung bei zmax sollte klein sein, wobei hier jedoch vorgeschrieben ist, dass er
symmetrisch zu Zmax sein muss.

Somit wird die Abklingraterate fiir den in jedem Terzband berechneten Mittelwert wie
folgt bestimmt:
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A (in dB/m) ~ (A2.3)

%MVKZM
- AZ
Z o)

Daraus ist ersichtlich, dass es unwesentlich ist, ob A den FRF-Wert (Antwortamplidude)
als Acceleranz oder als Mobilitdt darstellt, da sich die beiden nur durch den Faktor 2xf
unterscheiden, wobei f die Frequenz darstellt. Die Mittelwertberechnung des Spektrums
tiber Dritteloktavbiander kann entweder vor der Bewertung der Abklingraterate fiir die
FRF-Werte (Antwortamplituden) oder danach mit der Funktion A(f) erfolgen. Dabei ist die
genaue Messung von A(0) wichtig, da dieser Wert als konstanter Faktor in der
Summierung auftritt. Dies ist effektiv der FRF-Wert, der sich am einfachsten genau
messen ldsst. Die Erfahrung zeigt, dass dadurch kein signifikanter Fehler auftritt, da die
Nahfeldwellen bei dieser einfachen Analyse nicht beriicksichtigt werden.

Dieses Bewertungsverfahren erweist sich fiir hohe Abklingraten als robust, kann jedoch
Fehlern unterliegen, wenn durch den Wert von Zmax in der Praxis die Antwortfunktion
(FRF) in irgendeinem Terzband abschneidet, bevor eine ausreichende Dampfung erfolgte,
damit die Aufsummierung bis Zmax eine gute Anndherung an das Infinitesimalintegral
darstellt. Demnach betrdgt die minimale Abklingrate, die fiir einen speziellen Wert von
Zmax berechnet werden kann:

A =343 (A2.4)

Die ermittelte Abklingrate sollte mit diesem Wert verglichen werden. Wenn sie ihm nahe
kommit, ist die geschitzte Abklingrate als unsicher anzusehen. Ein Wert von Zmex fiir ca. 40
m sollte die Moglichkeit geben, eine Abklingrate zu bestimmen, die dem Mindestwert
nach Bild F2 entspricht. Bei einigen nicht konformen Gleisen liegen die Abklingraten
jedoch in bestimmten Béndern wesentlich niedriger. Um einen {iberméfigen Messaufwand
zu vermeiden, kann es notwendig sein, fiir bestimmte Béander auf die Flankensteilheit
zuriickzugreifen. Bei niedrigen Abklingraten neigen die FRF-Daten dazu, keine der oben
genannten Probleme aufzuweisen. Sie sollten iiberpriift werden, indem sie zusammen mit
der gemessenen Frequenzantwort fiir jedes Terzband iiber der Entfernung dargestellt
(aufgetragen) werden.

A2.4 Prifbericht

Der rdumliche Abklingfaktor TDR (in vertikaler und lateraler Richtung) sollte in Terz-
Frequenzbandbreite in einer Grafik nach prEN ISO 37402 und IEC 602633 dargestellt
werden, mit einem MalBstabsverhidltnis von 3:4 zwischen der horizontalen und der
vertikalen Achse bzw. flir eine Oktavbandbreite und ein Abklingrateninkrement von
5 dB/m.

2 EN ISO 3740:2000: Akustik - Bestimmung des Schallpegels von Larmquellen - Richtlinie fiir die Anwendung der Grundnormen.

3 IEC 60263: Mafistibe und GroBen fiir das graphische Darstellen von Frequenzdaten und polaren Diagrammen.
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ANHANG B: MoODULE FUR DIE EG-PRUFUNG VON TEILSYSTEMEN — TEILBEREICH
LARM:

Modulefir die EG-Prifung von Teilsystemen

Modul SB: Typpriifung

Modul SD: Produkt-Qualitdtsmanagementsystem

Modul SF: Produktpriifung

Modul SH2: Vollstindiges Qualititsmanagementsystem mit Entwurfspriifung

Module fur die EG-Prifung von Teilsystemen

B.1.1 Modul SB: Typprufung

1. Indiesem Modul ist das Verfahren fiir die EG-Priifung beschrieben, nach dem eine benannte Stelle
auf Antrag des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansidssigen Bevollméchtigten hin
priift, ob ein fiir die geplante Produktion reprasentativer Typ des Teilsystems Fahrzeuge /
Teilbereich Larm

e mit dieser TSI und anderen dafiir geltenden TSI iibereinstimmt, womit nachgewiesen ist,
dass er die grundlegenden Anforderungen* der Richtlinie 2001/16/EG? erfiillt,

e mit den iibrigen, nach dem Vertrag geltenden Vorschriften iibereinstimmt

und die entsprechende Konformititsbescheinigung ausstellt. Die in diesem Modul beschriebene
Typpriifung kann spezifische Bewertungsphasen beinhalten - Revision der Konstruktion,
Typentest oder Revision des Fertigungsprozesses, wenn diese in der relevanten TSI
vorgeschrieben sind.

4 Die grundlegenden Anforderungen sind in den in Kapitel 4 der TSI beschriebenen technischen Parametern, Schnittstellen und Leistungsanforderungen

wiedergegeben.

5 Dieses Modul konnte in Zukunft angewendet werden, wenn die TSIs der HS-Richtlinie 1996/48/EG aktualisiert sind.
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2. Der Auftraggeber® muss einen Antrag auf EG-Priifung (durch Priifung) des Teilsystems bei einer
benannten Stelle seiner Wahl hinterlegen.

Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:

e Name und Anschrift des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansédssigen

Bevollméchtigten,

e Technische Dokumentation wie in Punkt 3 beschrieben.

3. Der Antragsteller muss der benannten Stelle ein Muster des Teilsystems’ zur Verfiigung stellen,
das représentativ fiir die geplante Produktion ist und im nachfolgenden als ,,Typ* bezeichnet wird.

Unter einem Typ konnen mehrere Ausfiihrungen eines Teilsystems zusammengefasst werden,
wenn die Unterschiede zwischen den einzelnen Ausfiihrungen nicht die TSI-Bestimmungen
beeintrachtigen.

Die benannte Stelle kann zusétzliche Muster anfordern, wenn dies zur Durchfiihrung des
Priifprogramms erforderlich ist.

Wenn fiir spezifische Priifungen oder Untersuchungsverfahren erforderlich bzw. in der TSI oder in
der betreffenden européischen Spezifikation®, auf die in der TSI verwiesen ist, angegeben, muss
ein Muster oder miissen Muster einer Baugruppe bzw. Teilbaugruppe oder ein Muster des
Teilsystems im Zustand vor der Montage geliefert werden.

Die technische Dokumentation und das bzw. die Muster miissen die Moglichkeit bieten, die
Konstruktion, die Fertigung, den Einbau, die Instandhaltung und den Betrieb des Teilsystems zu

verstehen und die Konformitit mit den Bestimmungen in der TSI zu priifen.

Die technische Dokumentation muss folgende Teile beinhalten:

ecine allgemeine Beschreibung des Teilsystems mit Gesamtzeichnung und Struktur,
ealle fur das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben,

eInformationen zur Konstruktion und Fertigung, z. B. Zeichnungen, Schemata von
Komponenten, Teilbaugruppen, Baugruppen, Schaltungen usw.,

eBeschreibungen und Erlduterungen, die zum Verstindnis der Angaben zur Konstruktion und
zur Fertigung sowie zur Instandhaltung und zum Betrieb des Teilsystems erforderlich sind,

edie anzuwendenden technischen - einschlielich der europédischen - Spezifikationen,

6 In dem Modul bedeutet ,,Auftraggeber” ,,die den Auftrag fiir das Teilsystem vergebende Firma nach der Festlegung in der Richtlinie oder deren in der
Gemeinschaft ansdssiger Bevollmachtigter.

7 Im betreffenden Abschnitt der TSI kénnen spezifische Anforderungen hierzu enthalten sein.

8 Die Definition einer europédischen Richtlinie ist in den Richtlinien 1996/48/EG und 2001/16/EG angegeben.
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egof. Nachweis der Anwendung der o. a. Spezifikationen - insbesondere in den Féllen, in denen
die europdischen Spezifikationen und die relevanten Bestimmungen nicht vollstindig
angewendet wurden,

eListe der Interoperabilitdtskomponenten, die im Teilsystem einzubeziehen sind,

eKopien von EG-Konformititsbescheinigungen oder Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen
von Interoperabilititskomponenten sowie alle erforderlichen Elemente nach Anhang VI der
Richtlinie,

eNachweis der Ubereinstimmung mit anderen nach dem Vertrag geltenden Vorschriften
(einschlieBlich Zertifikate)

e Technische Dokumentation iiber die Fertigung und die Montage des Teilsystems,

eListe der an der Konstruktion, der Fertigung, der Montage und dem Einbau des Teilsystems
beteiligten Hersteller,

e Anwendungsbedingungen fiir das Teilsystem (Beschrinkungen bzgl. Betriebszeit oder
Entfernung, Grenzwerte fiir Abnutzung usw.),

eInstandhaltungsbedingungen und technische Dokumentation fiir die Instandhaltung des
Teilsystems,

etechnische Anforderungen, die bei der Produktion, bei der Instandhaltung oder beim Betrieb
des Teilsystems zu beriicksichtigen sind,

eErgebnisse von durchgefiihrten Planrechnungen, Priifungen usw.,
e Priifberichte.

Wenn nach der TSI weitere Angaben in der technischen Dokumentation gefordert werden, sind
diese darin zu ergénzen.

4. Die benannte Stelle muss

4.1. die technische Dokumentation priifen,

4.2 priifen, ob das bzw. die Muster des Teilsystems oder der Baugruppen bzw. Teilbaugruppen des
Teilsystems in Ubereinstimmung mit der technischen Dokumentation hergestellt wurden, und
die Typpriifung nach den Bestimmungen der TSI und der entsprechenden europdischen
Spezifikationen durchfiihren bzw. durchfiihren lassen, wobei ein entsprechendes
Bewertungsmodul zu verwenden ist.

4.3. wenn eine Uberpriifung der Konstruktion in der TSI vorgeschrieben ist, eine Uberpriifung der
Konstruktionsmethoden, der Konstruktionsmittel und der Konstruktionsergebnisse
durchfiihren, um deren Eignung zur Erfiillung der Konformititsanforderungen fiir das
Teilsystem und die erfolgreiche Durchfiihrung des Konstruktionsprozesses zu beurteilen,
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4.4. die Elemente kennzeichnen, die in Ubereinstimmung mit den relevanten Bestimmungen in der
TSI und in den européischen Spezifikationen konstruiert wurden, sowie die Elemente, die ohne
Anwendung der relevanten Bestimmungen in der TSI und in den européischen Spezifikationen
konstruiert wurden,

4.5. die entsprechenden Priifungen und erforderlichen Tests nach 4.2 und 4.3 durchfiihren bzw.
durchfiihren lassen, um festzustellen, ob die gewihlten europdischen Spezifikationen effektiv
angewendet wurden,

4.6. die entsprechenden Priifungen und erforderlichen Tests nach 4.2 und 4.3 durchfiihren bzw.
durchfiihren lassen, um festzustellen, ob die gewihlten Losungen die Anforderungen in der
TSI erfiillen, wenn die entsprechenden europdischen Spezifikationen nicht angewendet
wurden,

4.7. mit dem Antragsteller den Ort vereinbaren, an dem die erforderlichen Priifungen und Tests
durchgefiihrt werden.

5. Wenn der Typ den Bestimmungen der TSI entspricht, stellt die benannte Stelle dem Antragsteller
eine Typenpriifbescheinigung aus. Diese enthdlt Name und Anschrift des Auftraggebers und des
bzw. der in der technischen Dokumentation genannten Hersteller, die Schlussfolgerungen der
Priifung, die Bedingungen ihrer Giiltigkeit und die zur Kennzeichnung des genehmigten Typs
erforderlichen Daten.

Eine Liste der relevanten Teile der technischen Dokumentation muss der Bescheinigung im
Anhang beigefiigt und von der benannte Stelle aufbewahrt werden.

Wenn dem Auftraggeber eine Typenpriifbescheinigung verweigert wird, muss die benannte Stelle
diese Verweigerung ausfiihrlich begriinden. Fiir ein Berufungsverfahren sind entsprechende
Bestimmungen vorzusehen.

6. Jede benannte Stelle muss den anderen benannten Stellen die relevanten Informationen iiber die
von ihr erstellten, zuriickgenommenen oder verweigerten Typenpriifbescheinigungen mitteilen.

7. Die anderen benannten Stellen konnen auf Verlangen Kopien der ausgestellten
Typenpriifbescheinigungen und/oder deren Ergdnzungen erhalten. Die Anlagen zu den
Bescheinigungen miissen den anderen benannten Stellen zur Verfiigung stehen.

8. Der  Auftraggeber muss mit der technischen  Dokumentation  Kopien  der
Typenpriifbescheinigungen und eventuellen Ergénzungen dazu wihrend der gesamten
Nutzungsdauer des Teilsystems aufbewahren und den Mitgliedstaaten auf deren Verlangen
tibermitteln.

9. Der Antragsteller muss die benannte Stelle, von der die technische Dokumentation zur
Typenpriifbescheinigung gefithrt wird, tiber alle die Bestimmungen der TSI oder die
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vorgeschriebenen Bedingungen zur Anwendung des Teilsystems betreffenden Anderungen
benachrichtigen. In solchen Fillen ist eine zusétzliche Genehmigung des Teilsystems erforderlich.
Diese zusdtzliche Genehmigung kann in Form einer Ergdnzung zur urspriinglichen
Typenpriifbescheinigung oder einer neuen Bescheinigung nach vorheriger Riicknahme der
bisherigen Bescheinigung erfolgen.

Module fur die EG-Prifung von Teilsystemen

B.1.2 Modul SD: Verfahren Qualitdtsmanagement Produktion

1. In diesem Modul ist das Verfahren fiir die EG-Priifung beschrieben, nach dem eine benannte Stelle
auf Antrag des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansidssigen Bevollméchtigten hin
prift, ob ein Teilsystem Fahrzeuge / Teilbereich Larm, fiir das bereits eine
Typenpriifbescheinigung von einer benannten Stelle erteilt wurde,

e mit dieser TSI und anderen dafiir geltenden TSI iibereinstimmt, womit nachgewiesen ist,
dass er die grundlegenden Anforderungen® der Richtlinie!? 2001/16/EG erfiillt,

e mit den iibrigen, nach dem Vertrag geltenden Vorschriften iibereinstimmt und die
entsprechende Konformitédtsbescheinigung ausstellt.

2. Die benannte Stelle fiihrt das Verfahren unter der Voraussetzung durch, dass

e die vor der Bewertung ausgestellte Typenpriifbescheinigung weiterhin fiir das vom
Antrag betroffene Teilsystem Giiltigkeit hat,

e der Auftraggeber'! und die Hauptauftragnehmer die Bestimmungen nach Punkt 3
erfiillen.

Der Begriff ,,Hauptauftragnehmer bezeichnet Firmen, deren Titigkeit dazu beitrdgt, die
grundlegenden Anforderungen der TSI zu erfiillen. Dies betrifft

e die fiir das gesamte Teilsystemprojekt (und insbesondere die Integration des Teilsystems)
verantwortliche Firma,

e andere Firmen, die nur an einem Teil des Teilsystemprojekts beteiligt sind (z. B.
Montage oder Einbau des Teilsystems).

Er bezeichnet jedoch nicht Zulieferer von Herstellern, die diesen lediglich Bauteile und
Interoperabilitdtskomponenten liefern.

9 Die grundlegenden Anforderungen sind in den in Kapitel 4 der TSI beschriebenen technischen Parametern, Schnittstellen und Leistungsanforderungen
wiedergegeben.

10 Dieser Modul kénnte in Zukunft angewendet werden, wenn die TSIs der HS-Richtlinie 1996/48/EG aktualisiert ist.

1 1 dem Modul bedeutet »Auftraggeber” ,,die den Auftrag fiir das Teilsystem vergebende Firma nach der Festlegung in der Richtlinie oder deren in der
Gemeinschaft ansidssiger Bevollmachtigter.
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3. Fiir das von dem EG-Priifverfahren betroffene Teilsystem miissen der Auftraggeber bzw. dessen
Hauptauftragnehmer - soweit zutreffend - ein genehmigtes Qualitdtsmanagementsystem fiir die
Fertigung, abschlieBende Inspektion des Produkts und Priifungen nach Punkt 5 fiihren, das einer
Uberwachung nach Punkt 6 unterliegt.

Wenn der Auftraggeber selbst fiir das gesamte Teilsystemprojekt (und insbesondere fiir die
Integration des Teilsystems) verantwortlich oder direkt an der Produktion (einschlielich Montage
und Einbau) beteiligt ist, muss er fiir diese Tatigkeiten ein  genehmigtes
Qualititsmanagementsystem fiihren, das einer Uberwachung nach Punkt 6 unterliegt.

Wenn ein Hauptauftragnehmer fiir das gesamte Teilsystemprojekt (und insbesondere fiir die
Integration des Teilsystems) verantwortlich ist, muss er in jedem Fall ein genehmigtes
Qualititsmanagementsystem flir die Fertigung, abschlieBende Inspektion des Produkts und
Priifungen nach Punkt 5 fiihren, das einer Uberwachung nach Punkt 6 unterliegt.

4. EG-Prifverfahren

4.1 Der Auftraggeber muss (liber sein produktionsspezifisches Qualititsmanagementsystem) bei
einer benannten Stelle seiner Wahl einen Antrag auf EG-Priifung des Teilsystems
einschlieBlich Koordination der Uberwachung des Qualititsmanagementsystems nach Punkt
5.3 und 6.5 beantragen. Der Auftraggeber muss die beteiligten Hersteller iiber seine Wahl und
den Antrag benachrichtigen.

4.2 Der Antrag muss die Moglichkeit bieten, die Konstruktion, die Fertigung, die Montage, den
Einbau, die Instandhaltung und den Betrieb des Teilsystems zu verstehen und die
Ubereinstimmung mit dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ sowie mit den
Bestimmungen der betreffenden TSI zu priifen.

Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:

o Name und Anschrift des Auftraggebers oder dessen Bevollméchtigten,

. Die technischen Dokumentation zum genehmigten Typ einschlieBlich der nach
Abschluss des im Modul SB beschriebenen Verfahrens ausgestellten
Typenpriifbescheinigung,

und, wenn nicht in dieser Dokumentation enthalten,

o eine allgemeine Beschreibung des Teilsystems, dessen Gesamtzeichnung und
Struktur,

e die anzuwendenden technischen - einschlieBlich der europdischen -
Spezifikationen,

e gof. Nachweis der Anwendung der o. a. Spezifikationen - insbesondere in den
Féllen, in denen die europdischen Spezifikationen und die relevanten
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Bestimmungen nicht vollstindig angewendet wurden. Dazu gehoren die
Ergebnisse von Priifungen, die von einem geeigneten Labor des Herstellers oder
anderen fiir ihn titigen Labors durchgefiihrt wurden;

o alle fur das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben,
. die technische Dokumentation iiber die Fertigung und Montage des Teilsystems,

. Nachweis der Ubereinstimmung mit anderen nach dem Vertrag geltenden
Vorschriften (einschlieBlich Zertifikate),

o Liste der Interoperabilititskomponenten, die im Teilsystem einzubeziehen sind,

e Kopien von EG-Konformititsbescheinigungen oder Gebrauchstauglichkeits-
bescheinigungen von Interoperabilititskomponenten sowie alle erforderlichen
Elemente nach Anhang VI der Richtlinie,

e Liste der an der Konstruktion, der Fertigung, der Montage und dem Einbau des
Teilsystems beteiligten Hersteller,

e  Nachweis, dass alle unter 5.2 angegebenen Punkte von den Qualitdtsmanagement-
systemen des Auftraggebers - soweit zutreffend - bzw. seiner Hauptauftragnehmer
abgedeckt sind, sowie Nachweis ihrer Wirksamkeit,

e Angabe der fiir die Genehmigung und Uberwachung dieser Qualititsmanagement-
systeme zustindigen benannten Stelle.

4.3 Die benannte Stelle priift zunichst den Antrag, der die Giiltigkeit der Typpriifung und der
Typenpriifbescheinigung betrifft.

Wenn die benannte Stelle entscheidet, dass die Typenpriifbescheinigung nicht mehr giiltig oder
nicht angemessen und somit eine neue Typpriifung erforderlich ist, muss sie ihre Entscheidung
begriinden.

5. Qualitditsmanagementsystem

5.1 Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer - soweit zutreffend -
miissen bei einer benannten Stelle ihrer Wahl einen Antrag auf Bewertung ihres jeweiligen
Qualitdtsmanagementsystems hinterlegen.

Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:

e alle relevanten Informationen zu dem betreffenden Teilsystem,
e die Dokumentation zum Qualititsmanagementsystem,

e die gesamte technische Dokumentation zum genehmigten Typ sowie eine Kopie der nach
Abschluss des Typenpriifverfahrens nach dem Modul SB ausgestellten
Typenpriifbescheinigung.
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Firmen, die nur an einem Teil des Teilsystemprojekts beteiligt sind, brauchen nur die fiir
diesen Teil relevanten Informationen zu liefern.

52 Fir den fir das gesamte Teilsystemprojekt verantwortlichen Auftraggeber oder
Hauptauftragnehmer muss das Qualitdtsmanagementsystem gewahrleisten, dass das Teilsystem
insgesamt dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ und den Anforderungen in
der TSI entspricht. Fir andere Hauptauftragnehmer muss (miissen) deren
Qualitdtsmanagementsystem(e) gewdhrleisten, dass der von ihnen erbrachte Teil des
Teilsystems dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ und den Anforderungen
in der TSI entspricht.

Alle von dem (den) Antragsteller(n) tibernommenen Elemente, Anforderungen und
Bestimmungen miissen systematisch und ordnungsgemd in Form von schriftlichen
Grundsitzen, Verfahren und Anweisungen dokumentiert werden. Diese Dokumentation des
Qualitdtsmanagementsystems muss das allgemeine Verstindnis der Qualitédtspolitik und der
betreffenden Verfahren wie QS-Programme, QS-Pldne, QS-Handbiicher und QS-
Aufzeichnungen gewihrleisten.

Sie muss insbesondere fiir alle Antragsteller auch eine angemessene Beschreibung der
nachfolgenden Punkte enthalten:

e die Qualititsziele und die organisatorische Struktur,

e die zur Fertigungs- und Qualitdtskontrolle sowie zur Qualititsmanagement angewandten
Techniken, Verfahren und systematischen Aktionen,

¢ die Untersuchungen, Priifungen und Tests, die vor, wahrend und nach der Fertigung, der
Montage und dem Einbau durchgefiihrt werden, sowie deren Haufigkeit,

e die Qualititsaufzeichnungen wie Inspektionsberichte und Priifdaten, Kalibrierdaten,
Berichte zur Qualifikation des betreffenden Personals usw. sowie fiir den fiir das gesamte
Teilsystemprojekt verantwortlichen Auftraggeber bzw. dessen Hauptauftragnehmer,

e Verantwortlichkeiten und Befugnisse des Managements fiir die Gesamtqualitit des
Teilsystems und insbesondere fiir die Integration des Teilsystems.

Die Untersuchungen, Priifungen und Tests miissen alle nachfolgend angegebenen Punkte
abdecken:

e Bau des Teilsystems, d. h. insbesondere Tiefbauarbeiten, Montage der Komponenten und
Abstimmung des gesamten Teilsystems;

¢ Endpriifung des Teilsystems,

e und - wenn in der TSI vorgeschrieben - Nachweis bei vollen Betriebsbedingungen.
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5.3 Die vom Auftraggeber gewéhlte benannte Stelle muss priifen, ob alle Punkte des Teilsystems
nach 5.2 ausreichend und ordnungsgemiB von der Genehmigung und Uberwachung des bzw.
der Qualititsmanagementsysteme des bzw. der Antragsteller'? erfiillt sind.

Wenn die Ubereinstimmung des Teilsystems mit dem in der Typenpriifbescheinigung
beschriebenen Typ und die Erfiillung der TSI-Anforderungen durch das Teilsystem auf mehr
als einem Qualitdtsmanagementsystem beruht, muss die benannte Stelle insbesondere priifen,

e ob die Bezichungen und  Schnittstellen  zwischen  den  einzelnen
Qualitdtsmanagementsystemen eindeutig dokumentiert sind

e und ob die Gesamtverantwortlichkeiten und -befugnisse des Managements fiir die
Konformitdt des gesamten Teilsystems fiir die Hauptauftragnehmer ausreichend und
einwandfrei festgelegt sind.

5.4 Die in 5.1 angegebene benannte Stelle muss das Qualititsmanagementsystem bewerten, um zu
bestimmen, ob es die Anforderungen nach 5.2 erfiillt. Sie geht von der Erfiillung dieser
Anforderungen aus, wenn der Antragsteller ein Qualititssystem fiir die Produktion,
abschlieBende Inspektion des Produkts und Priifungen nach EN/ISO 9001:2000 anwendet, bei
dem die Besonderheiten des Teilsystem, auf das es angewendet wird, bertiicksichtigt sind.

Wenn der Antragsteller ein zertifiziertes Qualititsmanagementsystem anwendet, ist dies von
der benannten Stelle bei der Bewertung zu beriicksichtigen.

Das Audit hat speziell fiir das betreffende Teilsystem zu erfolgen, wobei der spezifische
Beitrag des Antragstellers zum Teilsystem zu beriicksichtigen ist. Unter den Auditoren muss
mindestens eine Person Erfahrung als Gutachter in der betreffenden Teilsystemtechnologie
besitzen. Zum Bewertungsverfahren soll auch eine Begutachtung der Werksanlagen des
Antragstellers gehoren.

Die Entscheidung ist dem Antragsteller mitzuteilen. Die Mitteilung muss das Fazit der Priifung
und die Begriindung der Entscheidung enthalten.

5.5 Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer haben die Verpflichtungen
zu erfiillen, die sich aufgrund des genehmigten Qualitdtsmanagementsystems ergeben, und
dieses aufrecht zu erhalten, damit es angemessen und wirksam bleibt.

Sie miissen die benannte Stelle, die das Qualititsmanagementsystem genehmigte, iiber
signifikante Anderungen informieren, durch die die Erfiillung der TSI-Anforderungen durch
das Teilsystem beeintrachtigt wird.

Die benannte Stelle muss die vorgeschlagenen Anderungen bewerten und entscheiden, ob das
damit gednderte Qualititsmanagementsystem nach wie vor die in 5.2 angegebenen
Anforderungen erfiillt oder ob eine Neubewertung erforderlich ist.

12 Biir die TSI F ahrzeuge kann die benannte Stelle an der Endpriifung bei laufendem Betrieb von Lokomotiven oder Triebziigen unter den Bedingungen
erfolgen, die in den betreffenden Abschnitten der TSI angegeben sind.
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Die Entscheidung ist dem Antragsteller mitzuteilen. Die Mitteilung muss das Fazit der Priifung
und die Begriindung der Entscheidung enthalten.

6. Uberwachung des bzw. der Qualititsmanagementsysteme unter der Verantwortung der benannten
Stelle

6.1 Die Uberwachung hat zum Zweck, sicherzustellen, dass der Auftraggeber - soweit zutreffend -
und der Hauptauftragnehmer ihre Verpflichtungen aufgrund des genehmigten
Qualitdtsmanagementsystems vorschriftsmaBig erfiillen.

6.2 Der Auftraggeber- soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer miissen der in 5.1
angegebenen benannten Stelle alle zu diesem Zweck erforderlichen Unterlagen einschlieSlich
der das Teilsystem betreffenden Umsetzungspldne und technischen Aufzeichnungen (soweit
sie fiir eine spezifische Zuordnung des Antragstellers zum Teilsystem relevant sind) zusenden
(bzw. zugesendet haben), insbesondere

e die Dokumentation zum Qualitditsmanagementsystem einschlieBlich der besonderen
MafBnahmen, die durchgefiihrt werden, um sicherzustellen, dass

e fiir den fiir das gesamte Teilsystemprojekt verantwortlichen Auftraggeber
oder Hauptauftragnehmer die Gesamtverantwortlichkeiten und -befugnisse
des Managements fiir die Konformitét des gesamten Teilsystems ausreichend
und einwandfrei festgelegt sind,

e das Qualititsmanagementsystem fiir jeden Antragsteller einwandfrei gelenkt
wird, um die Integration auf Teilsystemebene zu erreichen,

e die im fertigungsspezifischen Teil (einschlieBlich Montage und Einbau)
vorgesehenen Qualititsaufzeichnungen des Qualitdtsmanagementsystems wie
Inspektionsberichte und Priifdaten, Kalibrierdaten, Berichte zur Qualifikation des
betreffenden Personals usw.

6.3 Die benannte Stelle hat in regelmafligen Abstinden Audits durchzufiihren, um sicherzustellen,
dass der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer das
Qualitdtsmanagementsystem anwenden und aufrechterhalten, und muss ihnen den betreffenden
Auditbericht vorlegen. Wenn letztere ein zertifiziertes Qualititsmanagementsystem betreiben,
ist dies von der benannten Stelle bei der Uberwachung zu beriicksichtigen.

Die Audits sind mindestens einmal pro Jahr durchzufiihren, wobei mindestens ein Audit in der
Zeit durchzufiihren ist, in der relevante Tétigkeiten (Fertigung, Montage oder Einbau) fiir das
Teilsystem durchgefiihrt werden, zu dem das in Punkt 8 genannten EG-Priifverfahren
durchgefiihrt wird.

6.4 Zusitzlich kann die benannte Stelle an den betreffenden Standorten des bzw. der Antragsteller
unangemeldete Inspektionen durchfithren. Dabei kann die benannte Stelle vollstdndige oder
teilweise Audits durchfithren und Priifungen vornehmen bzw. vornehmen lassen, um ggf. den
einwandfreien Betrieb des Qualitditsmanagementsystems zu priifen. Dabei muss sie dem bzw.
den Antragstellern einen entsprechenden Inspektions- bzw. Audit- und/oder Priifbericht
vorlegen.
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6.5 Die vom Auftraggeber gewihlte und fiir die EG-Priifung zustindige benannte Stelle muss,
wenn sie nicht die Uberwachung aller betreffenden Qualititsmanagementsysteme {ibernimmt,
die Uberwachungstitigkeiten durch andere dafiir zustindige benannte Stellen koordinieren, um

e sicherzustellen, dass ein einwandfreies Management der Schnittstellen zwischen
den einzelnen Qualititsmanagementsystemen zur Integration des Teilsystems
erfolgte,

e in Verbindung mit dem Auftraggeber die fiir die Bewertung erforderlichen
Elemente zu sammeln, um die Konsistenz und die Gesamtiiberwachung der
einzelnen Qualitdtsmanagementsysteme zu gewdahrleisten.

Bei dieser Koordination ist die benannte Stelle berechtigt,

e von den anderen beteiligten benannten Stellen eine entsprechende Dokumentation
(bzgl. Genehmigung und Uberwachung)zu erhalten,

e  Uberwachungsaudits nach 6.3 zu bestitigen,

e zusitzliche Audits nach 6.4 unter ihrer Verantwortung und zusammen mit anderen
benannten Stellen durchzufiihren.

7. Die in 5.1 angegebene benannte Stelle muss den Zugang zu Inspektions-, Audit und
Uberwachungszwecken zu den Riumlichkeiten, Werkhallen fiir Fertigung, Montage und Einbau,
Lagerung und ggf. Vorfertigung und Priifung sowie generell zu allen Orten erhalten, die
erforderlich sind, um ihre Aufgabe entsprechend dem spezifischen Beitrag des Antragstellers zum
Teilsystemprojekt zu erfiillen.

8. Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer miissen im Zeitraum von 10
Jahren nach der Fertigung des letzten Teilsystems fiir die Landesbehorden folgende Unterlagen
bereithalten:

e Die Dokumentation nach dem 2. Punkt im 2. Abschnitt von 5.1,
e die Aktualisierung nach dem 2. Abschnitt von 5.5,

¢ die Entscheidungen und Berichte der benannten Stelle nach 5.4, 5.5 und 6.4.

9. Wenn das Teilsystem die Anforderungen der TSI erfiillt, hat die benannte Stelle anhand der
Typpriifung sowie der Genehmigung und Uberwachung des bzw. der Qualititsmanagementsysteme
die beantragte Konformititsbescheinigung fiir den Auftraggeber auszustellen, der seinerseits die
EG-Priifungserklirung fiir die Aufsichtsbehorden in dem Mitgliedsstaat zu erstellen hat, in dem das
Teilsystem sich befindet und/oder betrieben wird.

Die EG-Priifungserklarung und die Begleitunterlagen miissen datiert und unterzeichnet sein. Die
EG-Priifungserkldrung muss in derselben Sprache verfasst sein wie der technische Dossier und
mindestens die in Anhang V der Richtlinie angegebenen Informationen enthalten.
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10. Die vom Auftraggeber gewihlte benannte Stelle ist fiir die Zusammenstellung des technischen
Dossiers zustindig, der der EG-Priiferklirung beizufiigen ist. Der technische Dossier muss
mindestens die in Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie angegebenen und insbesondere folgende
Unterlagen enthalten:

alle erforderlichen, sich auf die Merkmale des Teilsystems beziehenden Unterlagen,
eine Liste der im Teilsystem enthaltenen Interoperabilitdtskomponenten,

Kopien der EG-Konformititserklarung und - soweit zutreffend - der EG-
Gebrauchstauglichkeitserkldrung, die zu den Komponenten gemdfl Artikel 13 der
Richtlinie zu erstellen sind, ggf. mit den entsprechenden von den benannten Stellen
ausgestellten Unterlagen (Zertifikate, Genehmigungen des Qualititsmanagementsystems
und Uberwachungsunterlagen),

alle Informationen zur Instandhaltung sowie zu den Anwendungsbedingungen und
Anwendungsgrenzen fiir das Teilsystem,

alle Informationen zu den Anweisungen zur Bedienung, konstanten oder periodische
Uberwachung, Einstellung und Instandhaltung,

die Typenpriifbescheinigung fiir das Teilsystem und die dazu gehorige technische
Dokumentation nach den Angaben im Modul SB,

Nachweis der Ubereinstimmung mit anderen nach dem Vertrag geltenden Vorschriften
(einschlieBlich Zertifikate)

Unterschriebene Konformititsbescheinigung der benannten Stelle nach Punkt 9 mit den
entsprechenden Berechnungen, in der bescheinigt wird, dass das Projekt der Richtlinie
und der TSI entspricht, und ggf. widhrend der Durchfiihrung der Tatigkeiten
aufgezeichnete und nicht zuriickgenommene Vorbehalte erwdhnt sind. Weiterhin sollten
der Konformitétsbescheinigung die im Zusammenhang mit der Bescheinigung nach 6.3
und 6.4 erstellten Inspektions- und Auditberichte beigefiigt werden und insbesondere

alle fur das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben.

11. Jede benannte Stelle muss den anderen benannten Stellen alle die Ausstellung, Zuriicknahme oder
Verweigerung einer Genehmigung des Qualitdtsmanagementsystems betreffenden Informationen
iibermitteln.

Die anderen benannten Stellen konnen auf Verlangen Kopien der ausgestellten Genehmigungen
des Qualitdtsmanagementsystems erhalten.

12. Die zur Konformititsbescheinigung vorgenommenen Aufzeichnungen miissen beim Auftraggeber
hinterlegt werden.

Der Auftraggeber in der Gemeinschaft muss eine Kopie des technischen Dossiers wéhrend der
ganzen Nutzungsdauer des Teilsystems aufbewahren und einzelnen Mitgliedsstaaten auf
Verlangen iibermitteln.
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Modulefir die EG-Prifung von Teilsystemen

B.1.3 Modul SF: Produktprtfung

1. In diesem Modul ist das Verfahren fiir die EG-Priifung beschrieben, nach dem eine benannte Stelle
auf Antrag des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansédssigen Bevollméchtigten priift,
ob ein Teilsystem Fahrzeuge / Teilbereich Léarm, fiir das bereits eine Typenpriifbescheinigung von
einer benannten Stelle erteilt wurde,

e mit dieser TSI und anderen dafiir geltenden TSI iibereinstimmt, womit nachgewiesen ist,
dass die grundlegenden Anforderungen!? der Richtlinie 2001/16/EG!4 erfiillt sind,

e mit den iibrigen, nach dem Vertrag geltenden Vorschriften iibereinstimmt

und die entsprechende Konformitétsbescheinigung ausstellt.

2. Der Auftraggeberl® muss bei einer benannten Stelle seiner Wahl einen Antrag auf EG-Priifung
(durch Produktpriifung) des Teilsystems stellen. Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:

e Name und Anschrift des Auftraggebers oder dessen Bevollméchtigten
e die technische Dokumentation.

3. In diesem Teil des Verfahrens priift und bescheinigt der Auftraggeber, dass das betreffende
Teilsystem mit dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ iibereinstimmt und die
dafiir geltenden Anforderungen in der TSI erfiillt.

Die benannte Stelle hat das Verfahren durchzufiihren, wenn die vor der Bewertung ausgestellte
Typenpriifbescheinigung fiir das vom Antrag betroffene Teilsystem weiterhin Giiltigkeit hat.

4. Der Auftraggeber muss alle erforderlichen MafBnahmen treffen, um die Konformitit des
Fertigungsprozesses (einschlielich Montage und Integration von Interoperabilititskomponenten
durch Hauptauftragnehmer!¢ - soweit zutreffend) des Teilsystems mit dem in der
Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ und den dafiir geltenden TSI-Bestimmungen zu

13 Die grundlegenden Anforderungen sind in den in Kapitel 4 der TSI beschriebenen technischen Parametern, Schnittstellen und Leistungsanforderungen
wiedergegeben.

14 Dieser Modul kénnte in Zukunft angewendet werden, wenn die TSI der HS-Richtlinie 1996/48/EG aktualisiert ist.

15 1n dem Modul bedeutet »Auftraggeber” ,,die den Auftrag fiir das Teilsystem vergebende Firma nach der Festlegung in der Richtlinie oder deren in der
Gemeinschaft ansidssiger Bevollmachtigter.

16 Djes kann eine Firma sein, die die Gesamtverantwortung fiir das ganze Teilsystemprojekt trégt, oder es konnen andere Firmen sein, die nur an einem
Teil des Teilsystemprojekts beteiligt sind (und z. B. die Montage oder den Einbau des Teilsystems iibernehmen).
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gewihrleisten.

5. Der Antrag muss die Moglichkeit bieten, die Konstruktion, die Fertigung, die Montage, den
Einbau, die Instandhaltung und den Betrieb des Teilsystems zu verstechen und die
Ubereinstimmung mit dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ sowie mit den
Bestimmungen der betreffenden TSI zu priifen.

Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:

e Die technischen Dokumentation zum genehmigten Typ einschlieBlich der nach
Abschluss des im Modul SB  beschriecbenen  Verfahrens ausgestellten
Typenpriifbescheinigung,

und, wenn nicht in dieser Dokumentation enthalten,

e cine allgemeine Beschreibung des Teilsystems mit Gesamtzeichnung und Struktur,

o allefur das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben,

e Informationen zur Konstruktion und Fertigung, z. B. Zeichnungen, Schemata von
Komponenten, Teilbaugruppen, Baugruppen, Schaltungen usw.,

e die technische Dokumentation iiber die Fertigung und Montage des Teilsystems,
e die anzuwendenden technischen - einschlieBlich der europidischen - Spezifikationen,

e ggof. Nachweis der Anwendung der o. a. Spezifikationen - insbesondere in den Fillen, in
denen die europdischen Spezifikationen und die relevanten Bestimmungen nicht
vollstindig angewendet wurden,

e Nachweis der Ubereinstimmung mit anderen nach dem Vertrag geltenden Vorschriften
(einschlieBlich Zertifikate)

e Liste der Interoperabilitdtskomponenten, die im Teilsystem einzubeziehen sind,

e Kopien von EG-Konformititsbescheinigungen oder  Gebrauchstauglichkeits-
bescheinigungen von Interoperabilitdtskomponenten sowie alle erforderlichen Elemente
nach Anhang VI der Richtlinie,

e Liste der an der Konstruktion, der Fertigung, der Montage und dem Einbau des
Teilsystems beteiligten Hersteller.

Wenn nach der TSI weitere Angaben in der technischen Dokumentation gefordert werden, sind
diese darin zu ergidnzen.

6. Die benannte Stelle priift zundchst den Antrag, der die Giiltigkeit der Typpriifung und der
Typenpriifbescheinigung betrifft.

Wenn die benannte Stelle entscheidet, dass die Typenpriifbescheinigung nicht mehr giiltig oder
nicht angemessen und somit eine neue Typpriifung erforderlich ist, muss sie ihre Entscheidung
begriinden.
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7.

8.

10.

Die benannte Stelle muss entsprechende Priifungen und Tests durchfilhren, um die
Ubereinstimmung des Teilsystems mit dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ
und mit den TSI-Anforderungen zu priifen. Die benannte Stelle muss jedes hergestellte Teilsystem
als Serienprodukt nach Nummer 4 priifen und testen.

Priifen und Testen jedes Teilsystems (als Serienprodukt)

7.1. Die benannte Stelle muss die Tests, Priifungen und Uberpriifungen durchfiihren, um die
Konformitdt der Teilsysteme als Serienprodukte nach den TSI-Bestimmungen zu priifen. Das
Priifen und Testen hat bei allen in der TSI vorgegebenen Punkten zu erfolgen.

7.2 Jedes Teilsystem (als Serienprodukt) muss einzeln untersucht, gepriift und getestet!” werden,
um seine Ubereinstimmung mit dem in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ und
den dafiir geltenden TSI-Bestimmungen zu priifen. Wenn eine Priifung nicht in der TSI (oder
in einer in der TSI zitierten europdischen Norm) angegeben ist, gelten die betreffenden
europdischen Spezifikationen oder gleichwertige Priifungen.

Die benannte Stelle kann mit dem Auftraggeber (und dem Hauptauftragnehmer) den Standort
vereinbaren, an dem die Priifungen erfolgen sollen, und kann die abschliefende Priifung des
Teilsystems sowie - wenn nach der TSI erforderlich - Tests oder Nachweispriifungen unter vollen
Betriebsbedingungen vereinbaren, die vom Auftraggeber unter der direkten Uberwachung und
Beteiligung der benannten Stelle durchgefiihrt werden.

Die benannte Stelle muss den Zugang zu Priif- und Uberpriifungszwecken zu den Werkhallen fiir
Produktion, Montage und Einbau und ggf. Vorfertigung und Priifung sowie generell zu allen Orten
erhalten, die erforderlich sind, um ihre Aufgabe nach MafB3gabe der TSI zu erfiillen.

Wenn das Teilsystem die Anforderungen der TSI erfiillt, hat die benannte Stelle die beantragte
Konformitdtsbescheinigung fiir den Auftraggeber auszustellen, der seinerseits die EG-
Priifungserkliarung fiir die Aufsichtsbehorden in dem Mitgliedsstaat zu erstellen hat, in dem das
Teilsystem sich befindet und/oder betrieben wird.

Die Titigkeiten der benannten Stelle beruhen auf Typpriifung und Tests, Uberpriifungen und
Kontrollen an allen Serienprodukten nach Punkt 7 und den Anforderungen in der TSI und/oder in
den betreffenden europdischen Spezifikationen.

Die EG-Priiferkldrung und die Begleitunterlagen miissen datiert und unterzeichnet sein. Die EG-
Priiferkldrung muss in derselben Sprache verfasst sein wie der technische Dossier und mindestens
die in Anhang V der Richtlinie angegebenen Informationen enthalten.

Die vom Auftraggeber gewéhlte benannte Stelle ist fiir die Zusammenstellung des technischen
Dossiers zustindig, der der EG-Priiferkldrung beizufiigen ist. Das technische Dossier muss
mindestens die in Artikel 18 (3) der Richtlinie angegebenen und insbesondere folgende Unterlagen
enthalten:

17 Insbesondere wird die benannte Stelle bei der TSI Fahrzeuge an der abschlieBenden Betriebspriifung des Fahrzeugs bzw. Triebzugs teilnehmen.
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e alle erforderlichen, sich auf die Merkmale des Teilsystems beziehenden Unterlagen,
e alleflr das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben,
e die Liste der im Teilsystem enthaltenen Interoperabilitdtskomponenten,

e Kopien der EG-Konformititserklairung und - soweit zutreffend - der EG-
Gebrauchstauglichkeitserkldrung, die zu den Komponenten gemél Artikel 13 der
Richtlinie zu erstellen sind, ggf. mit den entsprechenden von den benannten Stellen
ausgestellten Unterlagen (Zertifikate, Genehmigungen des
Qualititsmanagementsystems und Uberwachungsunterlagen),

e alle Informationen zur Instandhaltung sowie zu den Anwendungsbedingungen und
Anwendungsgrenzen fiir das Teilsystem,

e alle Informationen zu den Anweisungen zu Bedienung, konstanter oder periodischer
Uberwachung, Einstellung und Instandhaltung,

e die Typenpriifbescheinigung fiir das Teilsystem und die dazu gehorige technische
Dokumentation nach den Angaben im Modul SB,

e die unterschriebene Konformitdtsbescheinigung der benannten Stelle nach Punkt 9 mit
den entsprechenden Berechnungen, in der bescheinigt wird, dass das Projekt der
Richtlinie und der TSI entspricht, und ggf. wihrend der Durchfiihrung der Tatigkeiten
aufgezeichnete und nicht zuriickgenommene Vorbehalte erwihnt sind. Weiterhin sollten
der Konformititsbescheinigung die im Zusammenhang mit der Bescheinigung erstellten
Inspektions- und Auditberichte beigefiigt werden.

11. Die zur Konformititsbescheinigung vorgenommenen Aufzeichnungen miissen beim Auftraggeber
hinterlegt werden.
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Der Auftraggeber in der Gemeinschaft muss eine Kopie des technischen Dossiers wiahrend der
ganzen Nutzungsdauer des Teilsystems aufbewahren und einzelnen Mitgliedsstaaten auf
Verlangen iibermitteln.

Modulefur die EG-Prifung von Teilsystemen

B.1.4 Modul SH2: Vollstandiges Qualitatsmanagementsystem mit Designpr tfung

1. In diesem Modul ist das EG-Priifverfahren beschrieben, nach dem eine benannte
Stelle auf Antrag des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansédssigen
Bevollméchtigten priift, ob ein Teilsystem Fahrzeuge / Teilbereich Larm

e mit dieser TSI und anderen dafiir geltenden TSI {iibereinstimmt, womit
nachgewiesen ist, dass die grundlegenden Anforderungen!® der Richtlinie
2001/16/EG? erfiillt sind,

e mit den iibrigen, nach dem Vertrag geltenden Vorschriften iibereinstimmt
und in Betrieb genommen werden kann.

2. Die benannte Stelle hat das eine Designpriifung beinhaltende Verfahren
durchzufiihren, wenn der Auftraggeber® und dessen Hauptauftragnehmer die
Verpflichtungen nach Punkt 3 erfiillen.

Der Begriff ,,Hauptauftragnehmer* bezeichnet Firmen, deren Tétigkeit dazu beitrégt,
die grundlegenden Anforderungen der TSI zu erfiillen. Dies kann eine Firma sein,

e die die Gesamtverantwortung flir das ganze Teilsystemprojekt tragt
(insbesondere die Integration des Teilsystems),

e oder es konnen andere Firmen sein, die nur an einem Teil des
Teilsystemprojekts beteiligt sind (und z. B. die Konstruktion, die Montage
oder den Einbau des Teilsystems iibernehmen)

18 pie grundlegenden Anforderungen sind in den in Kapitel 4 der TSI beschriebenen technischen Parametern, Schnittstellen und
Leistungsanforderungen wiedergegeben.

19 Dieses Modul kénnte in Zukunft angewendet werden, wenn die TSI der HS-Richtlinie 1996/48/EG aktualisiert ist.

20 15 dem Modul bedeutet »Auftraggeber” ,,die den Auftrag fiir das Teilsystem vergebende Firma nach der Festlegung in der
Richtlinie oder deren in der Gemeinschaft anséssiger Bevollméchtigter®.
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Er bezeichnet jedoch nicht Zulieferer von Herstellern, die diesen lediglich Bauteile
und Interoperabilititskomponenten liefern.

. Fir das vom EG-Priifverfahren betroffene Teilsystem muss der Auftraggeber oder
der  Hauptauftragnehmer -  soweit zutreffend - ein  genchmigtes
Qualititsmanagementsystem fiir die Konstruktion, Fertigung und abschlieBende
Inspektion des Produkts sowie fiir die Priifung nach Punkt 5 anwenden, das einer
Uberwachung nach Punkt 6 unterliegt.

Der fiir das gesamte Teilsystemprojekt (insbesondere fiir die Integration des
Teilsystems) verantwortliche Hauptauftragnehmer muss in jedem Fall ein
genehmigtes Qualitdtsmanagementsystem fiir die Konstruktion, Fertigung und
abschliefende Inspektion des Produkts sowie fiir die Priifung nach Punkt 5
anwenden, das einer Uberwachung nach Punkt 6 unterliegt.

Wenn der Auftraggeber selbst fiir das ganze Teilsystemprojekt (und insbesondere
fiir die Integration des Teilsystems) verantwortlich oder direkt an der Konstruktion
und/oder Produktion (einschlieBlich Montage und Einbau) beteiligt ist, muss er fiir
diese Tatigkeiten ein genehmigtes Qualititsmanagementsystem anwenden, das einer
Uberwachung nach Punkt 6 unterliegt.

Antragsteller, die nur an der Montage und am Einbau beteiligt sind, benétigen nur ein
Qualititsmanagementsystem fiir Fertigung, abschliefende Inspektion des Produkts
und Priifungen.

. EG-Priifverfahren

4.1 Der Auftraggeber muss bei einer benannten Stelle seiner Wahl einen Antrag auf
EG-Priifung fiir das Teilsystem (iiber das vollstindige Qualitdtsmanagement-
system mit Designpriifung) einschlieBlich Koordination der Uberwachung der
Qualititsmanagementsysteme nach 5.4 und 6.6 stellen. Der Auftraggeber muss
die beteiligten Hersteller iiber seine Wahl und den Antrag informieren.

4.2 Der Antrag muss die Moglichkeit bieten, die Konstruktion, die Fertigung, die
Montage, den Einbau, die Instandhaltung und den Betrieb des Teilsystems zu
verstehen und die Ubereinstimmung mit dem in der Typenpriifbescheinigung
beschriebenen Typ sowie mit den Bestimmungen der betreffenden TSI zu priifen.

Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:
e Name und Anschrift des Auftraggebers oder dessen Bevollméchtigten,
e die technischen Dokumentation mit folgenden Teilen

e cine allgemeine Beschreibung des Teilsystems mit Gesamtzeichnung und
Struktur,

edie technischen - einschlieBlich europdischen - Spezifikationen, die
angewendet wurden,
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e gof. Nachweis der Anwendung der o. a. Spezifikationen - insbesondere
in den Fillen, in denen die europdischen Spezifikationen und die
relevanten Bestimmungen nicht vollstandig angewendet wurden,

e das Priifprogramm,
e alle fur das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben,

edie technische Dokumentation zur Fertigung und Montage des
Teilsystems,

eListe der Interoperabilititskomponenten, die im  Teilsystem
einzubeziehen sind,

e Kopien von EG-Konformititsbescheinigungen oder
Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen von
Interoperabilitdtskomponenten sowie alle erforderlichen Elemente nach
Anhang VI der Richtlinie,

Nachweis der Ubereinstimmung mit anderen nach dem Vertrag
geltenden Vorschriften (einschlieBlich Zertifikate)

Liste der an der Konstruktion, der Fertigung, der Montage und dem
Einbau des Teilsystems beteiligten Hersteller,

Anwendungsbedingungen fiir das Teilsystem (Beschrinkungen bzgl.
Betriebszeit oder Entfernung, Grenzwerte fiir Abnutzung usw.),

Instandhaltungsbedingungen und technische Dokumentation fiir die
Instandhaltung des Teilsystems,

technische Anforderungen, die bei der Produktion, bei der
Instandhaltung oder beim Betrieb des Teilsystems zu beriicksichtigen
sind,

e Nachweis, dass alle unter 5.2 angegebenen Punkte von den
Qualititsmanagementsystemen des Auftraggebers - soweit zutreffend -
bzw. seiner Hauptauftragnehmer abgedeckt sind, sowie Nachweis ihrer
Wirksamkeit,

e Angabe der fiir die Genehmigung und Uberwachung dieser
Qualititsmanagementsysteme zustdndigen benannten Stelle.

4.3 Der Auftraggeber muss die Ergebnisse von Untersuchungen, Priifungen und
Tests2! - einschlieBlich der bei Bedarf von seinem eigenen Priiflabor zu diesem
Zweck durchgefiihrten Typpriifungen - vorlegen.

2l pie Ergebnisse konnen mit dem Antrag oder spdter vorgelegt werden.
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4.4 Die benannte Stelle muss den Antrag auf Designpriifung priifen und die
Ergebnisse der Priifungen auswerten. Wenn die Bauart die Anforderungen der
dafiir geltenden Richtlinie und TSI erfiillt, muss sie dem Antragsteller ein
Designpriifungszeugnis libermitteln, in dem die Ergebnisse der Designpriifung,
die Bedingungen fiir ihre Giiltigkeit, die zur Identifizierung des gepriiften
Entwurfs erforderlichen Angaben und gegebenenfalls eine Beschreibung der
Funktionsweise des Teilsystems angegeben sind.

Wenn dem Auftraggeber das Designpriifungszeugnis verweigert wird, muss die
benannte Stelle die Verweigerung ausfiihrlich begriinden.
Fiir ein Berufungsverfahren sind entsprechende Bestimmungen vorzusehen.

5. Qualitdtsmanagementsystem

5.1 Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer - soweit
zutreffend - miissen bei einer benannten Stelle ihrer Wahl einen Antrag auf
Bewertung ihres jeweiligen Qualitdtsmanagementsystems hinterlegen.

Der Antrag muss folgende Unterlagen enthalten:

e alle relevanten Informationen zu dem betreffenden Teilsystem,
e die Dokumentation zum Qualititsmanagementsystem,

Firmen, die nur an einem Teil des Teilsystemprojekts beteiligt sind, brauchen nur
die fiir diesen Teil relevanten Informationen zu liefern.

5.2 Fiir den fiir das gesamte Teilsystemprojekt verantwortlichen Auftraggeber oder
Hauptauftragnehmer muss das Qualitdtsmanagementsystem gewéhrleisten, dass
das Teilsystem insgesamt dem in der Typenpriitbescheinigung beschriebenen Typ
und den Anforderungen in der TSI entspricht.

Fir andere Hauptauftragnehmer muss (miissen) deren Qualitdtsmanagement-
system(e) gewdhrleisten, dass der von ihnen erbrachte Teil des Teilsystems dem
in der Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ und den Anforderungen in der
TSI entspricht.

Alle von dem (den) Antragsteller(n) iibernommenen Elemente, Anforderungen
und Bestimmungen miissen systematisch und ordnungsgemifl in Form von
schriftlichen Grundsitzen, Verfahren und Anweisungen dokumentiert werden.
Diese Dokumentation des Qualitditsmanagementsystems muss das allgemeine
Verstindnis der Qualitdtspolitik und der betreffenden Verfahren wie QS-
Programme, QS-Pléne, QS-Handbiicher und QS-Aufzeichnungen gewéihrleisten.

Das System muss insbesondere auch eine angemessene Beschreibung der
nachfolgenden Punkte enthalten:
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o Fiir alle Antragsteller:
e die Qualitétsziele und die organisatorische Struktur,

e die zur Fertigungs- und Qualitdtskontrolle sowie zum
Qualitdtsmanagement angewandten Techniken, Verfahren und
systematischen Aktionen,

e die Untersuchungen, Priifungen und Tests, die vor, wiahrend
und nach der Fertigung, der Montage und dem Einbau
durchgefiihrt werden, sowie deren Haufigkeit,

e die Qualititsaufzeichnungen wie Inspektionsberichte und
Priifdaten, Kalibrierdaten, Berichte zur Qualifikation des
betreffenden Personals usw.

o fiir die Hauptauftragnehmer, soweit zutreffend fiir deren Beitrag zur
Auslegung des Teilsystems:

e die technischen -  einschlieBlich  europdischen -
Spezifikationen?2, die angewendet wurden, und in den Fillen,
in denen die européischen Spezifikationen und die relevanten
Bestimmungen nicht vollstindig angewendet wurden, die
Mittel, mit denen gewdhrleistet ist, dass die Anforderungen
der TSI, die fiir das Teilsystem gelten, erfiillt werden,

e Techniken, Verfahren und systematische Aktionen der
Designkontrolle und Designpriifung, die bei der Auslegung
des Teilsystems angewendet werden,

e die Mittel zur Uberwachung des Erreichens der erforderlichen
Design- und Teilsystemqualitit und der effektiven
Wirkungsweise der Qualititsmanagementsysteme in allen
Phasen, einschlie8lich Produktion.

e sowie flr den fiir das gesamte Teilsystemprojekt verantwortlichen
Auftraggeber bzw. dessen Hauptauftragnehmer:

e Verantwortlichkeiten und Befugnisse des Managements fiir
die Gesamtqualitit des Teilsystems und insbesondere fiir die
Integration des Teilsystems.

Die Untersuchungen, Priifungen und Tests miissen alle nachfolgend
angegebenen Punkte abdecken:

¢ Gesamtauslegung,

22 Dje Definition einer europdischen Spezifikation findet sich in den Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG sowie im Leitfaden fiir
die Anwendung der TSI HS (Hochgeschwindigkeit).
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e Bau des Teilsystems, d.h. insbesondere Tiefbauarbeiten,
Montage der Komponenten und Abstimmung des gesamten
Teilsystems

e Endpriifung des Teilsystems

¢ und - wenn in der TSI vorgeschrieben - Nachweis bei vollen
Betriebsbedingungen.

5.3 Die vom Auftraggeber gewihlte benannte Stelle muss priifen, ob alle Punkte des
Teilsystems nach 5.2 ausreichend und ordnungsgemif von der Genehmigung und
Uberwachung des bzw. der Qualititsmanagementsysteme des bzw. der
Antragsteller?? erfiillt sind.

Wenn die Ubereinstimmung des Teilsystems mit dem in der
Typenpriifbescheinigung beschriebenen Typ und die Erfiillung der TSI-
Anforderungen  durch  das  Teilsystem auf mehr als  einem
Qualitdtsmanagementsystem beruht, muss die benannte Stelle insbesondere
priifen,

e ob die Beziechungen und Schnittstellen zwischen den einzelnen
Qualitdtsmanagementsystemen eindeutig dokumentiert sind,

e und ob die Gesamtverantwortlichkeiten und -befugnisse des
Managements fiir die Konformitét des gesamten Teilsystems fiir den
Hauptauftragnehmer ausreichend und einwandfrei festgelegt sind.

5.4 Die in 5.1 angegebene benannte Stelle muss das Qualititsmanagementsystem
bewerten, um zu bestimmen, ob es die Anforderungen nach 5.2 erfiillt. Sie geht
von der Erfiillung dieser Anforderungen aus, wenn der Antragsteller ein
Qualititssystem fiir die Produktion, abschlieBende Inspektion des Produkts und
Priifungen nach EN/ISO 9001:2000 anwendet, bei dem die Besonderheiten des
Teilsystem, auf das es angewendet wird, berticksichtigt sind.

Wenn der Antragsteller ein zertifiziertes Qualititsmanagementsystem anwendet,
ist dies von der benannten Stelle bei der Bewertung zu berticksichtigen.

Das Audit hat speziell fiir das betreffende Teilsystem zu erfolgen, wobei der
spezifische Beitrag des Antragstellers zum Teilsystem zu beriicksichtigen ist.
Unter den Auditoren muss mindestens eine Person Erfahrung als Gutachter in der
betreffenden Teilsystemtechnologie besitzen. Zum Bewertungsverfahren soll
auch eine Begutachtung der Werksanlagen des Antragstellers gehdren.

Die Entscheidung ist dem Antragsteller mitzuteilen. Die Mitteilung muss das
Fazit der Priifung und die Begriindung der Entscheidung enthalten.

23 Fiir die TSI Fahrzeuge kann die benannte Stelle an der Endpriifung bei laufendem Betrieb von Lokomotiven oder Triebziigen unter
den Bedingungen erfolgen, die in den betreffenden Abschnitten der TSI angegeben sind.
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5.5 Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer haben die
Verpflichtungen zu erfiillen, die sich aufgrund des genehmigten
Qualititsmanagementsystems ergeben, und dieses aufrechtzuerhalten, damit es
angemessen und wirksam bleibt.

Sie miissen die benannte Stelle, die das Qualititsmanagementsystem genehmigte,
iiber signifikante Anderungen informieren, durch die die Erfiillung der TSI-
Anforderungen durch das Teilsystem beeintrichtigt wird.

Die benannte Stelle muss die vorgeschlagenen Anderungen bewerten und
entscheiden, ob das damit gednderte Qualitditsmanagementsystem nach wie vor
die in 5.2 angegebenen Anforderungen erfiillt oder ob eine Neubewertung
erforderlich ist.

Die Entscheidung ist dem Antragsteller mitzuteilen. Die Mitteilung muss das
Fazit der Priifung und die Begriindung der Entscheidung enthalten.

6. Uberwachung des bzw. der Qualititsmanagementsysteme unter der Verantwortung
der benannten Stelle

6.1 Die Uberwachung hat zum Zweck, sicherzustellen, dass der Auftraggeber -
soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer ihre Verpflichtungen aufgrund
des genehmigten Qualitdtsmanagementsystems vorschriftsmaBig erfiillen.

6.2 Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer miissen der
in 5.1 angegebenen benannten Stelle alle zu diesem Zweck erforderlichen
Unterlagen einschlieBlich der das Teilsystem betreffenden Umsetzungspldne und
technischen Aufzeichnungen (soweit sie fiir eine spezifische Zuordnung des
Antragstellers zum Teilsystem relevant sind) zusenden (bzw. zugesendet haben),
insbesondere

e die Dokumentation zum Qualititsmanagementsystem einschlieBlich der
besonderen MaBBnahmen, die durchgefiihrt werden, um sicherzustellen,
dass

e fiir den fiir das gesamte Teilsystemprojekt verantwortlichen
Auftraggeber oder Hauptauftragnehmer die
Gesamtverantwortlichkeiten und -befugnisse des Managements fiir
die Konformitit des gesamten Teilsystems ausreichend und
einwandfrei festgelegt sind,

e das  Qualititsmanagementsystem  fiir jeden  Antragsteller
einwandfrei gelenkt wird, um die Integration auf Teilsystemebene
zu erreichen,

e die im designspezifischen Teil vorgesehenen Qualititsaufzeichnungen
des Qualitdtsmanagementsystems wie Analysen, Test, Berichte usw.,
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¢ die im fertigungsspezifischen Teil (einschlieBlich Montage, Einbau und
Integration) vorgesehenen Qualitdtsaufzeichnungen des
Qualitdtsmanagementsystems wie Inspektionsberichte und Priifdaten,
Kalibrierdaten, Berichte zur Qualifikation des betreffenden Personals
usw.

6.3 Die benannte Stelle hat in regelmidBigen Abstinden Audits durchzufiihren, um
sicherzustellen, dass der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der
Hauptauftragnehmer  das  Qualititsmanagementsystem  anwenden  und
aufrechterhalten, und muss ihnen den betreffenden Auditbericht vorlegen. Wenn
letztere ein zertifiziertes Qualititsmanagementsystem betreiben, ist dies von der
benannten Stelle bei der Uberwachung zu beriicksichtigen.

Die Audits sind mindestens einmal pro Jahr durchzufiihren, wobei mindestens ein
Audit in der Zeit durchzufiihren ist, in der relevante Tétigkeiten (Auslegung,
Fertigung, Montage oder Einbau) fiir das Teilsystem durchgefiihrt werden, zu
dem das in Punkt 4 genannten EG-Priifverfahren durchgefiihrt wird.

6.4. Zusitzlich kann die benannte Stelle an den betreffenden, in 5.2 genannten
Standorten des bzw. der Antragsteller unangemeldete Inspektionen durchfiihren.
Dabei kann die benannte Stelle vollstindige oder teilweise Audits durchfiihren
und Priifungen vornehmen bzw. vornehmen lassen, um ggf. den einwandfreien
Betrieb des Qualitdtsmanagementsystems zu priifen. Dabei muss sie dem bzw.
den Antragstellern einen entsprechenden Inspektions- bzw. Audit- und/oder
Priifbericht vorlegen.

6.5. Die vom Auftraggeber gewdhlte und fiir die EG-Priifung zustindige benannte
Stelle muss, wenn sie nicht die Uberwachung aller betreffenden
Qualititsmanagementsysteme iibernimmt, die Uberwachungstitigkeiten durch andere
dafiir zusténdige benannte Stellen koordinieren, um

e sicherzustellen, dass ein einwandfreies Management der Schnittstellen
zwischen den einzelnen Qualitdtsmanagementsystemen zur Integration
des Teilsystems erfolgte,

e in Verbindung mit dem Auftraggeber die fiir die Bewertung
erforderlichen Elemente zu sammeln, um die Konsistenz und die
Gesamtiiberwachung der einzelnen Qualitditsmanagementsysteme zu
gewdhrleisten.

Bei dieser Koordination ist die benannte Stelle berechtigt,
e von den anderen beteiligten benannten Stellen eine entsprechende
Dokumentation (bzgl. Genehmigung und Uberwachung)zu erhalten,
e Uberwachungsaudits nach Punkt 5.4 zu bestitigen,
e zusitzliche Audits nach Punkt 5.5 unter ihrer Verantwortung und
zusammen mit anderen benannten Stellen durchzufiihren.
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7.

10.

Die in 5.1 angegebene benannte Stelle muss den Zugang zu Inspektions-, Audit- und
Uberwachungszwecken zu den RiAumlichkeiten, Werkhallen fiir Fertigung, Montage
und Einbau, Lagerung und ggf. Vorfertigung und Priifung sowie generell zu allen
Orten erhalten, die erforderlich sind, um ihre Aufgabe entsprechend dem spezifischen
Beitrag des Antragstellers zum Teilsystemprojekt zu erfiillen.

Der Auftraggeber - soweit zutreffend - und der Hauptauftragnehmer miissen im
Zeitraum von 10 Jahren nach der Fertigung des letzten Teilsystems fiir die
Landesbehorden folgende Unterlagen bereithalten:

e Die Dokumentation nach dem 2. Punkt im 2. Abschnitt von 5.1,
e die Aktualisierung nach dem 2. Abschnitt von 5.5,

e die Entscheidungen und Berichte der benannten Stelle nach 5.4, 5.5 und
6.4.

Wenn das Teilsystem die Anforderungen der TSI erfiillt, hat die benannte Stelle
anhand der Typpriifung sowie der Genehmigung und Uberwachung des bzw. der
Qualititsmanagementsysteme die beantragte Konformititsbescheinigung fiir den
Auftraggeber auszustellen, der seinerseits die EG-Priiferklirung fiir die
Aufsichtsbehorden in dem Mitgliedsstaat zu erstellen hat, in dem das Teilsystem sich
befindet und/oder betrieben wird.

Die EG-Priiferkldrung und die Begleitunterlagen miissen datiert und unterzeichnet
sein. Die EG-Priiferklarung muss in derselben Sprache verfasst sein wie das
technische Dossier und mindestens die in Anhang V der Richtlinie angegebenen
Informationen enthalten.

Die vom Auftraggeber gewihlte benannte Stelle ist fiir die Zusammenstellung des
technischen Dossiers zustindig, das der EG-Priifungserklarung beizufiigen ist. Das
technische Dossier muss mindestens die in Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie
angegebenen und insbesondere folgende Unterlagen enthalten:

e alle erforderlichen, sich auf die Merkmale des Teilsystems
beziehenden Unterlagen

e die Liste der im Teilsystem enthaltenen Interoperabilitéts-
komponenten

e Kopien der EG-Konformitétserkldrung und - soweit zutreffend - der
EG-Gebrauchstauglichkeitserklirung, die zu den Komponenten
gemall Artikel 13 der Richtlinie zu erstellen sind, ggf. mit den
entsprechenden von den benannten Stellen ausgestellten Unterlagen
(Zertifikate, Genehmigungen des Qualitdtsmanagementsystems und
Uberwachungsunterlagen)
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Nachweis der Ubereinstimmung mit anderen nach dem Vertrag
geltenden Vorschriften (einschlieBlich Zertifikate)

e alle Informationen zur Instandhaltung sowie zu den
Anwendungsbedingungen und Anwendungsgrenzen fiir das
Teilsystem

e alle Informationen zu den Anweisungen zu Bedienung, konstanter
oder periodischer Uberwachung, Einstellung und Instandhaltung

e  Unterschriebene Konformitdtsbescheinigung der benannten Stelle
nach Punkt 9 mit den entsprechenden Berechnungen n, in der
bescheinigt wird, dass das Projekt der Richtlinie und der TSI
entspricht, und ggf. wéihrend der Durchfiihrung der Titigkeiten
aufgezeichnete und nicht zuriickgenommene Vorbehalte erwéhnt
sind.

Weiterhin ~ sollten der Konformitdtsbescheinigung die im
Zusammenhang mit der Bescheinigung nach 6.4 und 6.5 erstellten
Inspektions- und Auditberichte beigefiigt werden und insbesondere

e allefir das Fahrzeugregister in der TS vorgegebenen Angaben.

11. Jede benannte Stelle muss den anderen benannten Stellen alle die Ausstellung,
Zuriicknahme oder Verweigerung einer Genehmigung des
Qualitdtsmanagementsystems betreffenden Informationen iibermitteln.

Die anderen benannten Stellen kdnnen auf Verlangen Kopien der ausgestellten

e Genehmigungen des Qualititsmanagementsystems und weiteren
ausgestellten Genehmigungen

e EG-Designpriifberichte und deren Zusétze
erhalten.

12. Die zur Konformitétsbescheinigung vorgenommenen Aufzeichnungen miissen beim
Auftraggeber hinterlegt werden.

Der Auftraggeber in der Gemeinschaft muss eine Kopie des technischen Dossiers
wihrend der ganzen Nutzungsdauer des Teilsystems aufbewahren und einzelnen
Mitgliedsstaaten auf Verlangen libermitteln.

ENDE DES DOKUMENTS
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