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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN

Program for frimjande av nérsjofart

1. INLEDNING

| september 2001 lade kommissionen fram vitboken "Den gemensamma transportpolitiken
fram till 2010: Vagval infor framtidert” Dér stalls ett antal ambitidssa mal upp for att
mobilitetens konkurrenskraft och hallbarhet fortfarande skall vara tryggad ar 2010. Sjalvklart
ar narsjofarten ett alternativ med en central roll nar det galler att uppna dessa mal. Genom
narsjofarten kan man bidra till att stavja den femtioprocentiga 6kning av den tunga trafiken
som kommer att ske enligt vitbokens prognos. Den kan ocksa hjalpa till med att skapa battre
balans i fordelningen mellan olika transportsatt och att undvika flaskhalsar i vagtrafiken.
Narsjofarten ar dessutom ett sakert och miljovanligt transportsatt.

Den politiska 6vertygelsen om att narsjéfarten ar en prioriterad fraga for Europeiska unionen
framholls ocksa vid motet mellan EU:s transportministrar i juni 2002 i Gijon i Spanien.

2. NARSJOFARTEN — EN TILLVAXTBRANSCH

Redan idag ar narsjofarten en mycket framgangsrik bransch och ar det enda transportsatt som
har visat sig kunna halla jamna steg med vagtransporternas 6kning. Narsjofarten svarar for

41 % av alla tonkilometer i Europa, medan vagtransporternas andel ar 4&egjofarten

vaxer snabbare an EU:s industriproduktion, och under 1990-talet 6kade antalet tonkilometer

med upp till 38 % jamfort med 40 % 6kning for vagtransporterna (se figur 1).
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Figur 1: Procentuell 6kning av antalet tonkilometer 1990-2000 for vagar, narsjofart, insjofart
och jarnvagar.

! KOM(2001) 370, 12.9.2001.

Siffrorna galler for ar 2000, exklusive pipelinetransport. K&ll&: Energy and Transport in Figures —
Statistical Pocketbook 2002 (EU:s energi och transporter i siffror — statistik i pocketutgava for ar 2002).
Huvudkalla:EU Energy and Transport in Figures — Statistical Pocketbook 2002.
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3. HUR KAN NARSJOFARTEN BLI FRAMGANGSRIKARE?

For att narsjofarten skall kunna utnyttjas fullt ut i Europa maste den integreras effektivt i
transportkedjorna och kunna erbjuda dorr-till-dorr-transporter. Saddana transportkedjor bor
skotas och marknadsféras av enskilda affarsforetag med komplett servicéprg-krop

shops”. Ett séddant foretag skall vara den enda kontaktpunkt kunderna behdver, och det skall
svara for samtliga led i en intermodal transportkedja, dvs. hela den kombination av olika
transportsatt som ingar. Vidare bér man franga tankesattet att olika transportsatt konkurrerar
med varandra och i stéllet se det som att de kompletterar varandra, eftersom samverkan
mellan dem &r av avgoérande betydelse i kedjor dar olika transportsatt ingar.

Narsjofarten har annu inte integrerats fullt ut i intermodala leveranskedjor fran dorr till dorr.
Det ar huvudsakligen en uppgift for branschen, men insatser pa andra plan kan verka
padrivande och latta pa de hinder i ramvillkoren for narsjofarten som gor att den inte kan
utvecklas snabbare. Narsjofarten

 har annu inte helt och hallet lyckats bli av med sin gamla image som en foraldrad bransch,
» ar behaftad med komplexa administrativa rutiner och dokument,

» kraver effektivare hamnar,

* behdver ny avancerad teknik for fartyg, hamnar, lastenheter och telematiknat.

Gemenskapen har redan vidtagit en rad atgarder — och andra planeras — i syfte att minska
hindren och bygga ut narsjofarten i Europa. Har ar nagra av atgarderna:

» Ett direktiv har antagits om standardisering av vissa rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och avgar frAn hamnar i medlemsstaferna.

« Forslag om det nya stédprogrammet Marco Polo.
« Forslag till ett direktiv om intermodala lastenhéter.

 Lansering av begreppet “hoghastighetsvattenvagar” ("motorvagar till sjoss”) i
kommissionens vitbok om den gemensamma transportpolitiken fram till 2010.

« Forslag till ett direktiv betraffande tilltrade till marknaden for hamntjarister.

En viktig informationskélla om narsjofarten for perioden 1995-2000 var de uppgifter som lamnades av
22 medlemmar avEuropean Sea Ports Organisation (ESPO, Europeiska hamnorganisationen),
namligen Antwerpen, Barcelona, Bilbao, Bremen, Dublin, Dunkerque, Genua, Gdynia, Goéteborg,
Hamburg, Helsingfors, Karleby (Kokkola), La Spezia, Lissabon, Libeck, Oslo, Piraeus, Bjorneborg
(Pori), Rotterdam, Savona Vado, Szczecin och Valencia. Kommissionen vill rikta ett tack till dessa
hamnar for deras vardefulla bidrag och till ESPO fér samordningen av arbetet.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/6/EG av den 18 februari 2002 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar frdn hamnar i gemenskapens
medlemsstater. (EGT L 067, 9.3.2002, s. 31.)

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstad till
forbattring av godstransportsystemets miljéprestanda. [KOM(2002) 0054 slutlig, 4.2.2002.]

Bilaga till det féreliggande meddelandet.



« Publicering av en végledning for tullférfaranden vid narsjéfart.
» Inforande av det nya datoriserade transiteringssystemet (NCTS) for tullgods.

« Atgardsprogrammen Tull 2002 och Tull 2608amt RALFH-projekté?, som finansieras
inom ramen for Tull 2002.

» Vidareutveckling av telematiknat for hamnar och narsjofart.

4. VARFOR BEHOVS ETT PROGRAM FOR ATT FRAMJA NARSJOFARTEN?

For att malen i vitboken om transportpolitiken skall uppnas kravs kraftigare insatser av alla
berérda parter for att 6ka anvandningen av narsjofarten. Vid det informella métet mellan EU:s
transportministrar i juni 2002 i Gijén tog man ocksa upp mojligheten att lagga fram en
handlingsplan om de frdgor som ar centrala nar det galler att konkretisera den politiska
prioritet som narsjofarten har. Kommissionen stddjer tanken pa ett sadant initiativ.

| det har meddelandet presenteras ett program vars syfte ar att framja narsjofarten.
Programmet &r indelat i 14 insatsomraden som vart och ett innehdller olika atgarder. For
respektive atgard anges vilka organisationer (en eller flera) som ar ansvariga. Dessutom anges
tidsfrister. Programmet kan delas in pa foljande satt:

A. Riittsliga avsnitt

1. Genomférande av direktivet betraffande vissa rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och avgar fran hamnar i medlemsstaterna (IMO:s FAL-formular).

2. Genomfdérande av Marco Polo-programmet.

3. Standardisering och harmonisering av intermodala lastenheter.
4, Inférande av hoghastighetsvattenvagar ("motorvagar till sj6ss”).
5. Atgarder for miljpvanligare narsjofart.

B. Administrativa och tekniska avsnitt

6. Vagledning for tullférfaranden vid néarsjofart.
7. Kartlaggning och undanréjande av hinder sa att narsjofarten kan bli framgangsrikare
an idag.

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om tilltrade till marknaden for hamntjanster.
[KOM(2001) 0035 slutlig, 13.2.2001, i dess senast &ndrade lydelse enligt KOM(2002) 101 slutlig,
19.2.2002.]

Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar: Vagledning for tullférfaranden vid narsjofart.
[SEK(2002) 632, 29.5.2002.]

Europaparlamentets och radets beslut nr 253/2003/EG av den 11 februari 2003 om antagande av ett
atgardsprogram for tullfragor i gemenskapen (Tull 2007). (EGT L 36, 12.2.2003, s. 1.)

RALFH = Kontaktgrupp for tullchefer i EU:s nordliga hamnar: Rotterdam, Antwerpen, Le Havre,
Felixstowe och Hamburg. Syftet med projektet ar att forbattra det praktiska tullsamarbetet mellan
hamnarna.
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8. Tillndrmning av nationell tillampning och datorisering av gemenskapens
tullforfaranden.

9. Forskning och teknisk utveckling.

C. Verksamhetsinriktade avsnitt

10. Samordnade servicepunkter for myndighétene-stop shops”).

11. Tryggande av den centrala roll Short Sea Shipping Focal Points (kontaktpersoner for
narsjofart}* har.

12. Vidmakthallande av en vél fungerande verksamhetsR6¥ (nationella center for
framjande av narsjofart) och av god véagledning till dem.

13. Starkande av narsjofartens image som ett attraktivt alternativ till andra transportsatt.

14. Insamling av statistik.

* k *k k%

1 Short Sea Shipping Focal Points representerar nationella sjofartsmyndigheter och ansvarar for
narsjofarten inom sina myndigheter.

12 Centren — som tidigare hade beteckningewormationskontor for nérsjéfart” — ar opartiska organ som

drivs av flera berérda branscher and andra parter for att frimja narsjofarten.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 1
IMO:S FAL-FORMULAR

For att minska den bdrda som administrativa rutiner och dokumenthantering innebar for
narsjofarten antog Europaparlamentet och radet i december 2001 kommissionens férslag om
att standardisera vissa rapporteringsformaliteter fér fartyg som ankommer till och/eller avgar
frdin hamnar i medlemsstaterna (det s.k. IMO FAL-direktiyetDetta direktiv ar ett
omedelbart resultat av arbetet for att bli av med de tranga sektorer och flaskhalsar som man
lokaliserat. Enligt direktivet skall medlemsstaterna godta IMO:s FAL-standardformular i det
fall tillampliga uppgifter om ett fartygs ankomst respektive avgang kan fas fram med hjalp av
dem. Det innebar att den stora mangden olika nationella formular nu ersatts av en enda
uppsattning formuldr. Direktivet kommer i praktiken att vara genomfért senast den 9
september 2003, vilket ar den tidpunkt da medlemsstaterna senast skall ha satt i kraft de lagar
och andra forfattningar som ar nédvandiga for att folja direktivet.

PLANERADE ATGARDER
1. Overvaka och sakerstialla genomférandet av direktivet samt sorja for att det fungerar
som avsett.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar och medlemsstaterna.
Tidsplan: Fas 1: till den 9 september 2003. Darefter I6pande.

2. Forenkla Overgangen till de nya bestammelserna genom att pa kommissionens
offentliga webbplats fér narsjofaft lagga ut IMO FAL-formular som alla har
tillgang till. Man kan ladda ner dem fran webbplatsen, skriva in uppgifter direkt|fran
datorn och skriva ut dem for omedelbart bruk.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar.
Tidsplan: Fram till mitten av 2003.

3. Att upplysa rederier, skeppsmaéklare och andra berdrda parter om de mdjligheter som
direktivet innebar.

Ansvariga: Kommissionens berorda avdelningar, medlemsstaterna,
branschorganisationerna, Short Sea Shipping Focal RaintSPC.

Tidsplan: Fram till den 9 september 2003.

13 Se fotnot 4.
14 http://europa.eu.int/commy/transport/maritime/sss/index_en.htm.




PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 2
MARCO POLO-PROGRAMMET

En viktig insats for att stodja igangsattningsfasen for projekt inom narsjcfarten i gemenskapen
var PACT-programmet "Qilot Actions for Combined Transport” — pilotatgarder for
kombinerade transporter). PACT visade sig vara till nytta for narsjofarten, som fick en skalig
andel av de arliga anslagen fran programmet.

PACT-programmet I6pte ut i slutet av 2001. Europeiska kommissionen lade i februari 2002
fram ett forsladf om ett efterféljande program. Detta nya Marco Polo-program kommer att i
vasentlig grad bidra till att gora intermodaliteten — dvs. samverkan mellan olika transportsatt —
till verklighet i Europa. Programmet har ett arligt budgetanslag pa 18,75 milj'° exaio

syftet ar att med de medlen bidra till att flytta éver 12 miljarder tonkilometer per ar fran vagar
till narsjofart, jarnvagar och insjofart. Europeiska unionens rad nadde politisk enighet om
forslaget i december 2002.

Hoghastighetsvattenvagarna eller "motorvagarna till sjgss” (jamfor insatsomrade 4) ar ett nytt
projekt av central betydelse. Projektet torde vara sadant att det kan dra full nytta av Marco
Polo-programmet vad géller etablering av nya trafikforbindelser.

PLANERADE ATGARDER

1. Att satta Marco Polo i verksamhet fran 2003 s& att nyskapande och betydelsefulla
projekt inom narsjofarten kan fa ekonomiskt stod.

Ansvariga: Kommissionens berérda avdelningar, Europaparlamentet,
medlemsstaterna och branschen.

Tidsplan: Arlig, fram till 2010 (inledningsvis omfattar budgeten fyra ar).

2. Att fullt ut utnyttja mojligheterna att med stod fran Marco Polo-programmet etablera
barkraftiy och val fungerande narsjofartstrafik pa eller  utanfor
hdghastighetsvattenvagarna.

Ansvariga: Kommissionens berdérda avdelningar och branschen.

Tidsplan: Avrlig, fram till 2010 (inledningsvis omfattar budgeten fyra ar).

s Se fotnot 5.
16 Prelimin&r budget fér perioden 1.1.2003—31.12.2006.



PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 3
INTERMODALA LASTENHETER

Att ta fram béttre intermodala lastenheter (containrar och véaxelflak) ar en av de atgarder som
foreslas i vitboken om den gemensamma transportpolitiken. Den stora mangd av olika
konstruktioner som nu existerar bland dessa lastenheter leder till extrakostnader pa grund av
bristande 6verensstammelse (s.k. friktionskostnader eller kostnader for barriareffekter) och
forseningar i hanteringen mellan olika transportsatt. Det h&r problemet borde kunna l6sas
genom harmonisering av vissa specifikationer for lastenheterna, som t.ex. évre och undre
hornlddor och styrtunnlar. Ett annat problem ar att vaxelflak som regel inte ar stapelbara och
darigenom inte lampar sig for sjofart. Man utnyttjar inte heller hela de matt som ar tillatna for
containrar vid vagtranspoft En 16sning skulle kunna vara en standardiserad europeisk
lastenhet, som skulle kombinera containrarnas stapelbarhet med vaxelflakets lastutrymme
som mojliggor lastning av tva lastpallar sida vid sida.

Kommissionen har utrett intermodala lastenheter, och till detta meddelande bifogas ett forslag
till en rattsakt. Forslaget ar positivt for sjofarten eftersom det bidrar till att minska
friktionskostnaderna for hanteringen i hamnar och gor att narsjofarten kan fa en storre andel
av vaxelflaksmarknaden, som hittills varit forbehallen vagtransporter.

PLANERADE ATGARDER

1. Att anta forslaget till direktiv om driftskompatibilitet hos intermodala lastenhetér och
genomfotra det snarast mojligt.

Ansvariga: Medlemsstaterna, Europaparlamentet och branschen.

Tidsplan: Etapp 1 till 2004, darefter [6pande.

v Se radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och

internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen. EGT L 235, 17.9.1996, s. 59, i dess senaste rattade och andrade lydelse.



PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 4
HOGHASTIGHETSVATTENVAGAR ("MOTORVAGAR TILL SJOSS”)

Kommissionen presenterade idén om “hdghastighetsvattenvagar” (&ven benamnda
"motorvagar till sjoss”) i sin vitbok om den gemensamma transportpolitiken. Genom dessa
shabba vattenvagar skulle man latta pa trycket i de allvarligaste flaskhalsarna till lands i det
europeiska transportsystemet. Samtidigt skulle integreringen av narsjéfarten med 06vriga
transportsatt oka.

Med hoghastighetsvattenvagarna bér man kunna undvika flaskhalsar till lands. De skulle pa
sa satt fungera som ett led i sammanhangande transportkedijor fran dorr till dorr. Typexempel
pa sadana flaskhalsar ar Alperna och Pyrenéerna. Om man kunde undvika dessa naturliga
flaskhalsar med hjalp av narsjofarten skulle det fa effekter for bade Medelhavet och landerna
bortom bergskedjorna norr om Medelhavet. Man haller pa att utreda vardet av att i
narsjofarten ta med aven andra, av manniskan byggda flaskhalsar.

Hoghastighetsvattenvagarna bor erbjuda valfungerande, reguljara och tata forbindelser som
kan konkurrera med véagarna, t.ex. i fraga om transporttider och priser. De hamnar som ar
anslutna till hoghastighetsvattenvagarna boér ha erforderliga forbindelser med baklandet och
erbjuda god service till narsjofartens kunder. (Till god service rdknas &ven smidiga
administrativa rutiner.) Telematikforbindelserna mellan hamnarna, & ena sidan, och
kommunikationssystemen for fartyg (t.eX({TMIS, Vessel Traffic Management and
Information System — system for trafikledning och information till sjéss), & andra sidan, bor
byggas ut och goras driftskompatibla med varandra. Pa sa satt kan lokala system integreras

och bilda ett europeiskt nét.

Kostnadsberakningar tyder pa att det skulle bli betydligt billigare att uppratta nya reguljara
sjoforbindelser an att bygga motsvarande ny infrastruktur for landtransporter.

Kommissionen arbetar for nérvarande med detaljutformningen av projektet for
hdghastighetsvattenvagar. Det vore naturligtvis ett utmarkt tillfalle att presentera detaljerna i
samband med nésta revidering av riktlinjerna for det transeuropeiska transportnatet {TEN-T)
vid utgdngen av 2003. Revideringen haller for narvarande pa att forberedas av en
hognivagrupp bestaende av foretradare for medlemsstaterna och kandidatlanderna och med
Karel Van Miert som ordférande. Han var tidigare vice ordférande i kommissionen och
kommissionar med ansvar for transportfragor.

Nar arbetet val ar klart skulle rambestammelserna for TEN-T kunna bidra till investeringar i
infrastruktur med anknytning till hdghastighetsvattenvagarna, t.ex. hamnanlaggningar och
forbindelser med baklandet. Genom det nya Marco Polo-programmet (se insatsomrade 2)
skulle man ocksa kunna stddja etablering av nya forbindelser pa hoghastighetsvattenvagarna,
forutsatt att de uppfyller programmets krav.

18 Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer

for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, EGT L 228, 9.9.1996, s. 1, i dess andrade lydelse
enligt beslut nr 1346/2001/EG, EGT L 185, 6.7.2001, s. 1.
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PLANERADE ATGARDER

1. Att slutfora diskussionerna om hoghastighetsvattenvagarna sa att de leder till resultat
som lockar marknadsaktorerna att satsa pa dem. Syftet meddetta skall vara aft uppna
malen i vitboken.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar, medlemsstaterna och branschen.

Tidsplan: Fram till mitten av 2003.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 5
MILJOVANLIGARE NARSJOFART

Inom sj6farten utnyttjas energin mycket effektivare an inom andra transportsatt. Sjéfarten ar
ocksa som regel mindre skadlig for miljon raknat per transporterad mangd (i ton eller antal
passagerare). Darfér skulle en 6kning av narsjofartens andel av transporterna t.ex. vara ett
viktigt inslag i gemenskapens strategi for att uppfylla &tagandena i Kyotoprotbkollet

Sjofartens goda miljoprestanda hammas framfér allt genom utslappen av svaveldigyid (SO
som ar betydligt stérre an for andra transportsatt.

Vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO) konferens i september 1997 beslutade man
att inféra nya bestammelser for att minska halten av svavel8kidargaserna fran fartyg (se

den nya bilagan VI till MARPOL 73/78). Vid konferensen antog man ocksa bestammelser om
upprattande av sarskilda "overvakningsomraden for utslapp av svaveloxi8ex’ Emission

Control Areas”), dar lagre gransvarden skall galla. Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen
har utsetts till sddana omraderDen nya bilagan ar annu inte fardigratificerad, och de nya
bestdmmelserna har darfor &nnu inte tratt i kraft i hela varlden.

I november 2002 lade kommissionen fram ett forslag till ett direktiv for att minska
svavelhalten i fartygsbréanslen som anvands i Europeiska uRfoémslaget bygger delvis

pa bestammelserna for "6vervakningsomraden for utslapp av svaveloxider” enligt bilaga VI
till MARPOL 73/78, men i andra delar gar det langre. Under alla omstandigheter ar forslaget
ett inslag i en mer omfattande europeisk strategi som syftar till att géra sjofarten annu
miljévanligare an den &r id&g.

PLANERADE ATGARDER

1. Att gora néarsjofarten miljévanligare genom att stdédja och folja kommissionens
strategi. Har ingar bl.a. antagande och genomférande av lagforslaget att minska
svavelhalten i fartygsbranslen.

Ansvariga: Kommissionens berérda avdelningar, medlemsstaterna,
Europaparlamentet och berérda branscher.

Tidsplan: De forsta resultaten till 2005. Darefter I6pande.

19 Kyotoprotokollet ratificerades av Europei ska gemenskapen och medlemsstaternai maj 2002.

20 Svavelhalten i fartygsbransle far inte éverskrida 4,5 % m/m (viktsprocent).

2 Har far svavelhalten inte overskrida 1,5 % m/m, eller s& mastaiS@ppen minskas genom annan
reningsteknik.

z Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om &andring av direktiv 1999/32/EG nar det galler
svavelhalten i marina bréanslen. KOM(2002) 595 slutlig, 20.11.2002.

= Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet och radet — En strategi for Europeiska unionen i

syfte att minska utslappen till atmosfaren fran havsgaende fartyg. KOM(2002) 595 slutlig, 20.11.2002.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 6

Vigledning for tullforfaranden vid nérsjofart

Den forsta reaktionen hos folk nar det géaller tullférfaranden ar att de ar fér invecklade och gor
narsjofarten mindre lockande. Den sortens reaktion ar for generell for att nagra detaljer skall
kunna fangas upp och leda till konkreta forbattringar. For att hitta praktiskt fungerande

l6sningar ar det absolut nédvandigt att faststélla vilka konkreta inslag i forfarandena som kan
fororsaka problem.

| detta syfte gav de ansvariga pa kommissionen i maj 2002 ut en vagledning for
tullférfaranden vid narsjéfait Den har tva syften:

PLANERADE ATGARDER

1.

Att genomfora ett samrdd om vagledningen for tullforfaranden vid nars;
Samradet skall genomféras med branschen, Short Sea Shipping FocaloEbi
SPC. Med ledning av resultatet av samradet skall man utreda om man ka
forandringar av tullbestammelserna, eller om en del av fragorna skulle kunn
inom ramen for insatser for tillnarmning av de nationella tillampningarn

gemenskapens tullbestammelser och for forbattring av samarbetet mellan nati

tullmyndigheter (se insatsomrade 8, atgard 1).
Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar.
Tidsplan: Fram till andra halvaret 2003.

Att Kklargora i vilken utstrackning man anvander sig av de mojligheter
forenklingar som finns enligt gallande tullbestammelser. Det galler framfor
tillstandspliktig reguljar battrafik och godkanda avsandare och mottagare). O
nuvarande systemen for forenkling inte utnytg&sall man faststalla orsakerna t

Den ger en oversikbver tullbestammelserna for narsjofarten, daribland mojligheter att
tillampa foérenklade forfaranden.

Den utgor ett kortfattat men innehallsrikt underlag for att ringa in omraden dar det kan
finnas konkreta behov a@ndrade eller annu enklare rutiner.

Hfart.
ts
vidta

till

allt
m de
I

detta och utreda om det & mdjligt att andra tullbestammelserna. Tekniska atgarder

for enklare utformning av tullens anlaggningar, utrustning och rutiner skall gran

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar, brans@nert, Sea Shipping Focal
Pointsoch SPC.

Tidsplan: Fram till andra halvaret 20083.

skas.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 7

KARTLAGGNING OCH UNDANROJANDE AV HINDER SA ATT NARSJOFARTEN KAN BLI
FRAMGANGSRIKARE AN IDAG

Med start i december 1999 har kommissionen samlat in uppagifter till en lista éver hinder som
bromsar utvecklingen av narsjofarten. Detta arbete med att ringa in flaskhalsar omfattar ocksa
idéer om hur man kan bli kvitt hindren samt information om basta arbetsmetader
practice”).

De hinder som ringats in kan delas in i fem slag. Narsjofarten

har annu inte gjort sig kvitt sin gamla image av en foraldrad bransch,
har annu inte integrerats fullt ut i den intermodala transportkedijan,
har inslag av invecklade forfaranden for administration och dokumentation,

kraver effektivare hamnar,

innebar tillampning av bestammelser och forfaranden som skilier sig at mellan olika
lander.

En del av hindren ar man redan i fard med att atgarda (t.ex. i fraga om enhetliga
rapporteringsformuléar for fartyg, okad effektivitet och lagre kostnader i hamnar samt
standardisering av lastenheter). | stort sett haller man pa med att atgarda de faststallda eller
formodade hindren pa olika plan — pa EU-planet samt nationellt, regionalt och lokalt.

PLANERADE ATGARDER

1.

Att genomfdra en grundlig och systematisk granskning av de faststéllda hindrep, vart
och ett for sig, i syfte att undanréja dem.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar tillsammans med Short| Sea
Shipping Focal Pointech SPC i samarbete med medlemsstaterna|och
branschen.

Tidsplan: Fram till utgangen av 20083.

Att hitta alla ytterligare hinder som bromsar narsjofartens utveckling och arbeta for
att hitta I6sningar pa dem.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar, Short Sea Shipping Focal Roints,
branschen och SPC.

Tidsplan: Ldpande.

Att effektivisera hamntjansterna genom att anta forslaget till ett direktiv om tilljfrade
till marknaden fér hamntjanstéroch genomféra det snarast méjligt.

Ansvariga: Medlemsstaterna, Europaparlamentet och berérda branscher.
Tidsplan: De forsta resultaten vid utgangen av 2003. Darefter [6pande.

25

Sefotnot 7.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 8

TILLNARMNING AV NATIONELL TILLAMPNING OCH DATORISERING AV GEMENSKAPENS
TULLFORFARANDEN

Tullférfarandena ar en viktig del av narsjofarten inom EU. Det beror pa att ett fartyg som
seglar mellan tva hamnar i EU tillfalligt lamnar gemenskapens tullterritorium tills den anloper
den andra hamnen. Lasten ombord har inte langre status som EU-last sdvida inte EU-statusen
kan bevisas med hjalp av ett statusdokument eller bibehalls under en transitering. Detta utgor
ytterligare en borda for narsjofarten i jamforelse med landtransporter, dar ndgon motsvarande
forlust av EU-statusen normalt inte sker mellan EU:s medlemsstater, savida inte ett tredje land
passeras.

Den pagaende utvecklingen i riktning mot elektronisk Overforing av tulluppgifter (
Customs” — e-tull, dvs. elektronisk tulladministration) bor hjalpa narsjofarten genom att
snabba pa och forenkla de forfaranden som kravs for att klarera lasten.

Som ett av de forsta stegen i projekeéetustoms kommer omkring 3 000 tullstationer i

22 lander snart att inféra det nya datoriserade transiteringssystéNwt (Computerised

Transit System”, NCTS). Det innebar att pappersarbetet for transporter med det
administrativa enhetsdokumentetSingle Administrative Document”, SAD) kommer att
ersattas av elektroniska meddelanden. Som steg nr 2 skulle systemet i framtiden ocksa
utstrackas till att omfatta transporter som for narvarande sker enligt foérenklade
transiteringsforfaranden for vissa transportsatt. Systemet skulle pa sa satt stegvis komma att
bli ryggraden i e-tull.

PLANERADE ATGARDER

1. Tillndrmning av de nationella tillampningarna av gemenskapens tullbestammelser
och forbattring av samarbetet mellan nationella tullmyndigheter, framfor allt genom
atgardsprogrammet for tullfrdgor i gemenskapen (Tull 2007) med hjalp av
kontaktgruppen for tullchefer i EU:s nordliga hamnar (RALEH).

Ansvariga: Kommissionens berdérda avdelningar och medlemsstaterna.
Tidsplan: Lodpande.

2. Inféra det nya datoriserade transiteringssystemet (NCTS) for gemenskapen samt
gemensamma transiteringsforfaranden.

Ansvariga: Kommissionens berdérda avdelningar och medlemsstaterna.
Tidsplan: Fram till mitten av 2003.

3. Fortsatta lagstiftningsatgarder som tillater 6verforing av elektroniska dokument i
stallet for inlamning pappersdokument. Malet &r att skapa en obyrakratisk miljo dar
anvandningen av pappersdokument ar begransad till ett minimum.

Ansvariga: Kommissionens berdérda avdelningar och medlemsstaterna.
Tidsplan: Ldpande.

% Se fotnoterna 9 och 10.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 9

FORSKNING OCH TEKNISK UTVECKLING (FOU)

Gemenskapen genomfor hela tiden FoTU-insatser for att utveckla narsjofarten och
hamnverksamheten sa att de befinner sig i framsta linjen vad galler tekniska innovationer.
Malen med forskningen har t.ex. varit att forbattra kvaliteten och sékerheten inom sjofarten
och gora den annu miljévanligare. Nyligen inrattades ett tematiskt natverk for narsjofart.
Syftet ar att arbeta med fragor av omedelbar politisk betydelse.

PLANERADE ATGARDER
1. Att inom ramen for det tematiska natverket for narsjofart genomfora uppgiftef som
har omedelbar politisk betydelse for narsjofarten:
— En jamforande undersokning av priserna for dorr-till-dorr-transporter med plika
transportsatt.
— En understkning av den miljopaverkan dorr-till-dérr-transporter med narsjofart

har jamfort med andra transportsatt.

— Utarbetande av en avstandstabell for att pa ett enkelt satt omvandla tillgangliga

data om narsjofartens transportmangder (i ton) till antal tonkilometer m
bestamda hamnar (arbetet samordnas med Eurostats pagaende arbete).

Ansvariga: Ett utvalt konsortium i samordning med kommissionens bej
avdelningar.

Tidsplan: Fram till 2005.
Att inom ramen for sjatte ramprogrammet for FoTU

— vidareutveckla skeppsbyggnadstekniken (framfor allt for snabba ro-ro-fartyg
nya typer av snabba lo-lo-fartyg, men aven fér andra fartygsalternativ),

— vidareutveckla hamntekniken,

— ta fram utrustning och teknik speciellt avsedd for narsjofart,
— ta fram nya tekniska l6sningar for administrativa rutiner.
Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar.

Tidsplan: Till 2007.

Att pa ett klart och tydligt satt informera den breda allmanheten om resulta
FoTU-projekt inom sjofartsomradet.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar.

Tidsplan: Ldpande.

ellan

orda

) och

I fran
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 10
SAMORDNADE SERVICEPUNKTER FOR MYNDIGHETER

Man bor vidta atgarder bade pa myndighetsplanet i medlemsstaterna och i enskilda hamnar i
syfte att inratta samordnade servicepunkter for myndigh€tere-stop administrative
shops”)?’. P& s& satt skulle man ytterligare forenkla och paskynda rutinerna fér ankomst,
avgang och klarering av fartyg. Atgarderna méste vara sédana att sékerhet eller skydd inte
asidosatts.

Den har typen av samordnad myndighetsutdvning kan anta olika former. Antalet myndigheter
som gar ombord pa fartygen skulle kunna begréansas genom att vissa uppgifter, som en
myndighet har, delegeras till en annan myndighet, till hamnférvaltningen eller till
skeppsmaéklaren, nagot som redan nu sker i nagra medlemsstater. | stallet for att ha
myndigheterna utspridda i hamnomradet, eller t.o.m. ha dem uppdelade pa narliggande
hamnar, bor det i varje hamnomrade finnas ett gemensamt myndighetsstalle for fartyg dar
man kan fa alla nédvandiga formaliteter utférda. Alternativt bor det atminstone finnas en
informationspunkt som kan upplysa om vilka formaliteter som maste uppfyllas, hur man bast
gor det och var. Under alla omstandigheter behéver man samordna de olika kontroller som
kontrollorganen utfor sa att de stor fartygsverksamheten sa litet som mojligt.

Forutom att se till att formaliteterna for fartyg gar snabbare bor man genom denna
samordnade myndighetsutévning ocksa hjalpa till med att paskynda formaliteterna for
baklandstransporter till och fran hamnomradet pa vagar, jarnvagar och inre vattenvagar.

Man bor skyndsamt utveckla bruk av elektroniska hjalpmedel fér kommunikation mellan
fartyg och myndigheter i form av standardiserade meddelanden. Detta arbetssatt bor
utstrackas till att omfatta hela transportkedjan, t.ex. &ven rutiner som ror sdkerheten (se aven
insatsomradena 4 och 8).

PLANERADE ATGARDER

1. Att framja forslaget om samordnade servicepunkter for myndighiétese-stop
administrative shops”) i hamnar i syfte att minska antalet myndigheter som |gar
ombord och kontrollerar varje fartyg — eller atminstone samordna deras verksamhet —
och att tillhandahalla hamnkunderna ett gemensamt myndighetsstalle eller en
informationspunkt for administrativa formaliteter.

Ansvariga: Kommissionens berorda avdelningar, medlemsstaterna,
hamnmyndigheterna och Short Sea Shipping Focal Points.

Tidsplan: Lodpande.

z Sadan samordnad myndighetsutovnifigre-stop administrative shops”) Kallas ibland pa& engelska

aven for "single windows” (ungefar "samordning myndighetsutévning genom en enda lucka”).
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Att utreda vilka mojligheter hoghastighetsvattenvagarna (se insatsomrade 4) e
nar det galler att komma vidare med forslaget om samordnade servicepunk

myndigheter.

Ansvariga: Kommissionens berdérda avdelningar.
Tidsplan: Fram till utgangen av 2003.

bjuder
ter for
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 11

KONTAKTPERSONER FOR NARSJOFART (SHORT SEA SHIPPING FOCAL POINTS) — ATT
TRYGGA DERAS CENTRALA ROLL

Alla sjofarande medlemsstater plus sjofartsnationerna Norge och Island har utsett
kontaktpersoner for narsjofafhort Sea Shipping Focal Points). Det ar statliga tjansteman

med speciellt ansvar for att framja och bygga ut néarsjofarten i medlemsstaterna. Sedan 1999
har de samarbetat i ett natverk pa Europaplanet for att kartlagga behoven hos nérsjofarten och
komma med idéer och lésningar for att framja den. Kontaktpersonerna méts med jamna
mellanrum under kommissionens ordférandeskap. Kommissionen tillhandahdller ocksa ett
sekretariat for motena och ett Internetbaserat webbverktyg (CR6€ém anvands for utbyte

av information och uppslag mellan métena. | och med utvidgningen av Europeiska unionen
har nagra av kandidatlanderna som &r klara for anslutning — Estland, Litauen, Polen och
Slovenien — och kandidatlandet Turkiet utsett motsvarande Short Sea Shipping Focal Points.
De deltar som observatorer i det arbete som gruppen av kontaktpersoner bedriver.

PLANERADE ATGARDER

1. Att trygga ett [6pande samarbete mellan Short Sea Shipping Focal Points ogh med
kommissionen genom att anordna moten med jdmna mellanrum och genom att
mellan métena halla informationsflodet vid liv med hjalp av det Internetbaserade
webbverktyget CIRCA.

Ansvariga: Kommissionens berérda avdelningar och Short Sea Shipping |Focal
Points.

Tidsplan: Ldpande.

2. Att sorja for att kandidatlanderna knyts till det arbete Short Sea Shipping [Focal
Points bedriver. Syftet med detta ar att kandidatlanderna redan fran borjan skall
tillmata narsjofarten central betydelse i stéllet for att ensidigt befona

vagtransporternas betydelse.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar tillsammans med Short| Sea
Shipping Focal Points och SPC.

Tidsplan: Snarast mojligt.

2 CIRCA = "Communication and Information Resource Centre Administrator” (dataverktyg for

administration av Internetbaserat kommunikations- och informationsresurscenter).
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 12

SHORT SEA PROMOTION CENTRES (SPC) — ATT GE DEM VAGLEDNING OCH SE TILL ATT DE
FUNGERAR VAL

Nastan alla sjoéfarande medlemsstater samt sjéfartsnationerna Norge och Polen har Short Sea
Promotion Centres (SPC) (center for framjande av narsjofart). Bakom centren star
affarsintressen, och de fungerar som ett praktiskt verktyg for att framja narsjofarten pa det
nationella planet. | allt vasentligt har de en oberoende stallning gentemot olika intressenter,
t.ex. rederier och hamnar. De ger rad till transportkunder och uppmuntrar dem att anvanda sig
av narsjofarten. FOor narvarande haller man pa att knyta samman SPC i ett n#&verkean

Short Sea Network” (ENSY® (ett europeiskt natverk for narsjofart). P4 s& satt far man ett
gemensamt forum for ett Europaomfattande framjande av narsjofart. Genom att samarbeta i
ett natverk far centren ocksa mojlighet att utbyta information och basta arbetsniétesier
practice”’) samt att lamna praktiska rdd som omfattar bada andar av en transport med
narsjofart. Kommissionen ger sitt starka stod at dessa center, deras verksamhet och deras
samarbete i natverket.

PLANERADE ATGARDER

1. Att se till att SPC och deras European Short Sea Network fungerar val och att
vagleda deras arbete i riktning mot konkreta och praktiska satt att bygga ut
narsjofarten.

Ansvariga: Kommissionens berérda avdelningar i samarbete med SPC.
Tidsplan: Lodpande.

2. Att ge politiskt, praktiskt och ekonomiskt stod at den verksamhet som SPC ocl| deras
europeiska natverk bedriver.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar, Short Sea Shipping Focal Roints,
nationella myndigheter och branschen.

Tidsplan: Allmént  stéd  och privat ekonomiskt  stdéd Lopande.
Offentligt ekonomiskt stdd: Till dess centren blir sjalvférsérjande gemom
medlemsavgifter och andra privata medel.

3. Att utvidga den geografiska tackningen av SPC sa att de omfattar inte enbart EU:s
medlemsstater inom narsjofartsomradet utan dven de kandidatlander som ar klara for
anslutning.

Ansvariga: Kommissionens berérda avdelningar, Short Sea Shipping Focal Points
och SPC.

Tidsplan: Sa& snart som mdjligt.

® Se www.shortsea.info.
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4, Att tillhandah8lla det Internetbaserade webbverktyget CIRCitr utbyte av
information mellan medlemmarna i European Short Sea Network (det europeiska
natverket for narsjofart) och med kommissionens berdrda avdelningar samt att
gemensamt ansvara for underhallet av verktyget.

Ansvariga: Kommissionens berérda avdelningar och SPC.

Tidsplan: Ldpande.

0 Se fotnot 28.
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 13

FORANDRA NARSJOFARTENS IMAGE TILL ATT MOTSVARA ETT ATTRAKTIVT
TRANSPORTALTERNATIV

En viktig atgard for att 6ka anvandningen av narsjofarten ar att andra dess image fran att
betraktas som ett foraldrat och langsamt transportsatt till en image som motsvarar dagens
verklighet — ett transportsatt som fungerar som en dynamisk lank i transportkedjan fran dorr
till dérr. Som regel kan narsjofarten idag erbjuda en hog grad av snabbhet, tillforlitlighet,
flexibilitet, regelbundenhet, trafiktdthet och lastsakerhet. Transportkunderna bor ha battre
k&nnedom om detta nar de valjer transportsatt.

For att astadkomma denna imageférandring maste narsjofarten leva upp till bilden av ett
modernt, dynamiskt transportsatt. Men dessutom maste man 6ka medvetenheten — framfor allt
hos speditorer — om de mdjligheter som narsjofarten kan erbjuda. Detta ar i férsta hand
uppgifter for de berdrda branscherna att genomfora. Men &aven myndigheter och

kommissionen kan bidra i vasentlig grad.

Man bor ocksa halla i minnet att narsjofarten inte bara svarar for godstransporter utan ocksa
transporterar hundratals miljoner passagerare varje ar i Europa, bade i linjefart och med

kryssningsfartyg. For persontrafiken maste narsjoéfarten erbjuda god passagerarservice, bade i
hamnar och ombord pa fartygen.

PLANERADE ATGARDER

1. Att gbra narsjofarten och dess nuvarande mdjligheter kdnda genom att |sprida
information och delta i konferenser, seminarier och workshopar, som lockar t|ll sig
aven transportkunder. Att ansla betydande resurser till offentliga presentationer.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar, Short Sea Shipping Focal Roints,
branschen och SPC.

Tidsplan: Ldpande.

2. Att tillhandahalla farsk, opartisk information om narsjofartspolitiken till allmanheten
via Internet. Har ingar ocksa vidareutveckling av befintliga webbplatser.

Ansvariga: Kommészs,ionens berdrda avdelnifyaBhort Sea Shipping Focal Points
ochSPC~.

Tidsplan: Lodpande.

s Se fotnot 14.

2 Se ESN:s webbplats www.shortseainfo och webbplatserna fér nationella SPC (via lankar frAn ESN:s
webbplats). | den har atgarden ingér ett [dpande arbete med att sammanstalla europeiska databaser for
linjefart och trampfartyg.
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Att presentera exempel pa lyckade narsjofartsforbindelser — och misslyckande
kan dra lardom av - pa kommissionens webbplats for nars;
(http://europa.eu.int/comm/transport/themes/maritime/english/sss/index_sss.hti

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar.

Tidsplan: Lodpande.

n man
Ofart
nl).
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PROGRAM FOR FRAMJANDE AV NARSJOFART
INSATSOMRADE 14

INSAMLING AV STATISTIK

Den Europaomfattande statistiken om narsjofarten har inte varit tillrackligt utférlig. Den
europeiska hamnorganisationen ESP®uropean Sea Ports Organisation”) och 22 av dess
medlemshamn&t har forsett kommissionen med statistiska uppgifter. Kommissionen vill
uttrycka sin tacksamhet till dessa hamnar samt till ESPO for samordningen av arbetet.
Metoden att anvanda ett stickprov med 15 europeiska hamnar har redan testats och enligt
kommissionens meddelande fran 1999 [KOM(1999) 317 slutlig] visat sig vara tillrackligt
tillforlitlig.

Laget kommer att bli battre med tiden eftersom radets direktiv betraffande sjofarts&tatistik
nu har varit i full kraft sedan ar 2000 (pa grund av begarda undantag kan det dock handa att
data for 1997-1999 inte ar kompletta). Omkring 350 hamnar lamnar utforliga uppgifter i
enlighet med direktivet. Inom ramen for direktivet kan man tillhandahalla de flesta av de
uppgifter som behdvs for narsjofarten, inklusive uppgifter om transporter mellan tva hamnar.
Pa medlemsstaternas begaran skall spridningen av uppgifterna begransas till att omfatta
detaljnivan 'hamn-havskustomrade', dvs. ner till nivan med data om transporter fran viss hamn
till visst kustomrade. Men det kommer att ta &nnu nagra ar innan man med direktivets hjalp
kan fa fram dataserier for att kunna gora trendanalyser.

PLANERADE ATGARDER

1. Att samla in statistik om narsjofarten, i enlighet med direktivet betraffande
sjofartsstatistik parallellt med hjalp av Europeiska hamnorganisationen (ESPO) till
dess att man med hjalp av direktivet far fram tillrackliga tidsserier for att faststalla
trender och gora tillforlitliga jamforelser mellan transportsatt.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar i samarbete med Europeiska
hamnorganisationen (ESPO) and Short Sea Shipping Focal Points.

Tidsplan: Fram till 2006.
2. Att utstracka statistikinsamlingen till att omfatta &ven kandidatlanderna.

Ansvariga: Kommissionens berdrda avdelningar i samarbete med Europeiska
hamnorganisationen (ESPO) och Short Sea Shipping Focal Points.

Tidsplan: Till 2004.

8 Se fotnot 3.

i Radets direktiv 95/64/EG av den 8 december 1995 om férande av statistik Gver gods- och
passagerarbefordran till sjoss (EGT L 320, 30.12.1995, s.25) sadsom det genomférts genom
kommissionens beslut 98/385/EG av den 13 maj 1998 (EGT L 174, 18.6.1998, s. 1), 2000/363/EG av
den 28 april 2000 (EGT L 132, 5.6.2000, s.1) och 2001/423/EG av den 22 maj 2001 (EGT L 151,
7.6.2001, s. 41).
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Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om intermodala lastenheter
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MOTIVERING

INLEDNING

Detta forslag till Europaparlamentets och radets direktiv tillkdnnagavs i kommissionens
vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: vagval infér framtidlebet
grundas pa artiklarna 71 och 80 i fordraget.

Gemenskapen maste foresla en hallbar I6sning pa transportproblemen for att minska
flaskhalsarna i infrastrukturen, sarskilt vad galler vagtrafiken. Det ligger saledes i
gemenskapens intresse att multimodaliteten blir mer lockande for transportanvéandarna.

Transportorerna anvander idag flera metoder for multimodal transport.

— Forare av motordrivna fordon anvéander, tillsammans med dessa, specialutrustade
tag eller farjor. Detta kallas for atfoljande transporter.

— Sarskilt konstruerade pahangsvagnar befordras bl.a. med tdg. Man har konstruerat
sarskilda jarnvagsvagnar for detta andamal.

— Containraf® eller vaxelflak’ lastas om frén ett transportsatt till ett annat.

Detta forslag omfattar bara det sista fallet. Att det finns manga olika intermodala lastenheter
(ILE)*® som skiljer sig frAn varandra nér det galler hur de skall hanteras och sékras minskar
effektiviteten vid omlastning. Man maste undersdka varje intermodal lastenhet for att
faststélla hur man skall hantera den och inrétta anlaggningar for hantering av dessa enheter
och aven modifiera befintliga anlaggningar. Samma sak galler for enheternas fastgérande pa
de fordon eller fartyg som skall transportera dem. Omlastningarna blir darfér komplicerade
och langsamma och medfér onodiga kostnader. Det ar darfor nddvandigt att standardisera
anordningarna for hantering och sakring av de intermodala lastenheterna.

Séakerheten har hodgsta prioritet. FOr att begrénsa risken att odeklarerat gods infors eller att
fripassagerare tar sig in bor de nya intermodala lastenheterna vara utrustade med
varningsanordningar som utléses om enheterna 6ppnas.

For att garantera sakerheten och minska risken for personer och varor till ett minimum maste
alla intermodala lastenheter som anvands i Europa omfattas av ett underhallskrav och
aterkommande kontroller. Kraven pa underhall och aterkommande inspektioner for de
containrar som anvands i internationell trafik kommer ocksd fran®*CSs@n antagits pa
internationell niva. Genomférandebestammelserna for dessa atgarder bor vara enhetliga.

% KOM (2001) 370, 12.9.2001.
% Container: Lada som ar tillverkad for godstransport och som ar tillrackligt stabil for upprepad anvandning, som kan

staplas och som har anordningar som tillater omlastning mellan olika transportsatt.
37 vixelflak: enhet som ar tillverkad for godstransport, anpassad for optimalt utnyttjande av de tillatna

vagfordonens dimensioner (en grundldggande skillnad mot containrarna) och utrustade med
gripanordningar som mojliggdér omlastning mellan olika transportsétt, vanligtvis mellan jarnvag och

vag.
% ILE: intermodal lastenhet, dvs. container eller vaxelflak.
® CSC : Konventionen om sakerhet for containrar som antogs den 2 december 1972 tradde i kraft den 6

september 1977 och &andrades 1981, 1983, 1991 och 1993. Den finns pa Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) hemsida, www.imo.org
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Europa har behov av en optimal intermodal lastenhet, EILE*, som kombinerar containerns

fordelar (dess hallfasthet och staplingsmojligheter) och vaxelflakens, sarskilt dess storre
kapacitet. En sadan europeisk intermodal lastenhet kommer att kunna anvandas i fyra
transportsatt (jarnvag, vag, sjofart och inre vattenvag) och dess omlastning mellan dessa olika
transportsatt kommer att forenklas. For att uppfylla de nodvandiga kraven pa maximal
intermodalitet bor den kunna staplas, lyftas och klara av sjotransporter. Den bor ha maximalt
med utrymme fér transport av 1SO-lastpdftaxch méjliggéra snabb lastning och lossning for

att minska kostnaderna och tidsforlusterna. Denna europeiska intermodala lastenhet kan besta
av en lastenhet med flera anvandningsomraden for torrlaster vilket mojliggor lastning av tva
lastpallar sida vid sida. Den inre bredden bor sdledes vara minst 2 x 1 200 mm plus det
nodvandiga, men annu inte faststallda, manodverutrymmet. Den yttre bredden bor vara sa liten
som mdjligt, helst 2 500 mm for att ta hansyn till befintliga styrskenor i vissa fartyg. Dessa
europeiska intermodala lastenheter skall under alla omstandigheter kunna anvéndas i
vagtransporten. De bor sdledes uppfylla bestammelserna i direktiv 967330 finns fa
intermodala lastenheter som uppfyller dessa krav.

Slutligen faststalls det i forslaget till direktiv vasentliga krav avseende sakerhet,
driftskompatibilitet, hantering, sakring, hallfasthet, kodning och identifiering av enheterna. Pa
grundval av dessa krav kommer kommissionen att be de europeiska
standardiseringsorganisationerna att faststélla harmoniserade standarder for att utarbeta
anvandbara parametrar for att uppfylla de vasentliga kraven. . En féreskrivande kommitté
bestdende av foretradare for medlemsstaterna och kommissionen kommer att inratta de
sarskilda krav for driftskompatibilitet avseende de intermodala lastenheternas egenskaper som
ar nodvandiga for att sakerstalla att de kan anvandas i flera transportsatt. Férfaranden for
aterkommande kontroller av lastenheterna bor garantera att de alltid uppfyller ovannamnda
krav. Detta system syftar till féljande:

« Att sdkerstalla en tillfredsstallande underhdllsniva for alla intermodala lastenheter
som anvands i Europa, oavsett nar de togs i bruk.

» Att underlatta omlastningen mellan olika transportsatt genom att harmonisera
vissa egenskaper hos de intermodala lastenheternas anordningar fér hantering och
sakring. Genom direktivet blir det obligatoriskt att uppfylla kraven pa detta
omrade for alla intermodala lastenheter som tas i bruk 24 manader efter det datum
da medlemsstaterna inforlivat direktivet.

 Att de nya intermodala lastenheterna skall vara utrustade med de béasta
anordningar mot intrdng som finns. Standarden pa dessa anordningar skall hojas i
takt med den tekniska utvecklingen.

» Att definiera en europeisk intermodal lastenhet som kombinerar containerns och
vaxelflakets férdelar och som uppfyller de krav och de férfaranden for bedémning
av overensstammelse och aterkommande kontroller som &r tillampliga for alla nya
intermodala lastenheter. Direktivet gor det inte obligatoriskt att anvanda en sadan
europeisk intermodal lastenhet.

40 EILE: europeisk intermodal lastenhet.

4 Lastpall: pall, vanligtvis av trd, som mojliggor en enkel hantering av gods. De standardiserade matt som
ar vanligast forekommande i Europa &r 800 x 1 200 mm och 1 000 x 1 200 mm (ISO 6780).

Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen.
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Det borde racka med en tidsfrist pa tre ar fran och med godtagandet av det uppdrag som
Europeiska  kommissionen  kommer att vidarebefordra till de europeiska
standardiseringsorganen for att utforma nastan alla forslag till harmoniserade standarder.

Det borde racka med en tidsfrist pa tva ar fran och med arbetets borjan for att den
foreskrivande kommitté som faststéllts i direktivet skall kunna faststalla de sarskilda kraven
pa driftskompatibilitet.

Det ligger i sakens natur att bestimmelserna om anordningarna mot intrdng férandras
[6pande.

5. BLEMET: MANGA OLIKA TEKNISKA EGENSKAPER

1. For att den multimodala transporten skall bli attraktiv maste den vara latt att anvanda
och svara mot anvandarnas behov. Den maste minst erbjuda samma férdelar som ren
vagtransport. Komplementariteten mellan de olika transportsatten maste starkas och
det maste ga att kombinera deras fordelar i transportkedjorna fran dorr till dorr.
Overgangen mellan de olika transportséatten maste ske utan att kontinuiteten bryts
och den maste erbjuda en hog driftskompatibilitetsniva. Det faktum att det finns sa
manga olika intermodala lastenheter férsvarar omlastningarna.

2. De containrar som vanligtvis anvands i Europa (20 och 40 fot) uppfyller
Internationella standardiseringsorganisationens (ISO) standarder. Aven andra
containrar som har annorlunda tekniska egenskaper (bredd, héjd, utformning etc.)
anvéands. Rent allmant kan dessa containrar anvandas i de fyra transportsatten. De &r
oftast staplingsbara och kan lyftas med kran. De erbjuder emellertid oftast inte nagon
optimal lastningskapacitet fér 1SO-lastpaifaoch de kan inte fullt ut anvanda de
maximala matt som ar tillgangliga vid marktransport. Detta ar anledningen till att de
anvands i sa begransad omfattning vid vag- och jarnvagstransporterna i Europa.

3. Vaxelflaken ar forst och framst utformade for omlastning mellan jarnvag och vag. De
gor det mojligt att effektivt anvanda vagfordonens och jarnvagsvagnarnas kapacitet
men de erbjuder inte ndgon ekonomisk I6sning for transporten pa inre vattenvagar
eller for sjofarten. De ar vanligtvis inte staplingsbara da deras vaggar inte ar
tillréckligt starka, de klarar inte sjétransport och kan inte lyftas av kranar. Det finns
vaxelflak med olika matt och egenskaper. CEN har utarbetat ett visst antal
europeiska standarder for vaxelflak.

4, De olika utformningarna, matten och tekniska egenskaperna forsamrar
intermodaliteten och gor att den inte erbjuder en sadan driftskompatibilitet som de
intermodala lastenheterna borde mdjliggéra. Hanteringen forsenas eftersom varje
lada maste identifieras separat for att ratt teknik skall valjas. Lyftanordningarna
maste ofta finjusteras eller andras. Detta medfor onddiga kostnader i transportkedjan.
Vaxelflaken anvands bara vid vag- eller jarnvagstransporter (och i vissa fall vid ro-
ro-transporteéf p& korta avstdnd) medan containrar huvudsakligen anvands vid
sj6transporter eller vid transporter pa vattenvagar. Detta gor att investeringsbesluten

43 Standardiseringen av lastpallar har lett till en viss harmonisering vad géller matt och foérpackningar for

tillverkade varor i internationell handel for att maximalt utnyttja pallarnas matt.
Ro-Ro (Roll-on-Roll-off): Ett havsgdende fartyg som mojliggor lastning och lossning genom att
vagfordon eller jarvagsfordon rullas av och pa.
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6.1.

vad galler de intermodala lastenheterna forsvaras. Transportsystemets kapacitet kan
inte utnyttjas fullt ut och det gar inte att sékerstélla en oavbruten intermodalitet.

METOD: HARMONISERING OCH STANDARDISERING
Det handlar om att I6sa foljande tre problem:
— Den komplicerade hanteringen och bristen pa driftskompatibilitet.

— Avsaknaden av optimala intermodala lastenheter som kan anvandas vid alla
transportsatt.

— Behovet av ett forbattrat enhetligt system fér de berérda enheternas egenskaper
vad galler ovannamnda omraden, inbegripet sakerhet.

Dessa problem kan I6sas genom att vissa egenskaper hos de nya intermodala
lastenheterna harmoniseras sa att de blir sakrare och sa att deras hantering blir mer
enhetlig. Genom att faststélla egenskaper och prestanda for en ny typ av intermodal
lastenhet, den europeiska intermodala lastenheten, kommer det att bli mdjligt att
skapa en enhet som kombinerar containrarnas och vaxelflakens férdelar och som
aven uppfyller de féreskrifter och krav som ar tillampliga for de nya intermodala
lastenheterna.  Kommissionen  kommer att anfortro de  europeiska
standardiseringsorganisationerna uppgiften att utarbeta harmoniserade standarder och
tillsammans med medlemsstaterna kommer den att anta sarskilda krav pa
driftskompatibilitet som kommer att bli obligatoriska efter antagandet.

Harmoniserade  driftskompatibilitetsegenskaper for de  intermodala
lastenheterna

De intermodala lastenheterna har olika egenskaper. Vissa hanteras nedifran (t.ex.
med en gaffeltruck), medan andra lyfts ovanifran (t.ex. med en kran). De har sina
fasten pa olika platser och de har @ven olika grader av robusthet. Dessa problem kan
l6sas genom att det inférs en rad harmoniserade gemensamma egenskaper som gor
hanteringen enhetlig, underlattar lagringen och gor sakringen pa transportmedlen
effektivare.

Harmoniseringen av hornbeslagens placering och utformning, Oppningar for
slingband och gaffelfickor skulle géra hanteringen av enheterna mer enhetlig. En del
experter anser att en sadan enhetlighet skulle halvera den genomsnittliga
omlastningstiden. Harmoniseringen av mellanstod, som stodfétter, skulle underlatta
lagringen mellan olika transportsétt. En gemensam definition av omraden som har
tillracklig styrka for att klara de intermodala lastenheternas vikt under transport
(lastoverforingsytor) skulle minska skaderisken och underlatta att enheterna placeras
ratt. Dessutom skulle en effektiv och tillforlitlig sakring av lasterna pa vagfordonen,
vagnarna och fartygen kunna underlattas genom en harmonisering av granssnitten
med anordningarna for att sakra lasterna.

Definitionen, utformningen och den exakta placeringen av dessa harmoniserade
egenskaper varierar mellan olika intermodala lastenheter t.ex. beroende pa deras
langd och konfigurering (vaggarnas styrka t.ex.). | detta direktiv faststalls vasentliga
krav pa grundval av vilka kommissionen kommer att be de behdriga
standardiseringsorganen att faststélla harmoniserade standarder, beroende pa klass
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10.

11.

6.2.

12.

13.

och kategori for de intermodala lastenheterna. Dessa standarder kommer att kunna
anvandas av tillverkarna och i detta fall kommer deras produkter att antas uppfylla de
vasentliga kraven. Det kommer att inrattas obligatoriska sarskilda krav pa
driftskompatibilitet genom forfarandet med en féreskrivande kommitté.

De harmoniserade intermodala lastenheterna kommer att vara forsedda med en CE-
markning som visar att de uppfyller kraven och som gor det lattare att identifiera
dem under hanteringen.

Det kommer emellertid att finnas vissa skillnader av foéljande skal:

— Det ar inte ekonomiskt foérsvarbart att kréava att de befintliga intermodala
lastenheterna skall andras eller bringas i dverensstammelse med de harmoniserade
egenskaperna. S& lange som dessa intermodala lastenheter ar i bruk kommer det
foljaktligen att finnas vissa skillnader. Dessa gamla intermodala lastenheter
kommer emellertid gradvis att foérsvinna fran marknaden (fem ar i genomsnitt for
de minst stabila vaxelflaken och mellan tio och femton ar for de kraftigaste
containrarna).

— Man kan inte heller krava att alla intermodala lastenheter skall vara lika robusta
som de staplingsbara intermodala lastenheterna. Man kommer fortfarande att
kunna hitta "klena” vaxelflak pa containermarknaden eftersom det ar billigare att
tillverka dem och de har ett visst antal anvandningsomraden (till exempel da
sjotransport inte ar ett alternativ).

Standardiserad europeisk intermodal lastenhet

En europeisk intermodal lastenhet bor kombinera containerns fordelar (mdjlighet att
stapla och lyfta dem och att transportera dem till sjoss) och vaxelflakets (bl.a. dess
storre bredd). FoOr att sakerstdlla en maximal intermodalitet bor en europeisk
intermodal lastenhet f& anvandas utan begransningar pa alla transportsétt och vara
latt att omlasta. En europeisk intermodal lastenhet bor vara en lastenhet med flera
anvandningsomraden for torrlaster med mojlighet till éppning i bortre &andan,
sidovaggen eller taket.

Eftersom det idag inte finns tillrackligt manga intermodala lastenheter av denna typ
foreskrivs det i detta direktiv vasentliga och sarskilda krav pa driftskompatibilitet for
detta andamal. Pa grundval av dessa vasentliga krav kommer kommissionen sedan
att begara att de europeiska standardiseringsorganen utarbetar harmoniserade
standarder. Mycket har redan gjorts inom detta omrade, bade i CEN och som ett led i
FoTU™-arbetet. Detta forslag grundar sig huvudsakligen pa de arbeten som har gjorts
av CEN och i forskningsprojektet UTI-NORRI Dessa arbeten kan utgéra grunden

45
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FoTU: Forskning och teknisk utveckling.

Forskningsprojektet UTI-NORM som helt har finansierats av kommissionen till ett belopp av 179 000

euro, har referensnummer JC-98-RS.5039. Genom projektet sammanfattades laget och de framtida
behoven vad géller standardiseringen av de intermodala lastenheterna preciserades. Projektet drevs av
BIC (bureau international des conteneurs et du transport intermodal), 'UIRR (union internationale des
sociétés de transport combinés rail — route), ett tyskt konsultféretag (Hannoversche Konsulding fur
Verkehrswesen, Transporttechnik und elektronische Datenverarbeitung) och ett brittiskt foretag (Three
Quays Marine Services Ltd).

Deras slutsatser visar att en container eller ett staplingsbart vaxelflak med matten 2 550 x 2 900 x 13
600 mm skulle vara en optimal kompromiss fér Europa. Denna lastenhet skulle pa basta satt utnyttja de
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14.

for harmoniserade standarder och sarskilda krav pa driftskompatibilitet for de
europeiska intermodala lastenheternas inre matt:

— langd: tva olika typer. Den langa typen bor gora det majligt att i den europeiska
intermodala lastenhetens langd lasta 11 enheter pa 1,2 meter med de
mandvermarginaler som eventuellt & nédvandiga. Den korta versionen bor géra
det mojligt att lasta sex av dessa enheter, under samma villkor. Det forsta
alternativet véljs da den har optimala egenskaper jamfort med ISO-pallarna och
den maximala langd som é&r tillaten for vagtransport. Den andra langden véljs da
den ligger nara vad som hogst kan transporteras parvis pa fordonstag utan att man
behover anvanda specialfordon (som korta kopplingsanordningar). De tva typerna
kan transporteras pa jarnvag, till sjoss och pa inre vattenvagar.

— bredd: enheten bor gora det mdjligt att lasta tre pallar sida vid sida, antingen 3
ganger 800 mm eller tva pallar i langsgaende riktning, eller 2 ganger 1 200 mm,
plus det mandverutrymme som ar nddvandigt, utan att dverstiga 2 550 mm vilket
ar den maximala bredd som &r tillaten vid vagtransport.

— hojd: den valda hojden ar 2 670 mm, eftersom véxelflaken vanligtvis har en hojd
pd 2 670 mM{. Detta innebar att hdjden &r hogre an standardhdjderna for
containrarna enligt ISO 668 och 650 serie 1 (2 438 mm och 2 591 mm) och
erbjuder mer utrymme. Dessutom kan en sadan enhet anvandas pa de stora
jarnvéagslinjerna dar vagnar med standardhdjd anvands.

Varje standardiseringsatgard innebar begransningar. De europeiska intermodala
lastenheternas matt skulle kunna ge upphov till féljande problem:

47

maximala matt och maximala kapacitet som ar tillaten vid vagtransport under forsta och sista etappen
av en intermodal transport. Den kortaste lastenheten for jarnvagstransport (2 550 x 2 900 x 7 450 mm)
skulle ocksa ha fordelar: anvandning i alla markbundna transportsatt, forbattring av de ekonomiska
villkoren for sjotransport samtidigt som en fullstdndig driftskompatibilitet med vég- och
jarnvagsvaxelflaken séakerstélls, staplingskapacitet, en bredd som motsvarar pallarnas, férenklad
lastning och lossning, optimalt utnyttjande av de tilldtna dimensionerna for vagtransport, ganska lag
tillverkningskostnad, generella ekonomiska fordelar tack vare en minskning av det stora antalet former
och dimensioner som finns fér narvarande, kompatibilitet med de vanligaste typerna av lyftutrustning,
overensstammelse med konventionen om sakerhet for containrar. Aven om man i studien &r medveten
om att denna nya typ av enhet riskerar att leda till vissa problem, sarskilt for fartyg och pramar med
cellindelning och pé vissa jarnvagsforbindelser, anses det i studien att fordelarna Overvager
nackdelarna.

Se COST 339 - sma containrar, punkt 5.2.4 i slutrapporten, 2001.
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e langd:

— Pa fartyg och pramar med cellindelning skulle styrskenorna behévas justeras till
en ny langd, vilket skulle medféra marginalkostnader. | vissa fall, da fartygen ar
byggda for vissa containerlangder, skulle konstruktionskraven reducera
lastningsutrymmet.

— De langa europeiska intermodala lastenheterna kan inte utnyttia de nuvarande
standardjarnvagsvagnarnas kapacitet fullt ut.
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* bredd:

— En yttre bredd pa 6ver 2 500 mm kan skapa problem, t.ex. for vissa fartyg med
cellindelning, dar cellerna endast skulle ha en bredd pa 2 500 mm, vilket skulle
nodvandiggdra en anpassning av styrskenorna. En del av lastningsutrymmet skulle
ga forlorat pa vissa fartyg som seglar pa inre vattenvagar, bl.a. de som ar byggda
for att ta fyra ISO-containrar sida vid sida utan nagon marginal. Vissa fartyg
klarar emellertid redan av icke-ISO containrar pa 8 fot och 6 tum (ca 2,59 m)
bredd.

. hejd:

— Jarnvagssparvidden i Forenade kungariket gor att de intermodala lastenheterna
inte far vara hégre an 2 540 mm.

Betydelsen av dessa problem far emellertid inte dverdrivas. For jarnvagstransporten
kan korta europeiska intermodala lastenheter tillata ett battre kapacitetsutnyttjande av
vagnarna. | Férenade kungariket har ett stort antal viktiga linjer som trafikerar
kanaltunneln en sparvidd som tillater en hojd pd 2 670 mm for de intermodala
lastenheterna med en 6ppen godsvagn med en lastningshoéjd som ar sankt till 1 045
mm. For flod- eller sjétransport ar det viktigt att understryka att styrskenorna aven
idag maste justeras ibland.

Det viktigaste argumentet &r fortfarande att man vid transport av standardiserade
pallar kan utnyttja de europeiska intermodala lastenheternas kapacitet battre an ISO-
containrarnas. Som en forsta uppskattning kan man sammanfatta de europeiska
intermodala lastenheternas prestanda pa foljande satt:

» En lang europeisk intermodal lastenhet kan ge 32 % hdgre lastningsgrad an en 40
fots ISO-container vid lastning med EUR-pallar.

» En lang europeisk intermodal lastenhet kan ge 63 % hdgre lastningsgrad an en 20
fots ISO-container vid lastning med EUR-pallar.

| bilagan till denna motivering finns en jamférande tabell och nagra skisser som visar
hur den tillgangliga ytan kan anvandas i de atta namnda fallen.

Pa grundval av de tillgangliga uppgifterna bedomer kommissionen att det antal
vagfordon som kravs for att transportera samma mangd varor skulle minska med
nastan 25 % om alla fullt lastade intermodala lastenheter skulle ersattas med fullt
lastade europeiska intermodala lastenheter.

For att vara intressanta for narsjofarten och sjofarten pa inre vattenvagar bor de
europeiska intermodala lastenheterna vara staplingsbara. Ro-ro-fartygen kan uppna
ett mer ekonomiskt utnyttiande av sin kapacitet om minst tva enheter kan
transporteras staplade pa varandra. Lo-lo-fart{fgemvander hogre staplar (upp till 6
enheter i lastrummet vid full last). Aven vid tillfallig lagring i terminaler och hamnar
erbjuder mojligheten att stapla de europeiska intermodala lastenheterna betydande

49

Se beréakningarna och antagandena i bilagan till motiveringen.
" Lift on lift off””, dvs. fartyg dar de intermodala lastenheterna lastas och lossas med lyftkran.
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ekonomiska fordelar for anvandning av det disponibla utrymmet. Som visas av
standardiseringsprojektet prEN 13853 kan en kort europeisk intermodal lastenhet
erbjuda en staplingskapacitet som motsvarar kapaciteten hos en 20 fots ISO-
container. For langa europeiska intermodala lastenheter maste man hitta en godtagbar
kompromiss mellan staplingskapacitet och emballagevikt. Det ar darféor som det i de
vasentliga kraven i bilaga Il faststélls att fyra fullt lastade europeiska intermodala
lastenheter staplade pa varandra skall kunna klara en sjéresa.

20. Under liknande produktionsvillkor kan de europeiska intermodala lastenheterna visa
sig vara dyrare an containrarna (p.g.a. den storre tillgangliga ytan) och vaxelflaken,
beroende pa den forstarkning av vaggarna som formodligen kommer att bli
nddvandig for att man skall kunna stapla dem. De europeiska intermodala
lastenheternas storre kapacitet jamfort med containrarna bor i stort sett uppvaga de
Okade kostnaderna. Fordelen med att anvanda europeiska intermodala lastenheter
jamfort med vaxelflak ar minskade lagringskostnader och &ven minskade
transportkostnader da sparvidderna majliggor stapling under transport.

21. Kostnaden fér en europeisk intermodal lastenhet kommer emellertid bero pa antalet
enheter som produceras, dvs. om detta initiativ blir en framgang. Att det finns sa
manga olika sorters vaxelflak hindrar serieproduktionen och de stordriftsférdelar som
kan realiseras bor uppvaga de extra kostnader som forstarkningen av vaggarna ger
upphov till.

22. | de vasentliga kraven i bilaga Il anges de egenskaper och prestanda som en
europeisk intermodal lastenhet skall ha, samtidigt som enheten naturligtvis maste
uppfylla de harmoniserade egenskaper i bilaga | som ar tillampliga fér alla nya
intermodala lastenheter.

23. Den europeiska intermodala lastenheten kommer att vara forsedd med en CE-
markning som anger att den uppfyller kraven och som gor det latt att identifiera den.
Denna markning ar anbringad pa grundval av de forfaranden och bestammelser som
faststélls i artikel 8 och i bilagorna IV och VIl till detta direktiv.

24. Det kommer inte att vara obligatoriskt att anvanda europeiska intermodala
lastenheter. Den europeiska transportsektorn far sjéalv upptéacka dess fordelar.

ISO-containrarnas historia ger skal att tro att en sadan europeisk intermodal lastenhet pa sikt
kan leda till stora forandringar for de europeiska logistik- och transportsektorerna. De matt
som antogs 1964 for serie | (den enda serie som tagits fram och som fortfarande ar i bruk) tog
inte hansyn till standardiseringsarbetena fran 1947 avseende lastenheter (pallarna) da tva
moduler antogs: 800 mm x 1 200 mm och 1 000 mm x 1 200 mm. Genom detta arbete
faststéalldes till och med mojligheten att, nar de inre matten fér de nya containrarna tillat detta,
anta en modul pa 1 200 mm x 1 200 mm. Dessa tre pallmatt ar ett resultat av grundmodulen
for emballage (400 mm x 600 mm) som har paverkat matten for mobler och sarskilt for
vitvaror.

25. De nominella langder som antogs innebar att merparten av de enheter som anvandes i
varlden vid den tiden, och som &gdes av amerikanska foretag, inte motsvarar
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standardmatten. Till exempel hade SEA LAND fortfarande 1978 en containerpark
med 35 fots containrar som uppgick till 55 000 TEU

Trots dessa tva nackdelar 6kade varldens containerflotta fran 0,5 till 14,3 miljoner

TEU mellan mitten av 1970 och mitten av ar 2000. Under de fem senaste aren har
den genomsnittliga 6kningstakten varit 9 %. Framgangen for 1SO-standarden beror

sarskilt pa de satsningar och investeringar som rederierna och uthyrningsféretagen
har gjort. Standardiseringen skapade stabila internationella ramar som underlattade
investeringsbesluten.

Sikerheten for de intermodala lastenheterna

Sakerheten for transporter och utrustning ar ett av de viktigaste malen for

gemenskapspolitiken inom transportomradet. Det ar darfor viktigt att de intermodala

lastenheter som anvands i Europa uppfyller stranga sakerhetskrav. For att undvika
alla risker bor de intermodala lastenheterna underhdllas pa ett effektivt satt och
omfattas av aterkommande kontroller.

R&det rekommenderade 197att medlemsstaterna ratificerar Férenta nationernas
internationella konvention om containersdkerhet som antogs den 2 december 1972 i
Geneéve. Den ursprungliga konventionen ratificerades av de flesta medlemsstaterna
men de sista andringarna fran 1993 har &nnu inte tratt i kraft.

Denna konvention ar ett internationellt instrument som syftar till att uppratthalla en
hog sékerhetsniva for manniskoliv inom containertransport och -hantering genom att
foreskriva allmant accepterade provningsforfaranden och darmed sammanhéngande
hallfasthetskrav. Konventionen kommer ocksa att underlatta for den internationella
containertransporten genom att enhetliga internationella sékerhetsregler som
tillampas pa samma séatt for alla transportsatt foreskrivs.

| detta direktiv faststalls bestammelser vad galler underhdll och aterkommande
kontroller bade for de internationella och de nationella transporterna. . For att dessa
krav inte skall strida mot medlemsstaternas internationella ataganden ar de férenliga
med bestammelserna i den internationella konventionen om containersakerhet, som
behandlar samma sak.

Det finns ingen anledning att undanta de intermodala lastenheter och de europeiska
intermodala lastenheter som tillverkats fore direktivets ikrafttradande fran kravet pa
underhall och aterkommande kontroller. Dessa krav bor foljaktligen omfatta samtliga
intermodala lastenheter som anvands i gemenskapen.

| forslaget alaggs inte medlemsstaterna att underteckna eller godkanna konventionen
om containersakerhet eftersom dess bestammelser omfattar kraven vad galler
sakerhet och ramen for de aterkommande kontrollerna.
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TEU (Twety-foot Equivalent unit): mattenhet som motsvarar en 1SO-container med en langd pa 20 fot
(6,20 m), och som anvands for att mata transportkapacitet eller -flode.

Réadets rekommendation av den 15 maj 1979 om ratificeringen av den internationella konventionen om
containersakerhet, EGT L 125, 22.5.1979, s. 18.
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33. Idag ar transportsakerheten en viktig fraga. Alla nya intermodala lastenheter bor vara
utrustade med varningsanordningar, till exempel ett elektroniskt sigill av den senaste
tekniken.

6.4. Forfaranden for bedomning av de intermodala lastenheternas
overensstimmelse och aterkommande kontroller

34. | direktivet faststalls de forfaranden for bedémning av 6verensstammelsen av de
intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna med de
tillampliga kraven, i enlighet med rddets beslut 93/468/EGorfarandena for
bedémning av dverensstammelse och aterkommande kontroller av de intermodala
lastenheterna kommer att folja samma principer.

35. CE-markningen som intygar overensstammelse med kraven skall tillampas pa de
intermodala lastenheterna i enlighet med ovannamnda beslut 93/465/EG.

36. | modulerna for bedémning (bilaga IV) och aterkommande kontroller (bilaga V) tas
hansyn till medlemsstaternas internationella ataganden, bl.a. de som féljer av
konventionen om containersakerhet. Dessutom skall det tas hansyn till det faktum att
denna  oOverensstammelse  huvudsakligen ar knuten till  enheternas
anvandningsomrade, for att sakerstdlla och garantera transporternas
driftskompatibilitet och inte enbart den fria rorligheten pa den gemensamma
marknaden.

7. INNEHALLET I FORSLAGET TILL DIREKTIV

Artikel 1: | denna artikel faststélls de krav som skall uppfyllas, forfarandena for bedémning
av Overensstammelsen av dessa krav och de aterkommande kontrollerna. Dessutom faststélls
utarbetandet av harmoniserade standarder.

Artikel 2: 1 denna artikel definieras direktivets tillampningsomrade, namligen de intermodala
lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna. Flygtransporten undantas.

Artikel 3: | denna artikel definieras vissa termer som anvands i direktivet.

Artikel 4: | denna artikel faststélls forfarandet vid bedomning av 6éverensstammelse for kraven
for de intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna, inbegripet CE-
markningen och férfarandena fér bedémning av éverensstammelse.

Artikel 5: | denna artikel faststalls bestammelserna avseende den fria rorligheten av de
intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna, begransningen av
denna och skyddsklausuler.

Artikel 6: 1 denna artikel faststalls skyldigheten for medlemsstaterna att sékerstalla att de
intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna inte utgér nagon risk
for halsa och sékerhet for manniskor och, i férekommande fall, husdjur eller egendom. |
artikeln faststalls aven ratten att pa lampligt satt presentera intermodala lastenheter eller

52 Radets beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for olika stadier i forfaranden vid
beddmning av Overensstimmelse samt regler for anbringande och anvéndning av CE-méarkning om
Overensstdmmelse, avsedda att anvandas i tekniska harmoniseringsdirektiv (EGT L 220, 30.8.1993).
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europeiska intermodala lastenheter som inte 6verensstammer med direktivet pA massor och
liknande visningar.

rtikel 7: | denna artikel faststalls bestammelserna avseende kravet pa underhdll och
aterkommande kontroller.

Artikel 8: Denna artikel handlar om CE-markningen, bestammelserna for dess anbringande,
kravet pa att undvika att markningen forvaxlas med andra symboler och bestammelser om
otillborligen anbringad CE-markning. Artikeln handlar ocksa om anbringandet av en sarskild
symbol for de intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna och
anbringandet av sarskilda specifika symboler som &ar kopplade till de aterkommande
kontrollerna.

Artikel 9: Denna artikel handlar om tillampningsfoéreskrifter for de vasentliga kraven och de
sarskilda kraven for driftskompatibilitet och harmoniserade standarder inbegripet forfarandet
for offentliggérande iEuropeiska unionens officiella tidning. Artikeln handlar ocksa om
andringen av harmoniserade standarder och forfarandet for de fall da dessa inte helt och hallet
uppfyller kraven.

Artikel 10: Denna artikel handlar om anmalda organ som utndmnts av medlemsstaterna for att
genomfora forfarandena for beddmning av Overensstammelsen med kraven och de
aterkommande kontrollerna for de intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala
lastenheterna.

Artikel 11: 1 denna artikel faststalls forfarandet for &ndring av bilagorna | och Il till direktivet.

Artikel 12: Pa grund av de i huvudsak normativa befogenheterna hos kommitténs, foreskrivs i
denna artikel att det skall inrattas en foreskrivande kommitté for genomférandet av direktivet,

i enlighet med bestammelserna i radets beslut 99/468/EG. Det redogors ocksa for kommitténs
behdrighet.

Artikel 13: Denna artikel handlar om medlemsstaternas skyldighet att faststalla pafoljder for
de fall da direktivets bestammelser inte atfoljs, t.ex. en oegentlig markning eller bristande
underhall av de intermodala lastenheterna. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionerliga
och avskrackande.

Artikel 14: 1 denna artikel faststalls den langsta tidsfristen for medlemsstaternas
genomforande av direktivet och deras skyldighet att omedelbart informera kommissionen om
detta. | denna artikel faststalls dessutom datumet for direktivets tillampning.
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Bilagatill motiveringen

A — Berakningar for att faststélla de EFFEKTIVA matten fér de EUROPEISKA
INTERMODALA LASTENHETERNA

Antaganden for berikningarna

» De europeiska intermodala lastenheterna bor ha en inre bredd som gér det mgjligt att sida
vid sida placera antingen tva EUR-pallar i langsgaende riktning (2 x 1,2 m) eller tre EUR-
pallar i tvargaende riktning (3 x 0,8 m) med tillrackligt mandverutrymme.

* Som en forsta uppskattning, som skall specificeras ytterligare genom CEN:s arbeten for de
europeiska intermodala lastenheter som lastas bakifran, forutsatts det att pallarna ar
sammanfogade i den europeiska intermodala lastenhetens langdriktning for att minska
riskerna for instabil lastning.

« Den langa europeiska intermodala lastenheten far inte Gverstiga en yttre langd pa 13,6 m
och den korta europeiska intermodala lastenheten far inte Gverstiga en yttre langd pa 7,82
m.

« Den inre bredden av ISO-containrarna pa 2,33 m gor det mgjligt att lasta tva rader av
pallar, en i langsgaende riktning och den andra i tvargaende riktning.

Langa europeiska intermodala lastenheter

Tva EUR-pallar (1,2 m x 0,8 m) placerade sida vid sida

En yttre langd pa 13,6 m motsvarar 17 ganger 0,8 m. Men man maste ta hansyn till vaggarnas
tjocklek. Darfor maste antalet pallar begransas till 16 per rad.

Den effektiva langd som &r nodvéandig skulle saledes vara 12,8 m for att transportera 32 EUR-
pallar.

Tre EUR-pallar (1,2 m x 0,8 m) placerade sida vid sida

En yttre langd pa 13,6 m motsvarar 11,33 ganger 1,2 m. Darfér maste antalet pallar begransas
till 11 per rad.

Den effektiva langd som &r nodvandig skulle saledes vara 13,2 m for att transportera 33 EUR-
pallar.

UK-pallar (1,2 m x 1 m)

Dessa kan bara placeras tva sida vid sida.

En effektiv langd pa 13 m skulle géra det mojligt att transportera 26 UK-pallar.

Slutsats

Den ideala inre langden skulle sdledes vara 13,2 m. | detta fall skulle 400 mm vara

tillgangliga for fram- och baksidan. En sadan marginal racker eftersom 1SO-containrarna
endast behover 165 mm for bada vaggar.
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Korta europeiska intermodala lastenheter

Tva EUR-pallar (1,2 m x 0,8 m) placerade sida vid sida

En yttre langd pa 7,82 m motsvarar 9,775 ganger 0,8 m. Darfér maste antalet pallar begransas
till 9 per rad.

Den effektiva langd som ar nddvandig skulle sdledes vara 7,2 m for att transportera 18 EUR-
pallar.

Tre EUR-pallar (1,2 m x 0,8 m) placerade sida vid sida

En yttre langd pa 7,82 m motsvarar 6,52 ganger 1,2 m. Darfér maste antalet pallar begransas
till 6 per rad.

Den effektiva langd som ar nddvandig skulle saledes vara 7,2 m for att transportera 18 EUR-
pallar.

UK-pallar (1,2 m x 1 m)

Dessa kan bara placeras tva sida vid sida.
En effektiv Iangd pa 7 m skulle gora det mgjligt att transportera 14 UK-pallar.
Slutsats

Den ideala inre langden skulle saledes vara 7,2 m. | detta fall skulle 620 mm vara tillgangliga
for fram- och baksidan. En sddan marginal racker eftersom ISO-containrarna endast behdver
108 mm for bada dessa vaggar.

40-fots ISO-containrar : inre lingd 12 m

Forsta raden (storsta matten i containrarnas breddriktning): 15 EUR-pallar eller 12 UK-pallar.
Andra raden : 10 pallar.
Totalt : 25 EUR-pallar eller 22 UK-pallar.

30-fots ISO-containrar : inre liingd 8,931 m

Forsta raden (storsta matten i containrarnas breddriktning) : 11 EUR-pallar eller 8 UK-pallar.
Andra raden : 7 pallar.
Totalt : 19 EUR-pallar eller 15 UK-pallar.

20-fots ISO-containrar : inre lingd 5,867 m

Forsta raden (storsta matten i containrarnas breddriktning) : 7 EUR-pallar eller 5 UK-pallar.
Andra raden : 4 pallar.

Totalt : 11 EUR-pallar eller 9 UK-pallar.
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B - Skiss som visar anvandningen av de europeiska intermodala lastenheternas och
containrarnas kapacitet

Lang europeisk intermodal lastenhet (effektiv lingd 13,2 m)

Anvandning av den invandiga ytan

33 EURypallar
N
13,2 m
26 UK-pallar
<
N
13 m
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Containerns och pallarnas matt

40-fots ISO-container

Container Pall
Invandigt Utvandigt Skillnad EU UK
Langd 12027 mm 12 192 mm 165mm 1200 mm 1200/mm
Bredd 2 330 mm 2 438 mm 108 mm 800 mm 1000 mm
Anvandning av den invandiga ytan
25 EURypallar
A
S
™M
G |
[V
v 12 m
< 12,027 m >
22 UK-pallar
A I I
£ 12.m
0 | |
o
v
12,027 m >
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Kort europeisk intermodal lastenhet (effektiv lingd 7,2 m)

Anvandning av den invandiga ytan

18 EURypallar

7,2m

14 UK-pallar

G 2>

7m
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20-fots ISO-container

Containerns och pallarnas matt

Container Pall

Invandigt | Utvandigt| Skillnad EU UK
Langd 5893 mm 6 058 mm 165mm 1200 mm 1200 |mm
Bredd 2330 mm 2438 mm 108 mm 800 mm 1000 mm

Anvandning av den invandiga ytan

2,33 m

11 EURypallar

56m

Iz

[
48 m

“«588Bm__,

9 UK-pallar

5m

48 m
|

43



Jamforande tabell

EUR-pallar UK-pallar
Kort europeisk intermodal lastenhet: inre 18 14
langd 7,2 m
20-fots ISO-CONTAINRAR 11 g
Skillnad europeisk intermodal lastenhet — 7 (+63 %) S5(+55%)
1SO
Kort europeisk intermodal lastenhet: inre 18 14
langd 7,2 m
30-fots ISO-CONTAINRAR 19 15
Skillnad europeisk intermodal lastenhet — -1 (-6 %) -1 (-7 %)
ISO
Lang europeisk intermodal lastenhet : inre 33 26
langd 13,2 m
40-fots ISO-CONTAINRAR 25 22
Skillnad europeisk intermodal lastenhet — 8(+32%) 4(+18 %)
ISO

C — Berakning av vinsten for vagtrafiken till och fran hamnarna

Foljande uppgifter anvandes:

» Fordelningen av varldens containerflotta 1999 (kéalla: AFNOR/H90B) som visar
containrarnas kapacitet i TEU uppdelad pa typ: 37,18 % for 20-fots containrar, 0,1 % for
30-fots containrar, 61,22 % for 40-fots containrar och 1,5 % for 45 fots-containrar.

« GD TREN:s statistik i pocketutgava for aren 2000 och 2001 visar

— containertrafiken 1996 uppdelad per typ av landtransport till och frAn hamnarna
angiven i TEU (tabell 3.4.15), dvs. ca 16 413 000 TEU och

— vagtrafiken och dess utveckling mellan 1996 och 1999.
Foljande antaganden gjordes:
 Det har varit samma utveckling for containertrafiken pa véag till och fran hamnarna under

perioden 1996-1999 som for vagtrafiken under samma period, i ton-kilometer. Saledes kan
containertrafiken pa vag till och fran hamnarna uppskattas till 18,78 miljoner TEU ar 1999.



« Fordelningen av kapaciteten per containertyp ar samma for trafiken pa vag till och fran de
europeiska hamnarna som fordelningen globalt sett.

» Alla intermodala lastenheter ar lastade till sin fulla kapacitet med EUR-pallar eller UK-
pallar, men utan att de tva typerna blandas.

» 20-fots och 30-fots containrarna ersatts med korta europeiska intermodala lastenheter och
40-fots och 45-fots containrarna ersatts med langa europeiska intermodala lastenheter.

Berakningar for containertrafiken pa vag till och fran hamnarna 1999.

Containrar som mojliggor transport av
: EUR-pallar UK-pallar
0
Typ: kapgci\éten TEU Enheter | 1200 x 800) | (1200 x 1 000)
20’ 37,18 % 6 982 404 6 982 404 76 806 444 62 841|636
30’ 0,10 % 18 780 12 520 237 880 187 800
40’ 61,22 % 11497 116 5 748 558 143 713 950 126 468 276
45’ 15% 281 700 125 200 4 131 600 3255 200
Totalt 100%)| 18780000 12 868 682 224 889 874 192 752 912

Utifran den teoretiska pallkapaciteten for de europeiska intermodala lastenheterna kan man
berédkna det antal europeiska intermodala lastenheter av varje typ som ar ndédvandigt for att
transportera pallarna, for varje enskild containertyp. Resultaten skiljer sig beroende pa om det
ar EUR-pallar eller UK-pallar som transporteras. For att vara pa den sékra sidan anvander vi
det samsta fallet, dvs. det storsta av de tva beradknade antalen europeiska intermodala
lastenheter.

typer antal europeiska intermodala
lastenheter som behdovs for att
transportera samma antal
Containrar | Europeisk | EUR-pallar UK-pallar maximalt vinst
intermodal
lastenhet
20’ kort 4 267 025 4 488 688 4 488 6388 2493716
30’ kort 13 216 13414 13414 -894
40’ lang 4 354 968 4 864 164 4 864 164 884 394
45’ lang 125 200 125 200 125 200 0
Totalt 8 760 408 9 491 467 9 491 467 3377215

Det antal intermodala lastenheter som behovs skulle minska fran 12 868 682 till 9 491 467,
dvs. en minskning med 3 377 215. Denna minskning om ca 26 % av antalet intermodala
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lastenheter skulle leda till samma procentuella minskning av antalet trafikfordon som kravs
for samma transportmangd i antal tonkilometer. Det &r inte troligt att fordonstadgens
sammansattning skulle andras vasentligt.

Det sista antagandet &r att denna vinst, som endast ar beréknad for trafik pa vag till och fran
hamnarna aven skulle galla for all annan godstransport pa vag.

46



2003/0056 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om intermodala lastenheter

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artiklarna
71.1 och 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens férlag

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yftrande
med beaktande av Regionkommitténs yttrande

enligt férfarandet i artikel 251 ¢ i fordraggtoch

av foljande skal:

(1) Gemenskapens politik syftar till att uppmuntra hallbara transporter exempelvis
multimodala transporter som inbegriper vagtransport, jarnvagstransport, flodtransport
och narsjofart. Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken bor
kompletterande atgarder vidtas for att sakerstalla sakerheten vid transporter.

(2) Containrarna uppfyller i stort de standarder som antagits av Internationella
standardiseringsorganisationen men de ar inte tillrackligt stora fér att kunna lastas
maximalt med pallar eller for att utnyttjas maximalt for de storsta matt som &r tillatna
vid landtransport.

(3) Vaxelflaken anvands ofta i vag- eller jarnvagstransporten men konstruktionsmassigt ar
de inte anpassade for intermodal transport som inbegriper sjofartstransport.

(4) De intermodala lastenheterna bor ha sadana driftskompatibilitetsegenskaper som kravs
for omlastningen av varor mellan olika transportsatt. D& det redan finns manga olika
sorters enheter bor endast nya enheter omfattas av kravet om harmonisering av
driftskompatibilitetsegenskaperna.

(5) | direktivet faststélls en ny enhet: den europeiska intermodala lastenheten. Férutom en
optimal lastningsyta inom ramen for den gallande gemenskapslagstiftningen bor de

%8 EGTC[...]1, [...]. s. [...].
5: EGTCI[...1.[...].s. [...].
3 EGTCI[..1.[...].s. [...]
%6 EGTCI[..],[...].s. [...]
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

europeiska  intermodala  lastenheterna  ocksd ha de  harmoniserade
driftskompatibilitetsegenskaper som kravs for varje ny intermodal lastenhet.

Den planerade atgarden har foljande mal: Att uppnd samma harmoniseringsgrad for
intermodala lastenheter, forfaranden for bedémning och aterkommande kontroller
samt att skapa den europeiska intermodala lastenheten. Med tanke pé att dessa mal inte
pa ett tillfredsstallande satt kan uppnas av medlemsstaterna sjéalva och att de saledes
kan uppnas effektivare pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta atgarder, i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. | enlighet med
proportionalitetsprincipen s som den formuleras i samma artikel gar detta direktiv
inte utdver vad som ar nédvandigt for att na malen.

Av skal som ror de specifika egenskaperna foér marknaden for fraktflyg omfattas detta
transportsatt inte av detta direktiv.

Den inre marknaden omfattar ett omrade utan inre granser dar fri rorlighet for varor
sakerstalls. Bestammelserna for denna fria rorlighet utan handelshinder grundas pa
radets resolution av den 7 maj 1985 om ett nytt tillvigagangssatt inom teknisk
harmonisering och standardiserihgDetta direktiv vagleds av dessa principer.

| enlighet med beslut 93/465/EGbor myndigheterna tilldta fri rorlighet pa sitt
territorium, utslappande pa marknaden, anvandning for all transportverksamhet eller
anvandning i enlighet med dess avsedda andamal av intermodala transportenheter som
ar forsedda med CE-markning och de symboler som foreskrivs i detta direktiv dar det
anges att de aterkommande kontrollerna har genomforts, utan att det kravs nagon
ytterligare beddmning av skal som har med tillampningen av detta direktiv att gora
eller som avser de europeiska intermodala lastenheterna och éverensstammelsen med
andra tekniska krav.

En medlemsstat bor kunna vidta atgarder for att begransa eller forbjuda utslappande péa
marknaden av intermodala lastenheter, sarskilt da de utgor en sarskild sékerhetsrisk for
manniskor och, i férekommande fall, for husdjur eller egendom och informera
kommissionen om detta. Forfarandet bor vara befogat och tillata insyn.

En medlemsstat bor kunna vidta atgarder for att begransa eller forbjuda utslappande pé
marknaden av intermodala lastenheter, om dessa enheter &r forsedda med CE-
markning, med en symbol om en ny bedémning av dessa enheter eller med en symbol
om de aterkommande kontrollerna som inte uppfyller bestammelserna och informera
kommissionen om detta. Forfarandet bor vara befogat och tillata insyn.

Inom ramen for de principer som foreskrivs genom radets resolution av den 7 maj
1985 faststalls i bilagorna | och I till detta direktiv vasentliga krav vad géller sakerhet,
hantering, sakring, stabilitet och identifiering som &r nédvandiga for de intermodala
lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna. Dessa krav kommer att

57
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Radets resolution av den 7 maj 1985 om ett nytt tillvidgagangssatt vad géller teknisk harmonisering och
standardisering. EGT C 136,6 1985 s.1 - 9.

Radets beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for olika stadier i forfaranden vid
beddmning av Overensstimmelse samt regler for anbringande och anvéndning av CE-méarkning om

Overensstimmelse, avsedda att anvéndas i tekniska harmoniseringsdirektiv (EGT L 220, 30.8.1993, s.
23-39).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

kompletteras genom sarskilda krav som ar oumbarliga for att sakerstalla
driftskompatibiliteten. De intermodala lastenheterna maste uppfylla alla dessa krav.

Mot bakgrund av malen for detta direktiv och i syfte att underlatta styrkandet av de
nya enheternas Overensstdmmelse med kraven bor det inréattas forfaranden for
bedémning samt for aterkommande kontroller. Dessa forfaranden maste utformas med
hansyn till betydelsen av kraven for de intermodala lastenheterna. Det bor faststallas
ett lampligt forfarande eller en mdjlighet att véalja mellan flera likvardiga varden. De
antagna forfarandena bor vara forenliga med beslut 93/465/EEG.

De nya intermodala lastenheterna bor kunna slappas ut pa marknaden och tas i bruk
endast om de Overensstammer med de krav som faststalls i detta direktiv. Denna
Overensstammelse intygas genom de forfaranden for 6verensstammelse som foreskrivs
genom beslut 93/465/EEG och som anges i bilaga IV.

De aterkommande kontrollerna syftar till att kontrollera att nivdn pa underhallet och
slitaget for de intermodala lastenheterna Overensstammer med sakerhetskraven. De
skall genomforas i enlighet med de forfarande som anges i bilaga V till detta direktiv.

De enheter som avses i detta direktiv bor vara forsedda med en CE-méarkning som
anger att de uppfyller kraven i direktivet. De symboler som hanfér sig till de
harmoniserade egenskaperna for de intermodala lastenheterna bor skilja sig fran de
symboler som anger att enheten i frdga ar en harmoniserad europeisk intermodal
lastenhet. Pa varje intermodal lastenhet bor det anges att den har uppfyllt kraven i de
ovannamnda aterkommande kontrollerna eller, om det géller enheter som ar yngre &n
fem ar, att de annu inte ar foremal for skyldigheten att genomga en kontroll med
angivande av datumet fér nasta kontroll.

For att nd de mal som motsvarar de vasentliga krav som faststélls i bilagorna | och I
till detta direktiv &r det noédvandigt att utarbeta harmoniserade standarder for de
intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna. Det ar ocksa
nodvandigt att foreskriva antagandet av sarskilda krav pa driftskompatibilitet for dessa
enheter i enlighet med det forfarande som anges i artikel 12.

De harmoniserade standarderna  &r utarbetade av de  europeiska
standardiseringsorganen pa uppdrag av kommissionen. Om dessa standarder anses
som otillrackliga jamfort med de tva typer av krav som foreskrivs i direktivet skall
kommissionen eller den berérda medlemsstaten hanskjuta fragan till den permanenta
kommitté som foreskrivs genom direktiv 98/34/BG

Medlemsstaterna bor utse kontrollorgan med befogenhet att genomfora forfarandena
for bedomning eller aterkommande kontroller. De bor ocksa Gvervaka att dessa organ
ar tillrackligt sjalvstandiga, kompetenta och opartiska for att utfora de uppgifter for
vilka de har utsetts eller anmalts.
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

Den internationella konventionen om containersak&tsetm godkandes av Forenta
Nationerna den 2 december 1972 bidrar till att uppfylla malet om att oka sakerheten
for de intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna. De
flesta medlemsstater har redan ratificerat denna konvention, i enlighet med radets
rekommendation 79/487/EE&

Det bor faststéllas ett forfarande som goér det majligt for kommissionen att &ndra vissa
bilagor i detta direktiv.

Det bor faststéllas ett forfarande som gor det mdjligt for kommissionen att vidta
nodvandiga atgarder om de harmoniserade standarderna inte helt och hallet uppfyller
kraven i detta direktiv.

De atgarder som ar nodvandiga for att genomfora detta direktiv i enlighet med beslut
99/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillampas vid utbévandet
av kommissionens genomférandebefogenfeker antas.

Det bor faststallas pafélider om de nationella bestammelser som antagits med
tillampning av detta direktiv inte atfol;s.

Bestammelser bor antas for genomférande av detta direktiv innan specifikationerna
offentliggoérs iEuropeiska unionens officiella tidning.

Det ar nodvandigt att faststélla en 6vergangsbestammelse som gor det mojligt for de
intermodala lastenheter som tillverkats innan ikrafttrddandet av detta direktiv att
slappas ut pa marknaden eller tas i bruk aven efter detta datum.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1 - Syfte

| detta direktiv faststalls vasentliga krav samt foreskrivs antagandet av harmoniserade
standarder och sarskilda krav pa driftskompatibilitet for att géra anvandningen av nya
intermodala lastenheter effektivare och sdkrare. Vidare faststalls det krav samt foreskrivs att
harmoniserade standarder och sarskilda krav pa driftskompatibilitet skall antas som syftar till
att skapa en europeisk intermodal lastenhet. Dessutom anges skyldigheterna fér bedémning av
overensstammelse och underhall samt forfaranden for bedomning av éverensstammelse och
aterkommande kontroller av lastenheter som anvands i intermodal transport.

Artikel 2 - Tillampningsomrade
Detta direktiv skall omfatta foljande:

a) Intermodala lastenheter och europeiska intermodala lastenheter som existerade
vid tidpunkten for direktivets ikrafttradande.
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CSC : Konventionen om sékerhet for containrar som antogs den 2 december 1972 tradde i kraft den 6
september 1977 och &andrades 1981, 1983, 1991 och 1993. Den finns pa Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) hemsida, www.imo.org

EGT L 125, 22.5.1979, s. 18.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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b) Intermodala lastenheter som tillverkats, slappts ut pa marknaden, tagits i bruk
och/eller anvants, och som skall uppfylla de krav som faststélls i bilaga | och
de sarskilda krav pa driftskompatibilitet som anges i artikel 9.

c) Nya europeiska intermodala lastenheter som uppfyller de krav som faststélls i
bilagorna | och 1l samt de sarskilda krav pa driftskompatibilitet som anges i
artikel 9.

Direktivet omfattar aven de lastenheter som avses i punkt 1 och som endast anvands
for godstransporter mellan gemenskapen och tredje lander.

Flygtransporten undantas fran detta direktivs rackvidd.

Artikel 3 - Definitioner

| detta direktiv anvands féljande beteckningar med de betydelser som har anges:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

intermodal lastenhet. antingen en container eller ett vaxelflak,

europeisk intermodal lastenhet. en intermodalastenhet utformad i enlighet med de
vasentliga krav som faststalls i bilagorna | och 1l och i enlighet med kraven pa
driftskompatibilitet.

container: 1ada som ar tillverkad fér godstransport och som ar tillrackligt stabil for
upprepad anvandning, som kan staplas och som ar utrustad med anordningar som
tillater att den flyttas mellan olika transportsatt.

véxelflak: enhet som ar tillverkad for godstransport, som anvands i Europa och som
ar anpassad for ett optimalt utnyttjande av de tillatna vagtransportdimensionerna och
utrustad med gripanordningar som mojliggdér omlastning mellan olika transportsétt,

vanligtvis mellan jarnvag och vag. .

harmoniserad  standard:  en  teknisk  specifikation antagen av ettt
standardiseringsorgan som &ar godkant pa grundval av ett mandat som beviljats av
kommissionen i enlighet med de forfaranden som faststéllts genom direktiv
98/34/EG for att inratta ett europeiskt krav vars efterlevnad inte ar obligatorisk.

angivelse av aterkommande kontroller: en symbol som anger att enheten har
genomgatt en aterkommande kontroll, eller kommer att bli foremal for en
aterkommande kontroll, och har ansetts uppfylla de tillampliga kraven. Av denna
angivelse framgar dessutom det datum da det foreskrivs att den intermodala
lastenheten skall genomga nasta aterkommande kontroll i enlighet med artikel 7.

daterkommande kontroll: de kontroller som genomfors for att kontrollera nivan pa
underhallet och sékerheten for de intermodala lastenheterna som avses i punkterna a,
b och c, i enlighet med de férfaranden som faststélls i bilaga V.

forfaranden for bedomning av overensstimmelse. de forfaranden som anges i bilaga
V.

anmdlt organ: ett kontrollorgan som utses av den nationella behériga myndigheten i
en medlemsstat i enlighet med artikel 10 och som uppfyller kriterierna i bilaga Ill.
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Artikel 4 — Bedomning av overensstammelse for de intermodala lastenheterna.

Fore utslappandet pa marknaden av de intermodala lastenheterna och de europeiska
intermodala lastenheterna skall tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud lata
tillverkningen underga en bedémning av éverensstammelsen bland de som beskrivs i bilaga
IV, enligt de villkor som anges nedan.

Denna Overensstammelse skall faststéllas for anbringande av CE-markningen pa de
intermodala lastenheterna genom antingen

— den interna tillverkningskontrollen, genom att modul A anvands, da de harmoniserade
standarder som avses i artikel 9.3 ar uppfyllda, eller

— den interna tillverkningskontrollen, genom att modul Aa anvands, eller
— forfarandet for kontroll av enheten (modul G), eller

— forfarandet for den fullstdndiga kvalitetssékringen (modul H).

Artikel 5 -Fri rorlighet, begrdnsningar och skyddsklausuler.

1 En medlemsstat far inte forbjuda, begransa eller hindra utslappande pa marknaden
eller ibruktagande pa sitt territorium (inbegripet transport, lagring, hantering eller
omlastning) av skal som har med tillampningen av detta direktiv att gora, av
intermodala lastenheter som 6verensstammer med bestdmmelserna i detta direktiv
och/eller i forekommande fall, med de tillampliga harmoniserade standarder som
offentliggjorts i Europeiska unionens offentliga tidning i enlighet med detta direktiv
och som ar forsedda med CE-markning som intygar denna 6verensstammelse samt
med en angivelse om aterkommande kontroller i enlighet med artikel 8.

2 Medlemsstaterna skall forutsétta att bestammelserna i detta direktiv ar uppfyllda for
de intermodala lastenheter som ar forsedda med CE-markningen och den férsakran
om Overensstammelse som faststélls i bilaga VII.

3 Om en medlemsstat konstaterar att en enhet som anges i artikel 2, som har
underhdllits pa ratt satt och som anvands for avsett andamal, riskerar att aventyra
manniskors hélsa och/eller sékerhet och eventuellt utsatta husdjur eller egendom for
fara under transport och/eller anvandning, trots att den ar forsedd med CE-markning
och en angivelse om aterkommande kontroller, kan den begransa eller forbjuda
utslappande pa marknaden, transport eller anvandning av denna enhet eller sa kan
den se till att enheten dras tillbaka fran marknaden eller tas ur cirkulation.
Medlemsstaten skall omedelbart underratta kommissionen om denna atgard och ange
skalen for sitt beslut.

4 Kommissionen skall snarast mojligt samrada med berorda parter. Om kommissionen
efter detta samrad finner att atgarden ar befogad, skall den omedelbart underratta alla
medlemsstater. Om atgarden visar sig vara obefogad skall kommissionen omedelbart
informera den berérda medlemsstaten samt tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud eller innehavaren.

5 Om en enhet som anges i artikel 2 inte 6verensstammer med géllande bestammelser
skall den behoriga medlemsstaten vidta lampliga atgarder mot den som har anbringat
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CE-markningen eller angivelsen om &aterkommande kontroller samt underratta
kommissionen och 6vriga medlemsstater om detta sa snart som mgijligt.

Kommissionen skall sakerstalla att medlemsstaterna halls underrattade om hur detta
forfarande utvecklas och vad det far for resultat.

Om en medlemsstat konstaterar att CE-markningen eller angivelsen om
aterkommande kontroller &r otillborligt anbringad, ar agaren, dennes i gemenskapen
etablerade ombud eller innehavaren och tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud, skyldig att se till att 6vertradelsen upphor enligt de villkor som
medlemsstaten faststaller.

Om bristen pa 6verensstammelse kvarstar skall medlemsstaten vidta alla nédvandiga
atgarder for att begransa eller forbjuda utslappande pa marknaden, transport eller
anvandning av den bertérda enheten eller se till att den dras tillbaka fran marknaden
eller tas ur cirkulation.

Varje beslut som fattas vid tillampningen av detta direktiv och har till foljd att
utslappande pa marknaden, transport eller anvandning av intermodala lastenheter
begransas, eller att de dras tillbaka fran marknaden eller tas ur cirkulation, skall
noggrant motiveras. Beslutet skall meddelas den det ber6r sa snart som majligt samt
innehalla en beskrivning av de mojligheter till 6verklagande som ar tillgangliga
enligt gallande lagstiftning i den aktuella medlemsstaten, samt tidsfristen for
Overklagande.

Artikel 6 — Overvakning av de intermodala lastenheterna

Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som kravs for att de intermodala lastenheter
som anges i artiklarna 3 a och 3 b inte far slappas ut pa marknaden och tas i bruk om
de utgor en risk for halsa och sakerhet fér méanniskor och, i forekommande fall,
husdijur eller egendom nér de installeras och underhalls pa lampligt satt och anvands
andamalsenligt.

Bestammelserna i detta direktiv skall inte inverka p4 medlemsstaternas ratt att, med
beaktande av bestdmmelserna i fordraget, foreskriva de krav som de anser vara
nddvandiga for att sakerstéalla skydd for manniskor, och i synnerhet vid hantering av

enheterna, under forutsattning att detta inte medfér nagon forandring av dessa
enheter i forhallande till detta direktiv.

Medlemsstaterna skall inte uppstélla nagra hinder, exempelvis vid massor,
utstallningar, férevisningar etc., for visning av intermodala lastenheter i enlighet med
artikel 1 som inte uppfyller bestammelserna i detta direktiv, under forutsattning att en
synlig skylt tydligt anger denna brist pa 6verensstammelse samt att det inte ar majligt
att forvarva dessa enheter innan de bringats i 6verensstammelse av tillverkaren eller
dennes i gemenskapen etablerade ombud. Vid forevisningar skall lampliga
sakerhetsatgarder vidtas i enlighet med de krav som faststdlls av den berorda
medlemsstatens behdriga myndighet for att garantera manniskors sakerhet.
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Artikel 7 - Underhall och aterkommande kontroller

Fore utgangen av femte aret fran och med tillverkningen av en intermodal lastenhet
eller en europeisk intermodal lastenhet skall tillverkaren, eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud, &garen, eller dennes i gemenskapen etablerade ombud eller
innehavaren lata enheten undergd den forsta kontroll som anges i artikel 3 e i
enlighet med ett av de forfaranden som anges i bilaga V.

For de existerande enheterna maste den forsta kontrollen dga rum fore den 1 juli
2007 eller fore utgadngen av femte aret efter det att enheterna tillverkats.

De intermodala lastenheter, bade existerande och nya, som &r i omlopp i
gemenskapen eller som anvands vid godstransport mellan gemenskapen och ett
tredje land skall vara foremal for aterkommande kontroller med tidsintervall som inte
overstiger 24 manader.

Agaren, eller dennes i gemenskapen etablerade ombud eller innehavaren av den
intermodala lastenheten ar ansvariga for att de halls i gott skick vad galler
sakerheten.

Senaste datum (manad och ar) for nasta aterkommande kontroll av den intermodala
lastenheten skall vara synligt, latt lasbart och outplanligt anbringat pa denna enhet.

De intermodala lastenheterna kan bli féremal for aterkommande kontroller i alla
medlemsstater i enlighet med de forfaranden som féreskrivs i bilaga V till detta
direktiv.

Artikel 8 — CE-mdrkning och angivelse om aterkommande kontroller

CE-markningen bestar av bokstaverna "CE" enligt den grafiska bild som finns i
bilaga VI.

CE-markningen skall atféljas av det identifikationsnummer for det anmélda organ
som har anlitats vid tillverkningskontrollen.

CE-markningen skall vara synlig, latt lasbar och outplanligt anbringad pa varje
intermodal lastenhet.

Det skall vara forbjudet att pa de intermodala lastenheterna och pa de europeiska
intermodala lastenheterna anbringa markning som skulle kunna vilseleda tredje man
betraffande CE-maéarkningens betydelse eller utformning. All annan form av
markning far anbringas pa de intermodala lastenheterna under forutsattning att den
inte minskar CE-markningens synlighet eller lasbarhet.

Vid sidan av CE-markningen ar det nodvandigt att anbringa en symbol i enlighet
med den grafiska utformning som anges i bilaga VII. Den skall skilja sig at mellan de
intermodala lastenheterna och de europeiska intermodala lastenheterna.

Pa angivelsen om de aterkommande kontrollerna skall tillverkningsdatum, datum for
den foregaende kontrollen och senaste datum for nasta kontroll anges. Angivelsen
skall anbringas av kontrollorganet i enlighet med mallen fér den grafiska utformning
som anges i bilaga VII.



Otillborligen anbringad CE-markning

a) Om en medlemsstat konstaterar att en CE-markning och/eller angivelsen om
aterkommande kontroller &r ofillborligt anbringad, ar tillverkaren, eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud, eller innehavaren skyldig att bringa produkten i
Overensstammelse med bestammelserna om CE-markning samt att upphdra med
Overtradelsen enligt de villkor som faststallts av medlemsstaten.

b) Om bristen pa overensstammelse kvarstar skall medlemsstaten vidta alla
nodvandiga atgarder for att begransa eller forbjuda att den berdrda produkten slapps
ut pa marknaden eller se till att den dras tillbaka frdn marknaden enligt de
forfaranden som anges i artikel 5.

Artikel 9 - Specifikationer, harmoniserade standarder och formella invindningar

De intermodala lastenheter och de europeiska intermodala lastenheter som anges i
artikel 1 maste uppfylla de vasentliga krav som anges i bilagorna | respektive 1l samt
de sarskilda kraven péa driftskompatibilitet. De sistnamnda kraven skall antas och i
forekommande fall revideras i enlighet med det forfarande som faststalls i artikel
12.2.

Kommissionen skall Europeiska unionens officiella tidning offentliggdra besluten
avseende de sarskilda krav pa driftskompatibilitet som skall tillampas.

Medlemsstaterna skall forutsatta att alla bestammelser i detta direktiv ar uppfyllda

for de intermodala lastenheter och de europeiska intermodala lastenheter som ar
forsedda med den CE-méarkning som faststalls i artikel 8 och med den forsakran om
Overensstammelse som faststalls i bilaga VII.

De intermodala lastenheter och de europeiska intermodala lastenheter som uppfyller
de harmoniserade standarder som har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning antas uppfylla de véasentliga kraven samt de sarskilda kraven pa
driftskompatibilitet.

D& en medlemsstat eller kommissionen anser att de harmoniserade standarder som
anges i punkt 3 inte uppfyller de vasentliga krav som anges i bilagorna | och I
och/eller de sarskilda kraven pa driftskompatibilitet skall denna medlemsstat eller
kommissionen hanskjuta fragan till den permanenta kommitté som inrattats genom
direktiv 98/34/EG.

Med héansyn till kommitténs yttrande skall kommissionen underratta
medlemsstaterna om de beroérda standarderna skall dras tillbaka eller inte frdn de
offentliggbranden som anges i punkt 3.

Artikel 10 - Anmdlda organ

Medlemsstaterna skall till kommissionen och de dvriga medlemsstaterna anmala de
anmalda organ som ar etablerade i gemenskapen och som de har utsett till att utféra
de forfaranden som anges i bilagorna IV och V samt de specifika uppagifter for vilka
dessa organ har utsetts, och de identifikationsnummer de tidigare erhallit av
kommissionen.
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Kommissionen skal i Europeiska wunionens officiella tidning offentliggora
forteckningen 6ver de anmalda organen samt ange deras identifikationsnummer och
de uppgifter for vilka de har anmalts. Kommissionen skall se till att denna
forteckning halls uppdaterad.

2 Medlemsstaterna skall tillampa de kriterier som faststalls i bilaga Ill for uthamning
av de anmalda organen.

3 En medlemsstat som har anmalt ett organ skall dra in denna anméalan om den finner
att organet inte langre uppfyller kriterierna i punkt 2.

Medlemsstaten skall omedelbart informera kommissionen och de d&vriga
medlemsstaterna om varje indragande av en anmalan.
Artikel 11 — Anpassning av bilagorna
De andringar som ar nddvéandiga for att anpassa bilagorna | och 1l till detta direktiv skall antas

i enlighet med forfarandet i artikel 12.

Artikel 12 - Kommittén

1 Kommissionen skall bitradas av en foreskrivande kommitté, bestdende av
representanter fran medlemsstaterna och med en foretradare fér kommissionen som
ordférande.

2 Nar hanvisning sker till denna artikel skall artiklarna 5 och 7 i beslut 99/468/EG

tilampas enligt bestammelserna i artikel 8 i det beslutet.

3 Kommittén skall sjalv faststélla sin arbetsordning. Kommittén kan ocksa behandla
varje annan fraga som ber6ér genomférandet och den praktiska tillampningen av detta
direktiv och som tas upp av dess ordférande, antingen pa eget initiativ eller pa
begaran av en medlemsstat.

Artikel 13 - Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststalla ett pafdljdssystem for Overtradelser mot de nationella
bestammelser som har antagits i enlighet med detta direktiv och vidta alla nddvandiga
atgarder for att sakerstalla att dessa pafoljder tillampas. De pafoljder som foreskrivs skall vara
effektiva, proportionerliga och avskrackande.

Medlemsstaterna skall anmala dessa bestammelser till kommissionen senast ett ar efter
ikrafttrddandet av detta direktiv och darefter anmala kommande forandringar till
kommissionen snarast mojligt.

Artikel 14 - Genomforande
1 Medlemsstaterna skall satta i kraft de bestdmmelser i lagar och andra forfattningar

som ar nddvandiga for att folja detta direktiv senast den 1 juli 2005. De skall genast
underratta kommissionen om detta.
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2 Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

3 Bestammelserna i artikel 4 skall inte tillampas pa de intermodala lastenheter som har
tillverkats fore det datum som anges i punkt 1 och som har tagits i bruk senast sex
manader efter detta datum.

Artikel 15
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 16

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den [...].

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
[...] [...]
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BILAGA 1

Viisentliga krav avseende de intermodala lastenheterna

For att underlatta hanteringen mellan tva skilda transportsatt och framja intermodaliteten
inom transportsektorn rent allmant, bor de intermodala lastningsenheterna, beroende pa deras
klass och kategori, uppfylla de gemensamma vasentliga krav som definierats i denna bilaga.
Dessa krav garanterar en maximal driftskompatibilitet av de intermodala lastningsenheterna
mellan vag, jarnvag, flodsjofart och sjofart.

Uppfylla de tillampliga bestdmmelserna i den internatiJneIIa

Sakerhet:
konventionen om containersakerhet som sléts i Geneve den 2
december 1972.
Minimera riskerna fér skador i och mellan transportséatt.
Alla nya intermodala lastenheter skall vara utrustade |med
varningsanordningar, till exempel ett elektroniskt sigill av den
senaste tekniken.

Hantering: Tillata en effektiv hantering bl.a. med utrustning som ar anpassad for
ISO-containrar.

Sakring: Gora sakringsgranssnitten kompatibla med de fyra transportséatten.

Hallfasthet:

De intermodala lastenheterna far inte ga sénder eller 6ppnas
tappas.

om de

De intermodala lastenheterna boér utan att fa sddana skador som kan

leda till att angivelsen om aterkommande kontroller inte

anbringas kunna klara av vanliga stotar i samband med hantering.

kan

Kodning och
identifiering av
enheterna:

Anvéanda kodning och elektronisk identifiering av senaste teknik.

De intermodala transportenheter som anvands pa vagarna maste uppfylla bestammelserna i

direktiv 96/53/EG.
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BILAGA 11

Viisentliga krav avseende den europeiska intermodala lastningsenheten

Den europeiska intermodala lastenheten ar en ideal lastenhet for transport av olika torrlaster
pa Vvag, jarnvag, inre vattenvagar och i narsjofart.

Forutom de krav som anges i bilaga | och som tillampas pa alla nya intermodala lastenheter
maste de europeiska intermodala lastenheterna uppfylla féljande krav:

Vikter och matt:

Uppfylla bestammelserna i direktiv 96/53f£G

Typ:

Lastenhet med flera anvandningsomraden for torrlaster.

Inre langd:

Det skall vara magjligt att i langsgaende riktning placera

e 11 enheter pa 1 200 mm, for den langa versionen

» 6 enheter pa 1 200 mm, fér den korta versionen

med eventuella nodvandiga mandvermarginaler.

Inre bredd:

Det skall vara mojligt att placera tva EUR-pallar (1 200 x

mm) eller tva UK-pallar (1 200 x 1 000 mm) i langsgae
riktning (dvs. 2 x 1 200 mm) eller tre EUR-pallar i langsgae
riktning (dvs. 3 x 800 mm) sida vid sida med tillrackl
mandoverutrymme.

Yttre hojd:

2 670 mm

Konstruktionens
hallfasthet:

Referensdokumentet for hallfasthetsvardena ar standardserie
1496, i forekommande fall.

- Staplingskapacitet for fyra nivaer av langa lastade en
som klarar en sjoresa.

- Staplingskapacitet som motsvarar 20-fots 1ISO-conta
for lastade korta enheter.

- En tillracklig sonderslitningsstyrka for att mojliggd
transport av enheter pa det antal staplingsnivaer som namnts
for flodsjofart eller narsjofart.

- Lyftningskapacitet.

800
nde
nde

igt

n1SO
heter

nrar

ovan,

63 EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.
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BILAGA III

Minimikriterier for att utse anmidilda organ enligt artikel 10

1

Organet, dess chef och den personal som har ansvar for att utféra bedémnings- och
kontrollverksamheten far inte vara konstruktor, tillverkare, leverantér, installator
eller anvandare av de intermodala lastenheter och inte heller ombud fér nagon av
dessa parter. De far varken direkt ingripa i konstruktionen, tillverkningen,
marknadsforingen eller underhallet av dessa enheter eller representera parter som ar
inblandade i dessa aktiviteter. Detta utesluter inte mojligheten till utbyte av teknisk
information mellan tillverkaren av enheterna och det anmalda organet.

Organet och dess personal skall utféra denna bedémnings- och kontrollverksamhet
med storsta yrkesmassiga integritet och tekniska kompetens och skall inte std under
nagon form av patryckningar och inflytande, sarskilt av ekonomisk art, som kan
paverka deras omddme eller deras kontrollresultat, sarskilt fran personer eller
grupper av personer som har ett intresse av kontrollresultaten.

Organet skall forfoga over nodvandig personal och nédvandiga resurser for att pa ett
korrekt satt kunna uppfylla de tekniska och administrativa uppgifter som ar férenade
med verkstallandet av kontroller och Gvervakning. Det maste likasa ha tillgang till
nddvandig utrustning for att utfora speciella kontroller.

Personal som ansvarar for kontrollerna skall ha
— en god teknisk utbildning och god yrkesutbildning,

- tillfredsstallande kdannedom om krav betraffande de kontroller som de utfor och
tillracklig erfarenhet av dessa kontroller,

—  no6dvandig kompetens for att kunna uppratta intyg, protokoll och rapporter som
visar att kontrollerna utforts.

Opartiskheten hos den personal som ansvarar for kontrollen maste garanteras. Deras
ersattning skall inte vara beroende av antalet kontroller som utfors eller av resultaten
av dessa kontroller.

Organet skall teckna ansvarsforsakring savida inte staten patar sig ansvaret i enlighet
med i landet gallande lag eller medlemsstaten sjalv ar direkt ansvarig for provningen.

Organets personal skall vara alagd tystnadsplikt med avseende pa all information
som den far tillgang till i samband med utférande av arbetet (utom gentemot behdrig
myndighet i den stat dar verksamheten bedrivs) inom ramen for direktivet eller enligt

bestammelse i nationell forfattning som dverfor detta.
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BILAGA 1V

Forfaranden for att bedoma dverensstimmelsen

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall vélja ett av féljande
forfaranden for beddmning av 6verensstdmmelse som faststélls i artikel 6 och som definieras i
denna bilaga for sin intermodala lastenhet:

—  Den interna tillverkningskontrollen, genom att modul A anvands, da de
harmoniserade standarder som anges i artikel 9.3 ar uppfyllda.

—  Den interna tillverkningskontrollen, genom att modul Aa anvands.
—  Forfarandet for kontroll av enheten (modul G).

—  Forfarandet for den fullstandiga kvalitetssékringen (modul H).

Modul A (intern tillverkningskontroll)

1

| denna modul beskrivs det forfarande genom vilket en tillverkare, eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud, som uppfyller de i punkt 2 faststallda
skyldigheterna, s&kerstéller och forsakrar att de intermodala lastningsenheterna
uppfyller de krav i direktivet som géaller fér dem. Tillverkaren eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud skall anbringa lamplig méarkning pa varje intermodal
lastningsenhet och upprétta en skriftlig forsakran om éverensstammelse.

Tillverkaren skall upprétta den tekniska dokumentation som beskrivs under punkt 3.
Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utarbeta denna
tekniska dokumentation och halla den tillganglig for behoriga nationella myndigheter

i kontrollsyfte under en period av tio ar fran dagen for tillverkning av den senaste
intermodala lastningsenheten. Om varken tillverkaren eller dennes ombud é&r
etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen
tillganglig vila pa den som ansvarar for utslappandet av de intermodala
lastningsenheterna pa gemenskapsmarknaden.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mdijligt att bedéma om de intermodala
lastenheterna 6verensstammer med de relevanta kraven i direktivet. Den skall tacka
de intermodala lastenheternas konstruktion, tillverkning och funktion, i den man det
ar nodvandigt for denna bedémning, och innehalla

— en allmén beskrivning av de intermodala lastenheterna,

—  konstruktions- och tillverkningsritningar liksom scheman 6éver komponenter,
delenheter, enheter, kretsar etc.,

—  beskrivningar och forklaringar som erfordras for forstdelsen av namnda
ritningar och scheman och denna produkts funktion,

— en beskrivning av de ldsningar som valts for att uppfylla kraven i direktivet,
—  resultaten av utférda konstruktionsberakningar, genomforda kontroller etc.,

—  provningsrapporter.
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4 Tillverkaren, eller dennesi gemenskapen etablerade ombud, skall bevara en kopia av
forsdkran om 6verensstammelse tillsammans med den tekniska dokumentationen.

5 Tillverkaren skall vidta alla nddvandiga atgarder for att sakerstalla att
tillverkningsprocessen leder till tillverkning av intermodala lastenheter som uppfyller
kraven i den tekniska dokumentation som avses i del 2 samt kraven i det tillampliga
direktivet.

Modul Aa (intern tillverkningskontroll med évervakning av den slutliga kontrollen)
Utover kraven i modul A skall bestammelserna nedan vara tillampliga.

Den slutliga kontrollen skall évervakas i form av oanmaélda besok av ett av tillverkaren valt
anmalt organ.

Under sadana besok skall det anmaélda organet
—  forsakra sig om att tillverkaren verkligen féretar den slutliga kontrollen,

— pa platsen for tillverkning eller mellanlagring i kontrollsyfte valja ut
intermodala lastenheter for provtagning. Det anmalda organet skall bedéma hur
manga enheter som skall vara foremal for prov liksom nodvandigheten av att
pa de utvalda enheterna utféra hela eller delar av den slutliga kontrollen.

Om en eller flera intermodala lastenheter inte dverensstammer, skall det anmalda organet
vidta lampliga atgarder.

Tillverkaren skall, under det anmalda organets ansvar, anbringa det senares
identifikationsnummer pa varje intermodal lastenhet.

Modul G (CE-verifikation av enheter)

1 | denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren sakerstaller och
forsakrar att den intermodala lastenhet som erhallit det intyg som avses i punkt 4.1
uppfyller motsvarande krav i direktivet. Tillverkaren, eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud skall anbringa lamplig markning pa denna anordning och uppratta
en forsakran om 6verensstammelse.

2 Ansdkan om kontroll av enheten skall 6verlamnas av tillverkaren till ett av honom
utvalt anmalt organ. Ansokan skall omfatta

—  tillverkarens namn och adress liksom platsen dar den intermodala lastenheten
finns,

—  en skriftlig forsakran som anger att samma anstkan inte har inlamnats till nagot
annat anmalt organ,

- en teknisk dokumentation.

3 Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedéma att den intermodala
lastenheten Gverensstammer med motsvarande krav i direktivet och att forsta dess
konstruktion, tillverkning och funktion. Den tekniska dokumentationen skall omfatta
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4.1

4.2

— en allman beskrivning av enheten i fraga,

—  konstruktions- och tillverkningsritningar liksom scheman Over komponenter,
delenheter, kretsar etc.,

—  beskrivningar och forklaringar som erfordras for forstdelsen av namnda
ritningar och scheman och denna enhets funktion,

—  resultaten av konstruktionsberakningar, utforda kontroller etc.,
—  provningsrapporter,

— lampliga detaljer betraffande godk&nnande av tillverknings- och
kontrollférfarandena, liksom om den berdrda personalens kvalifikationer eller
godkannanden.

Det anmalda organet skall granska konstruktionen av varje intermodal lastenhet och
vid tillverkningen utfora lampliga prov for att garantera att den uppfyller
motsvarande krav i direktivet.

Det anmalda organet skall anbringa eller lata anbringa sitt identifikationsnummer pa
varje intermodal lastenhet och uppratta ett skriftligt intyg om dverensstammelse for
de provningar som genomforts. Detta intyg skall sparas under en period av tio ar.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall p& begaran kunna
uppvisa en forsdkran om éverensstammelse och det intyg om 6verensstammelse som
utfardats av det anmalda organet.

| synnerhet skall det anmélda organet

— granska den tekniska dokumentationen med avseende pa konstruktion och
tillverkningsforfaranden,

—  bedtma de anvanda materialen nar dessa inte dverensstammer med tillampliga
bestammelser i direktivet, och kontrollera det intyg som har utfardats av
tillverkaren av materialen,

— godkanna metoderna for den slutliga monteringen av de delar som utgér de
intermodala lastenheterna,

- kontrollera kvalifikationer eller godkannanden,

—  foreta slutkontrollen, utfora eller lata utféra tryckkontroll och i forekommande
fall granska sékerhetsanordningarna.

Modul H (fullstandig kvalitetssakring)

1

| denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket den tillverkare som uppfyller
kraven enligt punkt 2 sakerstéller och forsakrar att de bedémda produkterna uppfyller
de i direktivet tillampliga kraven. Tillverkaren eller dennes inom gemenskapen
etablerade ombud skall anbringa CE-markningen pa varje produkt och uppratta en
skriftlig forsakran om Overensstammelse. CE-markningen skall atféljas av
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identifikationsnumret for det anmélda organ som svarar fér den dvervakning som
avses i punkt 4.

Tillverkaren skall tillampa ett kvalitetssystem som godkants for konstruktion,
tillverkning, slutkontroll av produkterna och provning enligt punkt 3, och vara
underkastad den dvervakning som avses i punkt 4.

Kvalitetssystem

Tillverkaren skall lamna in en ansdékan om beddmning av sitt kvalitetssystem hos ett
anmalt organ.

Ansokan skall omfatta
—  alla relevanta uppgifter om den avsedda produktkategorin,
—  dokumentation om kvalitetssystemet.

Kvalitetssystemet skall sékerstélla att produkterna éverensstammer med tillampliga
krav i direktivet.

Alla de faktorer, krav och bestdmmelser som tillampas av tillverkaren skall
dokumenteras pa ett systematiskt och dverskadligt satt i form av atgarder, rutiner och
skriftliga anvisningar. Denna dokumentation av kvalitetssystemet skall mojliggora en
enhetlig tolkning av rutiner och kvalitetsatgarder sdsom program, ritningar, manualer
och dokumentation om kvaliteten.

Den skall sarskilt innehalla en fullgod beskrivning av

—  kvalitetsmal, organisationsstruktur och ledningens ansvar och befogenheter
med hansyn till konstruktionens och produktens kvalitet,

—  tekniska specifikationer for konstruktionen inklusive standarder som kommer
att tilampas och, da de standarder som avses i artikel 5 inte helt tillampas,
metoder som kommer att anvandas for att de vasentliga krav i direktivet som
avser produkterna skall uppfyllas,

—  teknik for kontroll och granskning av konstruktionen, forfaranden och
systematiska metoder som kommer att anvandas vid konstruktionen av de
produkter som omfattas av den berdrda produktkategorin,

— motsvarande teknik for tillverkning, kvalitetskontroll och kvalitetsdvervakning
samt processer och systematiska metoder som kommer att anvandas,

—  kontroller och prov som kommer att utféras fére, under och efter tillverkningen
med uppgift om hur ofta de kommer att ske,

—  kvalitetsdokumentation, sasom granskningsrapporter och provning- och
kalibreringsdata, rapporter rérande kvalifikationerna hos berérd personal m.m.

— metoder som gor det mojligt att kontrollera att konstruktions- och
produktkvalitet uppnas och att kvalitetssystemet fungerar effektivt.



3.3

3.4

4.1

4.2

Det anmalda organet skall utvardera kvalitetssystemet for att avgéra om det uppfyller
de krav som avses i punkt 3.2. Det skall utga ifran att dessa krav foljs i fraiga om
kvalitetssystem dar ifrdigavarande harmoniserade standard har inforts.

Den tekniska dokumentationen skall géra det mdjligt att beddma om de intermodala
lastenheterna 6verensstammer med de relevanta kraven i direktivet. Den skall tacka
de intermodala lastenheternas konstruktion, tillverkning och funktion, i den man det
ar nodvandigt for denna bedémning, och innehalla

— en allmén beskrivning av de intermodala lastenheterna,

—  konstruktions- och tillverkningsritningar samt scheman 6ver komponenter,
delenheter, enheter, kretsar etc.,

—  beskrivningar och forklaringar som erfordras for forstdelsen av namnda
ritningar och scheman och av denna produkts funktion,

— en beskrivning av de ldsningar som valts for att uppfylla kraven i direktivet,
—  resultaten av utférda konstruktionsberakningar, genomforda kontroller etc.,
—  provningsrapporter.

Bedomningsgruppen skall innehélla minst en person med erfarenhet av bedémning
som avser den berorda tekniken. | bedomningsforfarandet skall inga ett besok vid
tillverkarens anlaggningar.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Det skall innehdlla slutsatserna av
kontrollen och det motiverade utvarderingsbeslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som ar férenade med det
godkanda kvalitetssystemet och sakerstdlla att det forblir dndamalsenligt och
effektivt.

Tillverkaren eller dennes etablerade ombud skall informera det anmalda organ som
har godkant kvalitetssystemet om alla anpassningar av systemet som planeras.

Det anmalda organet skall beddma de féreslagna andringarna och besluta om det
andrade kvalitetssystemet fortfarande uppfyller de krav som avses i punkt 3.2 eller
om en ny beddmning ar nddvandig.

Det anmalda organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall
innehalla slutsatserna av kontrollen och ett motiverat utvarderingsbeslut.

CE-Gvervakning pa det anmalda organets ansvar

Syftet med Overvakningen ar att forsakra sig om att tillverkaren pa ett riktigt satt
uppfyller de skyldigheter som foljer av det godkanda kvalitetssystemet.

Tillverkaren skall i kontrollsyfte ge det anmélda organet ratt till tilltrade till lokalerna
for tillverkning, kontroll, provning och lagring och lamna all nédvandig information,
I synnerhet
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4.3

4.4

—  dokumentation om kvalitetssystemet,

—  dokumentation om kvaliteten som foéreskrivs i den del av kvalitetssystemet som
agnas at konstruktionen, sdsom resultat av analyser, berakningar, provning etc.,

—  kvalitetsdokument som foreskrivs i den del av kvalitetssystemet som agnas at
tillverkningen, sasom granskningsrapporter och provningsdata,
kalibreringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall varje ar utfora revisioner for att forsakra sig om att
tillverkaren vidmakthaller och tillampar kvalitetssystemet och lamna en
revisionsrapport till tillverkaren.

Dessutom kan det anmalda organet gora oanmalda besok hos tillverkaren. Under
sadana besok far det anmalda organet utfora eller ha utfort provningar for att om
nodvandigt kontrollera att kvalitetssystemet fungerar pa ett riktigt satt. Det anmalda
organet skall ge tillverkaren en besdksrapport och, om provning féorekommit, en
provningsrapport.

Tillverkaren skall under en period av tio ar raknat fran och med produktens senaste
tillverkningsdatum kunna uppvisa féljande fér de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som avses i punkt 3.1 andra stycket, andra strecksatsen.
—  De andringar som avses i punkt 3.4 andra stycket.

—  Sadana beslut och rapporter fran det anmalda organet som avses i punkt 3.4
sista stycket, och i punkterna 4.3 och 4.4.

Varje anmalt organ skall till 6vriga anmalda organ lamna information av betydelse
betraffande de godkannanden av kvalitetssystem som det har utfardat eller aterkallat.
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BILAGA V

Forfaranden for dterkommande kontroll

Den aterkommande kontrollen skall folja ett av nedanstaende tva forfaranden

Modul 1 (&terkommande kontroll av produkter)

1

3.1

3.2

3.3

| denna modul beskrivs det forfarande genom vilket &garen, dennes i gemenskapen
etablerade ombud eller innehavaren forsakrar att den intermodala lastningsenheten
fortsatter att uppfylla kraven i detta direktiv.

For att uppfylla kraven enligt punkt 1 skall agaren, dennes i gemenskapen etablerade
ombud eller innehavaren vidta alla nédvandiga atgarder for att tillse att anvandnings-
och underhallsforhallandena sakerstéller att den intermodala lastenheten fortsatter att
uppfylla kraven i detta direktiv, sarskilt att

— de intermodala lastenheterna anvands i enlighet med sina andamal,
— underhallsarbeten eller reparationer utférs vid behov, och
—  noédvandiga aterkommande kontroller likasa utfors.

De atgarder som vidtas skall registreras och &garen, dennes i gemenskapen
etablerade ombud eller innehavaren skall kunna férete handlingarna for de nationella
myndigheterna.

Kontrollorganet skall utféra andamalsenliga kontroller och provningar for att
verifiera att den intermodala lastenheten uppfyller motsvarande krav i detta direktiv.

Alla intermodala lastenheter skall kontrolleras individuellt och &ndamalsenliga
provningar, i enlighet med vad som anges i de europeiska specifikationerna, skall
utforas for att kontrollera att de uppfyller kraven i detta direktiv.

Kontrollorganet skall forse eller lata forse varje produkt som kontrolleras
aterkommande med sitt identifikationsnummer omedelbart efter en aterkommande
kontroll och utfarda ett intyg om aterkommande kontroll. Intyget kan galla flera
enskilda enheter.

Agaren, dennes i gemenskapen etablerade ombud eller innehavaren skall behalla
intyget om aterkommande kontroll enligt punkt 3.2, liksom de handlingar som avses
i punkt 2, atminstone till nasta aterkommande kontroll.

Modul 2 (aterkommande kontroll genom kvalitetssékring)

1

| denna modul beskrivs det forfarande genom vilket agaren, dennes i gemenskapen
etablerade ombud eller innehavaren som uppfyller de i punkt 2 faststallda

skyldigheterna sakerstaller och férsakrar att den intermodala lastenheten fortsatter att
uppfylla kraven i detta direktiv. Agaren, dennes i gemenskapen etablerade ombud
eller innehavaren skall pa alla intermodala lastenheter anbringa datum for den
aterkommande kontrollen och upprétta en skriftlig forsakran om Overensstammelse.
Utover datum for den aterkommande kontrollen skall det &ven anges
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identifikationsnumret pa det godkanda organ som &r ansvarigt for den dvervakning
som specificeras i punkt 4.

Agaren, dennes i gemenskapen etablerade ombud eller innehavaren skall vidta alla
nodvandiga atgarder for att tillse att anvandnings- och underhallsférhallandena

sakerstéller att den intermodala lastenheten fortsatter att uppfylla kraven i detta

direktiv, sarskilt att

— de intermodala lastenheterna anvands i enlighet med sina &ndamal,
— underhallsarbeten eller reparationer utférs vid behov, och
—  nodvandiga aterkommande kontroller likasa utfors.

De atgarder som vidtas skall registreras och &garen, dennes i gemenskapen
etablerade ombud eller innehavaren skall kunna forete handlingarna for de nationella
myndigheterna.

Agaren, dennes i gemenskapen etablerade ombud eller innehavaren skall se till att
det for de aterkommande kontroller som skall utféras finns tillgang till kvalificerad
personal och nédvandiga resurser i enlighet med vad som anges i bilaga Il punkterna
3-7.

Agaren, dennes i gemenskapen etablerade ombud eller innehavaren skall anvanda ett
godkant kvalitetssystem for aterkommande kontroller och provningar av utrustning
som specificeras i punkt 3, och skall 6vervakas pa det satt som specificeras i punkt 4.

Kvalitetssystem

De bestammelser som beskrivs i bilaga IV, modul H i detta direktiv skall ocksa
tilampas pa de aterkommande kontrollerna.
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BILAGA VI

CE-miirkning och andra symboler

1

2.1

2.2

CE-markning

CE-markningen utgors av bokstaverna "CE" enligt foljande form:

Utmarkande symboler
Intermodal lastenhet

Pa de intermodala lastenheter som Gverensstammer med kraven i detta direktiv skall
symbolen "UCI” anbringas omedelbart under CE-markningen. Denna symbol utgors
av bokstaverna "UCI" enligt féljande form:

UECI

Pa de europeiska intermodala lastenheter som Gverensstammer med kraven i detta
direktiv skall symbolen "UECI” anbringas omedelbart under CE-markningen. Denna
symbol utgors av bokstaverna "UECI" enligt foljande form:

Angivelse om aterkommande kontroller

Alla intermodala lastenheter som anvands pa gemenskapens territorium skall vara
forsedda med en angivelse med féljande:

— Enhetens tillverkningsdatum. Denna symbol skall utgoras av bokstaverna "DF”
foljt av fyra siffror: tva fér manaden och tva for artalet.

— Datum for den senast genomférda kontrollen. Denna symbol skall utgdras av
kombinationen "D1” foljd av fyra siffror: tva fér manaden och tva for artalet.
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— Sista datum for nasta kontroll. Denna symbol skall utgéras av kombinationen
"D2" foljt av fyra siffror: tva fér manaden och tva for artalet.

Denna symbol skall anbringas enligt féljande form:

Gemensamma bestammelser

| héndelse av férminskning eller forstoring av CE-méarkningen eller symbolerna bor
proportionerna respekteras sasom de framgar av ovanstaende graderade form.

De olika delarna av CE-markningen och symbolerna skall ha samma vertikala matt,
som inte far understiga 5 cm.

De siffror som anvands far fritt andras under forutsattning att arabiska siffror
anvands och att de har samma héjd som symbolens 6vriga bestandsdelar.
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BILAGA VII

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

En EG-forsakran om dverensstammelse skall innehéalla

namn och adress for tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
en beskrivning av den berdrda intermodala lastenheten (eller av serien),
det forfarande som tillampas for att bedoma dverensstammelsen,

i forekommande fall, namn och adress for det anmalda organ som har utfort
kontrollen,

i forekommande fall, en hanvisning till EG-typkontrollintyg, EG-
konstruktionskontrollintyg eller EG-intyg om 6verensstammelse,

i forekommande fall, namn och adress for det anmélda organ som kontrollerar
tillverkarens kvalitetssystem,

i forekommande fall, hanvisning till tillampade harmoniserade standarder,
| forekommande fall, dvriga tekniska specifikationer som har anvants,
i forekommande fall, hanvisningar till 6vriga gemenskapsdirektiv som har tillampats,

identifikation av undertecknaren som har fatt befogenhet att skriva under forsakran
for tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud.
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

Politikomrade(n): Omrade 6: Energi och transport

Verksamheter: Inre vattenviigar, luftfart och sjétransporter

Atgéirdens beteckning: EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om
intermodala lastenheter

1. BERORDA BUDGETPOSTER (NUMMER OCH BETECKNING)

A07031 — Kommittéer vars hérande ar obligatoriskt

2. ALLMANNA UPPGIFTER

2.1 Sammanlagda anslag for atgirden (avsnitt B): miljoner euro i
atagandebemyndiganden

906.000€
2.2 Tilliimpningsperiod:

3ar

(Ange det foérsta och sista aret som atgarden omfattar)
23 Flerarig total utgiftsberikning:

a) Forfalloplan for atagandebemyndiganden/betalningsbemyndiganden (finansiellt stod)
(se punkt 6.1.1)

Miljoner euro @vrundat till tre decimaler)

[n+5
Ar[n] | [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] | och | Totalt

folj-
ande]

Atagande-

bemyndiganden

(AB)

Betalnings-

bemyndiganden

(BB)

72



b) Tekniskt och administrativt stéd och stédutgifterpunkr 6.1.2)

AB

BB

Delsumma a+b

AB
BB
C) Total budgetkonsekvens i form av personalutgifter och dvriga administrativa utgifter
(se punkterna 7.2 och 7.3)
AB/BB 302.000€ | 302.000€ | 302.000€

TOTALT a+b+c

AB 302.000 € 302.000€ | 302.000 €
BB 302.000 € 302.000€ | 302.000 €
24 Forenlighet med den ekonomiska planeringen och budgetplanen

[X] Forslaget ar forenligt med géllande ekonomisk planering

[...] Forslaget kraver omférdelningar under den berérda rubriken i budgetplanen,

[...] inddvéandiga fall med stdd av bestammelserna i det interinstitutionella avtalet
2.5 Paverkan pa inkomsterna

[X] Inkomsterna paverkas inte (géller tekniska aspekter pa genomférandet av en
atgard)

ELLER
[...] Inkomsterna paverkas enligt féljande:

Obs.: den metod som anvints for att berikna pdverkan pd inkomsterna skall
redovisas nirmare pda ett separat blad som bifogas denna finansieringsaiversikt.

Miljoner euro (avrundat till en decimal)

Fore Situation efter atgarden
atgéarden
[&r n-1]

Budgetpost Inkomster [Arn] | [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] | [n+5]

a)_Inkomster i absoluta
belopp’

b)_Fordndring av inkomster’

(Om flera budgetrubriker paverkas skall varje rubriks nummer anges i tabellen)
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3. BUDGETTEKNISKA UPPGIFTER

Typ av utgifter Nya Deltagande | Deltagande av Rubrik i
EFTA kandidat- budget-
linder planen
Diff. JA JA JA nr [3]
Anslag
Icke-diff.
Anslag
4. RATTSLIG GRUND

Artiklarna 71 och 80 i EG-férdraget

5. BESKRIVNING AV ATGARDEN OCH SKAL FOR ATGARDEN
5.1 Behovet av gemenskapsatgirder
5.1.1  Mal for atgdrden

Foresla en optimal lastenhet som kombinerar fordelarna med vaxelflak (kapacitet) och
containrar (robusthet) for att minska flaskhalsarna i infrastrukturen.

Standardisera hanterings- och sakringsgranssnitten for de nya intermodala lastenheterna for
att minska hanteringstiden.

Gora det obligatoriskt med effektiv séakerhetsutrustning for varje ny intermodal lastenhet for
att forhindra obehdrigt intrang eller bedragligt inférande av material.

Gora aterkommande kontroller av alla intermodala lastenheter, inbegripet de befintliga, for att
gora en tillfredsstallande underhallsniva obligatorisk.

5.1.2  Forhandsutvirdering

5.1.3  Atgcrder som vidtagits som foljd av en efterhandsutvirdering

5.2 Planerad verksamhet och villkor for finansiering via budgeten

5.3 Genomforandebestimmelser

6. BUDGETKONSEKVENSER

6.1 Totala budgetkonsekvenser for avsnitt B (for hela programperioden)

(Den berdkning som ligger till grund for nedanstaende tabell skall redovisas genom
uppdelningen i tabell 6.2 )
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6.1.1 Finansiellt stod

Atagandebemyndiganden, miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Foérdelning [Arn] [n+1] [n+2] [n+3] [n+4] [N+5 och Totalt
féljande
budgetar]
Atgard 1
Atgard 2
Etc.
TOTALT

6.1.2  Tekniskt och administrativt stod, stodutgifter och IT-utgifter (atagandebemyndiganden)

[Ar n] [n+1] [n+2] [n+3] [n+4] [n+5och | Totalt
foljande
budgetar]

1) Tekniskt och
administrativt stod:

a) Byraer for
tekniskt stod

b) Ovrigt

tekniskt och
administrativt stod:

- internt:

- externt:

varav for konstruktion och
underhall av system for
informationshantering:

Delsummal]

2) Stodutgifter

a) Undersdkningar

b) Expertmdten

¢) Information och
publikationer

Delsumma 2

TOTALT
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6.2 Kostnadsberikning per atgird for avsnitt B (for hela programtiden)

(Om det i en dvergripande atgdrd ingar flera konkreta insatser skall det for var och en av
dessa redovisas detaljer som gor det mdojligt att bedoma omfatining och kostnad for

genomforandet).
Miljoner euro i atagandebemyndiganden (avrundat till tre decimaler)
Fordelning Typ av resultat  Antal dylika Genomsnittlig Totala kostnader
(projekt osv.) resultat kostnad per (sammanlagt for
(totalt for ar uppnatt resultat aren 1...n)
1...n)
1 2 3 4=(2X3)
Atgard 1:
- Insats 1
- Insats 2
Atgard 2:
- Insats 1
- Insats 2
- Insats 3
efc.
TOTALKOSTNAD
Redogor vid behov for berdkningsmetoderna.
7. EFFEKTER PA PERSONALRESURSER OCH ADMINISTRATIVA
UTGIFTER
7.1 Personalbehov for atgiirden

Personal som kravs for att forvalta
atgarden (befintliga plus ev. ytterligare

personalresurser)

Beskrivning av de arbetsuppgifter so
den planerade atgarden for med sig

)

Typ av tjanster Totalt
Fast anstéllda Tillfalligt anstallda

Fast anstallda A 1 2 Om sa krévs kan en mer detaljerad
eller tillfalligt | B beskrivning av dessa arbetsuppgifter
anstallda C bifogas separat
Ovriga
personalresurser
Totalt 1 2
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7.2 Total budgetkonsekvens av ytterligare personalbehov

Typ av personalresurser Belopp i euro Berakningsmetod

108.000¢

Fast anstallda 108.000¢e

Tillfalligt anstallda

Ovriga personalresurser
(ange budgetrubrik

Totalt 216.000¢

Beloppen avser totala utgifter for 12 manader.

7.3 Ovriga administrativa utgifter till f6ljd av atgiirden

Budgetrubrik
(nummer och beteckning) Belopp i euro Berékningsmetod

Totalt (avdelning A7)
A0701 — Tjansteresor
A07030 — Méten
A07031-Kommittéer vars horande ér obligatoriskt @ 86.000€ 700€x 15 x4 =42.000 €

A07032 — Kommittéer vars hérande ej &r obligatorf8kt 1.100€x 10 x 4 =44.000 €

A07040 — Konferenser m.m.
A0705 - Studier och samrad
Ovriga utgifter (ange vilka)

Informationssystem (A-5001/A-4300)

Ovriga utgifter i del A (ange vilka)

Totalt | 86.000

Beloppen avser totala utgifter for 12 manader.

@ Ange vilken typ av kommitté samt vilken av de tva kategorierna den tillhor.

l. Totalbelopp/ar (tabell 7.2 + 7.3) 302.000€
Il. Varaktighet 3ar

lll.  Totalkostnad for atgarden (I x I1) 906.000¢
8. UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

8.1 Metod for uppfoljning

8.2 Planerad form och tidsplan for utvirderingar

9. BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING
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KONSEKVENSANALYS

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR FORETAG, SARSKILT SMA OCH

MEDELSTORA FORETAG

BETECKNING PA FORSLAGET

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv 2002/.../EG om intermodala lastenheter

DOKUMENTETS REFERENSNUMMER

KOM(...).....slutlig.

FORSLAGET

1.

Varfor behovs det, med tanke pa subsidiaritetsprincipen, gemenskapslagstiftning pa
detta omrade, och vilka ar huvudmalen?

| enlighet med artikel 3.1 f och | i fordraget innefattar gemenskapens verksamhet en
gemensam politik pa transportomradet och en gemensam miljépolitik. Dessutom, i
enlighet med artikel 14 omfattar gemenskapens skyldigheter fri rérlighet for varor
och, i enlighet med artikel 71.1, omfattar den gemensamma transportpolitiken
atgarder for att forbattra transportsakerheten, vilket ar en behorighet som delas med
medlemsstaterna. Artikel 80.2 utgér den rattsliga grunden for att inkludera sjofarten i
forslaget.

Detta ar ett problem som berdr hela gemenskapen.

— Upprattandet av den inre marknaden kraver en battre rorlighet fér varor, och
trafikstockningar pa vagarna till foljd av godstransporten ar ett problem som alla
medlemsstater i varierande grad ar drabbade av. Ungefar 20 % av
godstransporterna pa vagar ar internationella. Detta segment har den hogsta
okningstakten. Medlemsstaterna kan inte sjalva pa optimalt satt I6sa de problem
som beror pa den standiga 6kningen av den internationella godstransporten pa
vagar.

— Europaparlamentet, radet och kommissionen har konstaterat att inférandet av
intermodalitet hAmmas av en brist pa harmonisering och standardisering inom
omradet for intermodala lastenheter. For narvarande finns det avsevéarda skillnader
mellan egenskaperna fér hantering av de intermodala lastenheterna. P& marknaden
for standardiserade containrar samexisterar vaxelflak och alla sorters intermodala
lastenheter for specifika andamal. Det kravs stora anstrangningar for att for varje
fall definiera egenskaperna fér hantering av varje enskild intermodal lastenhet.
Dessutom bér det inréattas anlaggningar for hantering av dessa enheter och i vissa
fall t.o.m. modifiera befintliga anlaggningar. Detta gor att hanteringen blir
komplicerad och langsam och det medfor kostnader som i onédan okar kostnaden
for intermodaliteten. For att komma till ratta med denna situation ar det
nodvandigt att atgarder vidtas pa gemenskapsniva.

— De flesta medlemsstater har ratificerat den internationella konventionen om
containersékerhet. | denna konvention féreskrivs att containrarna skall godkénnas
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och att de skall genomga aterkommande kontroller. Dessa forfaranden ar
emellertid inte harmoniserade pa gemenskapsniva. Det ar nodvandigt att atgarder
vidtas pa gemenskapsniva for att komma till ratta med denna situation.

— Slitage pa de intermodala lastenheterna kan innebéara sékerhetsrisker som maste
elimineras genom underhall och aterkommande kontroller. Kontrollerna bor
genomforas pa enhetligt séatt i hela gemenskapen och de intermodala lastenheterna
maste kunna genomga aterkommande kontroller i varje medlemsstat. For att
harmonisera kontrollférfarandena &ar det nodvandigt med atgarder pa
gemenskapsniva.

— Det foreslagna direktivet syftar till att 6ka transporternas hallbarhet och sékerhet,
minska flaskhalsarna i infrastrukturen, sarskilt vad galler vagtransporterna, och
uppratta gynnsamma betingelser for de intermodala transporterna genom att
sakerstalla en hog driftskompatibilitetsniva for de intermodala lastenheterna
mellan de olika transportsatten. En gemenskapsatgard ar det enda sattet att
forverkliga denna harmonisering med tanke pa att medlemsstaterna, oavsett om de
agerar enskilt eller genom internationella 6verenskommelser, inte kan na samma
harmoniseringsgrad fér de intermodala lastenheterna eller for forfarandena for
bedémning, ny bedémning, underhall eller kontroll.

— Att erkdnna godkannandecertifikat som utfardats av de kontrollorgan som
medlemsstaternas behériga myndigheter har utsett skulle bidra till att undanréja
hinder for frineten att tillhandahalla transporttjanster. Detta mal kan inte uppnas
pa tillfredsstallande satt pa nagon annan niva.

— Gemenskapsatgarder ar nddvandiga for att harmonisera vissa egenskaper hos de
intermodala lastenheterna. Denna harmonisering skulle inte kunna genomféras
endast med hjalp av nationella atgarder. Driftskompatibiliteten ar nédvandig for
hanteringen av de intermodala lastenheterna var de an befinner sig i gemenskapen.
Denna driftskompatibilitet ar bara mojlig med atgarder som vidtas pa
gemenskapsniva. A andra sidan kraver den fria rorligheten for varor och tjanster
att de aterkommande kontrollerna kan goras 6verallt i gemenskapen och enligt
samma kriterier. Aven om det finns olika nationella lésningar vad galler
intermodala lastenheter finns det i praktiken ingen europeisk intermodal lastenhet
tillganglig pa europeisk niva och inte heller nagon tillfredsstallande standard. Det
ar nodvandigt med en gemenskapsatgard for att standardisera en sadan europeisk
intermodal lastenhet sa att de europeiska yrkesutdvarna kan utnyttja dess fordelar.

Forslaget syftar aven till att minska trafikstockningarna pa vagar genom att forbattra
forutsattningarna for de intermodala transporterna. | avsaknad av atgarder skulle
godstransporterna pa vagarna fortsatta att 6ka vilket skulle leda till ett ckat antal
trafikstockningar, olyckor och skador pa miljon. Den arliga ©kningen av de

ytterligare externa kostnaderna orsakade av vagtransporterna beraknas till tre
miljarder euro. Genom att hanteringen blir mer komplicerad och gar langsammare
ger avsaknaden av harmonisering upphov till stdndiga kostnader i Europa. Tack vare
sina optimala dimensioner kommer de europeiska intermodala lastenheterna att
kunna rymma fler pallar &n en 40-fotscontainer. Foljaktligen kravs det farre

intermodala lastningsenheter - och lastbilar - fér att transportera samma mangd varor.
De europeiska intermodala lastenheterna har dessutom en férdel jamfért med
vaxelflaken: de kan staplas pa flera nivaer, vilket minskar den yta som ar nédvandig
for lagring, sarskilt i terminalbyggnaderna for den kombinerade transporten vilket
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gor det mojligt att planera for transporter pa flera nivaer dar sparvidden for de
infrastrukturer som anvands tillater detta.

Syftet med den planerade atgarden ar att, direkt eller indirekt, pa marknaden for
intermodal transport av varor och logistiktjanster, bidra till att férenkla den
mellanliggande hanteringen, att minska flaskhalsarna i infrastrukturen (sarskilt
vaginfrastrukturen) och forbattra sékerheten och miljéprestandan hos de intermodala
godstransporterna. De foreslagna atgarderna (harmonisering, standardisering och
erkdnnande) ar anpassade till dessa mal.

Ett direktiv fran radet och parlamentet ar det juridiska instrument som ar lampat for
att starka harmoniseringen och inratta en ram for standardiseringen, underhallet och
de periodiska kontrollerna av de intermodala lastenheterna.

KONSEKVENSER FOR FORETAGEN

2.

Vilka paverkas av forslaget?
— Vilka sektorer?

— Hur stora ar de foretag som paverkas (vilken ar de sma och medelstora foretagens
andel)?

— Ar dessa foretag belagna i vissa geografiska omraden inom gemenskapen?

De sektorer som kommer att paverkas av harmoniseringen ar tillverkarna, agarna,
innehavarna och operatérerna av de intermodala lastenheterna samt
terminaloperatdrerna och transportorerna.

Forslaget kommer att ha positiva effekter bade for stora foretag och fér sma och

medelstora foretag. Aven om jarnvags- och sjotransportorer oftast ar stora foretag ar
detta inte fallet for vagtransportorer eller transportorer pa inre vattenvagar eller for

terminaloperatorerna. Det bor emellertid understrykas att anvandningen av

europeiska intermodala lastenheter ar frivillig.

Antalet TEU som anvands inom ramen for kombinerade transporter for alla
markbundna transportsatt har uppskattats till ungefar 37 miljoner 1999. Av detta
totala antal transporterades 25 miljoner TEU genom narsjofart.

| forslaget gors det ingen skillnad mellan de olika geografiska omradena i
gemenskapen. Harmoniseringen av de intermodala lastenheternas egenskaper och
kraven pa underhall och aterkommande kontroller kommer saledes att bertra alla
foretag (oberoende av nationalitet eller etableringsort) som tillverkar intermodala
lastenheter, som tar dem i bruk, &ger dem eller férfogar 6ver dem och/eller anvander
dem inom gemenskapen.

De bestammelser som ar tillampliga for europeiska intermodala lastenheter paverkar
bara de foretag som onskar dra fordel av anvandningen av denna optimala enhet.
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Vad maste foretagen gora for att folja forslaget?

Tillverkningsforetagen maste anpassa sina metoder for att ratta sig efter kravet att
anta harmoniserade egenskaper. De foretag som é&ger, forfogar ©6ver och/eller
anvander intermodala lastenheter maste se till att deras nya enheter uppfyller de
relevanta kraven och att de har marken som intygar deras dverensstammelse och
marken som anger att de regelbundet kontrolleras. De maste dessutom se till att alla
deras intermodala lastenheter underhallas pa ett korrekt satt och att de genomgar
aterkommande kontroller.

Inférandet av europeiska intermodala lastenheter nodvandiggor inte nagra andra
atgarder an de som angivits i foregaende stycke.

Vilka ekonomiska verkningar forvantas forslaget fa

— for sysselsattningen,

— for investeringar och bildande av foretag,

— for foretagens konkurrenskraft?

Forslaget forvantas inte fa nagra konsekvenser for sysselsattningen.

De intermodala lastenheterna kommer inte att ersattas forran den befintliga
utrustningen ar uttjgnad och det finns ingen anledning att tro att intermodala
lastenheter med harmoniserade interoperabilitetsegenskaper kommer att bli dyrare an
andra enheter. En storre likriktning av hanteringen kommer att férenkla
investeringarna i omlastningsanlaggningarna.

De nya europeiska intermodala lastenheterna kommer att 6ka enheternas tillgangliga
kapacitet och bidra till att minska 6kningen av vagtransporter. Kravet pa bedémning
och fornyad bedomning av Overensstammelsen och aterkommande kontroll av de
intermodala lastenheterna kommer sékert att framja antagandet av en mer stabil
europeisk intermodal lastenhet av féretagen.

De europeiska foretagens konkurrenskraft kommer att forbattras da vissa
friktionskostnader vid hanteringen kan undvikas. Mojligheten att rationalisera
transportsystemet kommer att fa liknande effekter.

Innehaller forslaget atgarder dar hansyn tas till de sma och medelstora foretagens
sarskilda situation (lagre eller annorlunda krav etc.)?

De stora foretagen kommer i hdgre grad kunna dra nytta av stordriftsfordelar, sarskilt
vid produktionen och vid férfarandena for bedémning eller férnyad bedémning av
overensstammelse och aterkommande kontroller. Skillnaden ar emellertid inte sa stor
att det ar nodvandigt att anta sarskilda atgarder for sma och medelstora foretag som
ocksa kan dra nytta av det forenklade hanteringsforfarandet. Standardiseringen bor
underlatta bildandet av nya foretag, eventuellt sma och medelstora foretag, da
investeringsbesluten kommer att underlattas. Atgarderna kommer &ven att f& effekter
pa lang sikt eftersom den befintliga utrustningen inte kommer att erséttas.
Sakerhetsbestammelserna kommer att vara likadana for alla foretag.
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Foljaktligen foreskrivs det inte nagra sarskilda atgarder for att ta hansyn till de sma
och medelstora foretagens sarskilda situation.

SAMRAD

6. Forteckning over organisationer som radfragats och redogorelse for deras viktigaste
synpunkter.

Den 17 april 2002 bjod kommissionen in foljande berdrda branschorganisationer (pa
europeisk niva) for att fa deras synpunkter pa ett samradsdokument. Samrad har skett med
foljande organ:

Forkortning Organisation

ACEA Association des Constructeurs européens d'Automobiles
CCFE Communauté des Chemins de fer européens
CEFIC European Chemical Industry Council -

CEN Europeiska standardiseringsorganisationen
CLECAT Liaison Committee of European Freight Forwarders -
EBU European Barge Union

ECASBA EC Association of Ship Brokers & Agents -

ECG European Car - Transport Group of Interest

ECSA EC Ship-owners’ Association

EFIP European Federation of Inland Ports

EFLLC European Freight & Logistics Leaders Club

EIA European Intermodal Association

EIM European Infrastructure Managers

ERFCP European Rail Freight Customers Platform

ESC European Shippers Council -

ESN European Short Sea Network

ESPO European Sea Ports Organisation

FEPORT Federation of European Private Port Operators

FFE Freight Forward Europe
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Forkortning Organisation

GETC Groupement européen pour le TC

INE Inland Navigation Europe

IRU International Road Union

ISO Internationella standardiseringsorganisationen
MIF Maritime Industries Forum -

O.E.B./E.S.O | Organisation européenne de bateliers -

UIC-GTC Union Internationale des Chemins de Fer - Groupe Transport Combiné
UIRR Union Internationale des Chemins de Fer - Groupe Transport Combiné
UNICE Union of Industrial and Employer's Confederations of Europe

Forutom de skriftliga bidragen har foretradare for dessa organisationer haft mojlighet att
uttrycka sig vid samradet den 22 maj 2002.

De allméanna synpunkterna i bidragen kan sammanfattas i féljande tre punkter:

« Det finns ett allmant samforstand om nyttan av att standardisera och harmonisera vissa
egenskaper hos de intermodala lastenheterna utan att for den skull forbjuda anvandningen
av andra enheter.

« Det finns en oenighet om de gemensamma matten. Alla forsvarar de matt som redan
anvands av deras "egna" transportsatt.

« Det finns ett angelaget krav fran akerier och rederier om att 6ka de vikter och matt som ar

godkanda i vagtrafiken for att ta hansyn till verkligheten for handeln utanfor gemenskapen,
sarskilt containrar som ar éver 13,6 meter langa.
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