SV

2o ¥ EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

% %
X X

W W

Bryssel den 13.7.2006
KOM(2006) 380 slutlig

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL RADET,
EUROPAPARLAMENTET, EUROPEISKA EKONOMISKA OCH SOCIALA
KOMMITTEN OCH REGIONKOMMITTEN

Halvtidsoversyn av programmet for frimjande av narsjofart
[KOM(2003) 155 slutlig]

{SEK(2006) 922}
{SEK(2006) 923}

SV



SV

1. BAKGRUND

I halvtidséversynen av 2001 ars vitbok' framhalls att nirsjofarten ar grundliggande for
hallbara transporter och att den ocksd bidrar till att andra mal uppnas, som minskad
trafiktrangsel och renare miljo. Nérsjofarten dr en integrerad del av logistikkedjan i Europas
transportsystem och foresprékas i kommissionens meddelande om godslogistik®.

I kommissionens meddelande om nirsjofart fran 1999 analyserades hinder for
transportsittets utveckling, och ett dorr-till-dorr-koncept med “one-stop shops” foresprakades.

I juni 2002 holl EU:s transportministrar ett informellt méte 1 Gijon (Spanien) om nérsjofart.
Efter motet utarbetade kommissionen ett program for frimjande av nérsjofart”.

Ar 2004 lade kommissionen fram ytterligare ett meddelande om nirsjofart’ didr man
redogjorde for framstegen sedan 1999. Detta foljdes av ett informellt mote med EU:s
transportministrar i juli 2004 i Amsterdam.

I januari 2006 formulerades slutsatser om hoghastighetsvattenvégar vid en ministerkonferens i
Ljubljana (Slovenien).

Aven Europaparlamentet har vid flera tillfillen bekriftat sitt engagemang for att frimja
narsjofart. Dess senaste resolution® om dmnet utfirdades i april 2005.

EU:s politik i fraga om nérsjofart dr helt och héllet férenlig med Lissabonagendan.

2. NARSJOFARTEN VAXER

Narsjofarten har bibehdllit sin stdllning som det enda transportsitt som kan utmana
vagtransporternas snabba tillviaxt. Mellan 1995 och 2004 Okade antalet tonkilometer for
nérsjofarten i EU-25 med 32 %, medan végtransporterna 6kade med 35 %. Nérsjofarten star
for 39 % av alla tonkilometer 1 EU-25, medan végtransporternas andel ar 44 %. Motsvarande
andelar for EU-15 &r 42 % for nérsjofarten och 44 % for véigtransporterna.

Tillgdngliga uppgifter visar att det snabbast vixande segmentet inom nirsjofarten fortfarande
ar containerfrakt, med en genomsnittlig arlig tillvéxt pa 8,8 % sedan 2000.

Hallbara transporter for ett rorligt Europa, KOM(2006) 314 slutlig.

2 Godslogistik i Europa — nyckeln till hallbar rorlighet, KOM(2006) 336 slutlig.

Utvecklingen av nérsjofarten i Europa. Ett dynamiskt alternativ i en hallbar transportkedja — Andra
lagesrapporten, KOM(1999) 317 slutlig.

Program for frimjande av nirsjofart, KOM(2003) 155 slutlig.

> Meddelande om nirsjofart, KOM(2004) 453 slutlig.

6 2004/2161(INT).
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Figur: Procentuell 6kning av antalet tonkilometer 1995-2004 for vég, nirsjofart, inre
vattenvig och jarnvig (index 1995 = 100)’.

3. OVERVINNA HINDER FOR NARSJOFARTENS UTVECKLING

Ett antal hinder for ndrsjofartens snabbare utveckling kvarstar fortfarande:

e Den har dnnu inte integrerats till fullo i den multimodala leveranskedjan fran dorr
till dorr.

e Den ér forknippad med komplicerade administrativa rutiner.
e Den kréver effektivare hamnar och goda forbindelser med baklandet.

I 2003 ars program for frimjande av nérsjofart angavs 14 insatsomraden med syftet att
forbattra transportséttets effektivitet och dvervinna hindren for dess utveckling. Dessa delades
in 1 rdttsliga, administrativa och tekniska samt verksamhetsinriktade avsnitt. I denna
halvtidsoversyn utvérderas de framsteg som hittills gjorts pd dessa insatsomréden, och forslag
liggs fram betriffande det fortsatta arbetet.®

7 Killa: Eurostat, GD Energi och Transport samt 75 medlemshamnar i1 den europeiska
hamnorganisationen ESPO (European Sea Ports Organisation). En forteckning 6ver dessa hamnar finns
i avsnitt 1.2.4.14 i det bifogade arbetsdokumentet. Kommissionen vill tacka dessa hamnar och ESPO
for samordningsinsatsen.

Den streckade delen av linjen for vig speglar de stora fordndringar som dgt rum i vissa medlemsstater
nér det géller metoden for insamling av uppgifter om vigtransporter for 2003/2004.

Kommissionen vill tacka Short Sea Shipping Focal Points, sjofartsindustrin och Shortsea Promotion
Centres for deras bidrag till detta dokument.

En redogorelse for i vilken utstrickning insatsomradena slutforts finns i tilligg 2 till det bifogade
arbetsdokumentet.
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3.1. Riittsliga avsnitt
3.1.1.  Direktivet’ om vissa rapporteringsformaliteter for fartyg (IMO:s FAL-formuldir'’)
Direktivets inforlivande med den nationella lagstiftningen har nistan slutforts.

Kommissionen har gjort information om FAL-formuldren allmint tillgénglig och har aktivt
forsokt forma andra lander att i likhet med EU godkénna IMO:s internationellt dverenskomna
FAL-formulér i standardformat och standardlayout.

Vid det 32:a sammantridet med IMO:s FAL-kommitté¢ i juli 2005 antogs vissa tekniska
andringar av konventionen.

Insatsomrade 1 1 programmet for frimjande av nirsjofart har néstan slutforts. Uppfoljningen
och overvakningen kommer att fortsitta.

Ett nytt riktmdirke madste faststillas ndr det giller att anpassa direktivets bilagor till de
IMO-dtgirder som antogs vid FAL-kommitténs 32:a sammantride — tidsplan: 2007
(ansvariga: kommissionen och medlemsstaterna).

3.1.2.  Marco Polo

Stodprogrammet Marco Polo'' blev verksamt 2003. I de forsta urvalsomgéngarna handlade
omkring hélften av de godkénda projekten om nérsjéfart (framst om att starta nya linjer eller
utvidga befintliga).

I juli 2004 foreslog kommissionen att Marco Polo skulle utvidgas'. Enligt forslaget, Marco
Polo 1II, skulle de dtgdrder som omfattas av det géllande Marco Polo-programmet fortsitta
frdn 2007 men med en betydligt stérre budget.

I det nya programmet anges hoghastighetsvattenvigar (se avsnitt 3.1.4) som en sérskild ny
atgird. Denna atgdrd bor leda till att vagtrafiken s smaningom minskar pd en viss stricka
genom att gods dverfors fran vég till ndrsjofart pa hoghastighetsvattenvégar.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/6/EG av den 18 februari 2002 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i gemenskapens
medlemsstater, EGT L 67, 9.3.2002, s. 31.

Internationella sjofartsorganisationens forenklingsformular.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1382/2003 av den 22 juli 2003 om beviljande av
ekonomiskt gemenskapsstdd till forbattring av godstransportsystemets miljoprestanda ("Marco Polo-
programmet"), EUT L 196, 2.8.2003, s. 1.

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om inrdttandet av det andra Marco Polo-
programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstdd till forbattring av godstransportsystemets
miljoprestanda (Marco Polo II), KOM(2004) 478 slutlig.
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Insatsomrade 2 i programmet for framjande av ndrsjofart har slutforts till hélften. Arbetet
kommer att fortsiitta for att Marco Polo skall kunna utnyttjas till forman for nirsjofarten
fram till 2010 och direfter.

3.1.3.  Intermodala lastenheter

Det slutliga antagandet av kommissionens forslag till direktiv om intermodala lastenheter'’
aterstar fortfarande.

For insatsomrade 3 1 programmet for frdmjande av ndrsjofart har det inte gjorts nagra
framsteg.

3.1.4. Héghastighetsvattenvigar
Hoghastighetsvattenvégar ar ett viktigt instrument néir det géller att frimja nirsjofart.

Oversynen av gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet
(TEN-T)'* i april 2004 omfattar ett prioriterat projekt med fyra omriden med
hoghastighetsvattenvigar. Dessutom gors en koppling mellan hoghastighetsvattenvigar och
Marco Polo genom att vissa kriterier fors fram, t.ex. undvikande av konkurrenssnedvridning
och fortsatt livskraft for projektet nir gemenskapens finansiering upphdort.

I februari 2005 utarbetade kommissionen en handledning' for att underlitta den praktiska
tillimpningen av den réttsliga ramen.

Tre atgérder till stod for regionala dversiktsplaner for hoghastighetsvattenvigar godkandes for
finansiering inom ramen for TEN-T i 2005 ars ansokningsomgang; en giller Ostersjon, en den
europeiska véstkusten och en Medelhavet.

Genomforandet av hoghastighetsvattenvédgar kriaver partnerskap och samarbete. Detta ér
avgorande for att uppnd den Kkoncentration av fraktfloden som krivs for att
hoghastighetsvattenviagar skall bli livskraftiga. Hoghastighetsvattenvédgar skall foreslds av
minst tvd medlemsstater, bor inbegripa bdde den offentliga och den privata sektorn och gélla
ndrsjofartsforbindelser.

Hoghastighetsvattenvigar handlar ocksd om kvalitet. Det krdvs infrastruktur och
overbyggnader av hog kvalitet i hamnar och for forbindelserna med baklandet, och
kvalitetstinkandet bor dven gilla administrativa rutiner. Det kan ocksa gilla lokalisering och
sparning, “single windows” och ldmpliga rutiner i hamnarna for att hantera den hdga
trafiktdthet som krévs.

Mot bakgrund av slutsatserna fran ministerkonferensen i januari 2006 och den nya
budgetplanen for TEN-T, dr det nu visentligt att medlemsstaterna prioriterar projekt som
géller hoghastighetsvattenviagar tillrackligt hogt.

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om intermodala lastenheter, KOM(2003) 155 slutlig,
andrat genom KOM(2004) 361 slutlig.

Europaparlamentets och radets beslut nr 884/2004/EG av den 29 april 2004 om é&ndring av beslut nr
1692/96/EG om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, EUT L
167,30.4.2004, s. 1.

Se www.ec.europa.eu/comm/transport/intermodality/motorways_sea/projects_en.htm.
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Insatsomrdde 4 1 programmet for frdmjande av nérsjofart, dar begreppet
hoghastighetsvattenviagar behandlas, har slutforts till fullo.

Ett nytt riktmdirke mdste dirfor faststillas ndir det giller att ta de forsta
hoghastighetsvattenvigarna i drift — tidsplan: 2010 (ansvariga: kommissionen,
medlemsstaterna och industrin).

Kommissionen kommer ocksa att undersoka om begreppet hdghastighetsvattenvigar kan
stricka sig utanfor TEN-T och bli foremdl for en mdrkning for logistikkvalitet inom
ndrsjofart — tidsplan: 2007.

3.1.5.  Nadrsjofartens miljoprestanda

Sjotransport d4r mer energieffektiv &n andra transportsétt och ar generellt sett mindre skadlig
for miljon. En Okning av nirsjofarten skulle vara forenlig med EU:s miljopolitik och
koldioxidmal.

Det finns dock ett behov av miljoforbattringar inom sjéfarten, sérskilt nér det géller utsldppen
av svaveloxider, kviaveoxider och partiklar. Dessa forbattringar dr brddskande om man vill
upprétthilla sjofartens “rena” image i en situation ddr vigtransporterna haller pa att bli renare.
Sasom papekats av det tematiska nitverket for nirsjofart (REALISE)'® behaller dock
nérsjofarten sitt forsprdng framfor végtransporterna med avseende pa yttre social och
miljomaissig paverkan, om hédnsyn tas till ett bredare spektrum av externa kostnader for t.ex.
buller, olyckor och trafikstockning.

I juli 2005 tog Europaparlamentet och radet ett viktigt steg mot renare sjofart. De antog ett
direktiv'” om kontroll av grinsvirdet for svavel pa 1,5 % for marina brinslen som anvinds i
Ostersjon (frén och med augusti 2006), Nordsjon och Engelska kanalen (planeras till hdsten
2007)"*. Samma grénsvirde kommer att gilla alla passagerarfartyg i reguljir trafik mellan
EU-hamnar fran och med augusti 2006.

Insatsomrade 5 1 programmet for framjande av ndrsjofart har slutforts till hélften. Arbetet
kommer att fortsiitta for att stodja kommissionens bredare miljostrategi for dnnu “gronare”
sjofart, inbegripet atgdrder pa omradet for forskning och teknisk utveckling.

3.2. Administrativa och tekniska avsnitt
3.2.1.  Vigledning for tullforfaranden vid ndrsjofart

Som framgér av 2003 ars program for frimjande av ndrsjofart genomférde kommissionen
Europaomfattande samrad om vigledningen for tullforfaranden vid nérsjofart'’. Reaktionerna
1 samband med samrdden verkade framst gélla den skiljaktiga tillimpningen av EU:s
tullbestimmelser pa nationell, regional och lokal niva, samt forenklade tullférfaranden. Den
forsta fragan, som giller EU:s tullbestimmelser, behandlas 1 avsnitt 3.2.3 nedan. Nér det
géller den andra frigan, den om forenklade forfaranden, lade kommissionen 2004 fram ett

Resultat 3.3: Miljovénliga transportalternativ.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/33/EG av den 6 juli 2005 om é&ndring av direktiv
1999/32/EG vad giller svavelhalten i marina branslen, EUT L 191, 22.7.2005, s. 59.

Jfr. ”Overvakningsomraden for utslipp av svaveloxider” enligt bilaga VI till MARPOL 73/78.

1 Vigledning for tullférfaranden vid nérsjofart, SEK(2002) 632.
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arbetsdokument®® om godkidnd reguljir fartygslinje, en linje som godkints av
tullmyndigheterna for frakt av gemenskapsvaror mellan tvd medlemsstater med minsta
mojliga formaliteter.

Kommissionen har ocksa regelbundet uppdaterat den ursprungliga végledningen (senaste
uppdateringen 1 januari 2004). Ytterligare uppdateringar kommer att dvervdgas nér det
aktuella forslaget fran kommissionen om modernisering av tullkodexen antagits (se avsnitt
3.2.3).

Insatsomrade 6 1 programmet for frimjande av narsjofart har slutforts tills vidare. Arbetet med

att identifiera och dtgirda specifika fragor kommer att fortsitta inom insatsomrdadena 7
och 8 (se avsnitten 3.2.2 och 3.2.3).

3.2.2.  Kartliggning och wundanrojande av hinder sa att ndrsjofarten kan bli
framgdngsrikare dn i dag

Arbetet med att finna 16sningar pd de flaskhalsar som konstaterats i samband med dorr-till-
dorr-nérsjofart har fortsatt att ga framat och ger patagliga resultat. Ett kontinuerligt samarbete
med medlemsstaterna och industrin har varit av avgorande betydelse. Den ursprungliga
forteckningen Gver 161 flaskhalsar, som upprittades 2000, har nu reducerats till 35
Insatserna kommer att fortsitta for att bli av med de dterstdende flaskhalsarna. Kartliggningen
startades om 1 april 2005 for att ge en bild av det aktuella ldget och inbegripa det utvidgade
EU.

I 2004 ars meddelande om nérsjofart redogjordes for ett antal flaskhalsar som é&tgérdats.
Utover dessa har exempelvis foljande flaskhalsar kunnat 16sas:

Tullblanketten T2 (eller motsvarande) i elektronisk form godtas nu i Port of Goole
(Forenade kungariket). Det dr inte ldngre nddvéndigt att gbra resan pa omkring 110 km
till tullkontoret och tillbaka for att kunna visa upp en papperskopia.

I spanska hamnar kriver tulltjansteménnen inte lingre papperskopior av “declaracién
sumaria” (motsvarande fraktsedel) utan godtar blanketten 1 elektronisk form.

I Grekland krivs inte lingre att fraktsedlar oversitts till grekiska, utom nir de
anviands som summarisk deklaration.

Vidare anser kommissionen att det nu dr viktigare dn ndgonsin att fokusera insatserna pa
hamnsektorn, sé att hamnarnas roll som knutpunkter i logistikkedjan kan stérkas.

Insatsomrade 7 1 programmet for frimjande av nérsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Arbetet kommer att fortsitta for att dtgirda de hinder som identifierats och ta reda pa om
det finns ytterligare hinder som dven giiller de nya medlemsstaterna, inklusive hinder inom
hamnsektorn.

20
21

Forenklade tullforfaranden vid nirsjofart: godkénd reguljér fartygslinje, SEK(2004) 333.
Se: www.ec.europa.eu/comm/transport/maritime/sss/bottlenecks/index _en.htm.
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3.2.3.  Tillnarmning av nationell tillimpning och datorisering av gemenskapens
tullforfaranden

Som ett forsta steg i arbetet med e-customs har det nya datoriserade transiteringssystemet
(NCTS) wvarit 1 drift sedan mitten av 2003. [ detta system ersdtts det tidigare
pappersforfarandet for godstransporter inom ramen for det administrativa enhetsdokumentet
(SAD) med elektroniska meddelanden

I november 2005 utarbetade kommissionen ett nytt 4tgirdspaket® med syftet att forenkla och
rationalisera tullforfarandena och infora ett system som skulle skapa en papperslos miljo for
tull och handel, inbegripet sdkerhetsaspekter. Detta paket utgérs av forslag till en
moderniserad tullkodex och e-customs. Elektroniska deklarationer och meddelanden skulle
vara regeln och pappersdeklarationer utgora ett undantag.

Framtida utveckling, t.ex. langdistanssystem for identifiering och sparning (LRIT) med hjélp
av satellitkommunikation, kan utgdra ett ytterligare steg mot en milj6 ddr bade fartygets
fardvdg och gods pa ett tillforlitligt och sédkert sétt kan sparas hela vdgen, sé att behovet av
individuella kontroller minskar.

Dessutom arbetar tvé kontaktgrupper™ for tullkontor for att 6ka det konkreta samarbetet och
samordningen mellan tullkontoren i storre EU-hamnar. Dessa grupper arbetar med den
skiljaktiga tilldimpningen av EU:s tullbestimmelser pa nationell, regional och lokal niva,
utarbetar standarder och stravar efter att astadkomma en likvirdig tillampning av kontrollerna.

Insatsomrade 8 1 programmet for frimjande av néarsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Arbetet kommer att fortsitta i tullkontaktgrupperna for att harmonisera tillimpningen pa
nationell, regional och lokal nivd.

3.2.4.  Forskning och teknisk utveckling

Det tematiska nitverket for nirsjéfart, REALISE*, slutforde sitt arbete i slutet av 2005. Det
géllde framst tre integrerade undersdkningar om statistik, miljofragor och priset for nirsjofart
(se avsnitten 3.1.5, 3.3.4 och 3.3.5).

Dessutom pagér andra forskningsinsatser av betydelse for narsjofarten. Det handlar bl.a. om
att minska utsldppen fran fartyg, om nya fartygstyper, motorer, hoghastighetsvattenvigar och
utrustning for hantering i hamnar.

Insatsomrade 9 1 programmet for frimjande av nérsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Arbetet kommer att fortsiitta for att folja upp resultaten inom femte ramprogrammet, séikra
goda resultat inom det sjiitte och sikra en effektiv spridning. Ndrsjofart, som en del av
vattenplattformen, mdste ocksa prioriteras inom sjunde ramprogrammet.

2 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om faststillande av en tullkodex for

gemenskapen (Moderniserad tullkodex), KOM(2005) 608 slutlig, och forslag till Europaparlamentets
och radets beslut om en papperslos miljo for tullen och handeln, KOM(2005) 609 slutlig.

3 RALFH for EU:s storre nordliga hamnar och ODYSSUD for EU:s storre sydliga hamnar.

24 Se www.realise-sss.org.
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3.3. Verksamhetsinriktade avsnitt
3.3.1.  Samordnade servicepunkter for myndigheter (”one-stop shops”)

Det tullatgardspaket som ndmns ovan i avsnitt 3.2.3 innehdller ramar for de uppgifter frén
ekonomiska aktorer som skall utbytas mellan tullmyndigheterna och med andra organ som é&r
verksamma  vid  grdnserna, t.ex.  grdnsmyndigheter = och  veterinir-  och
miljoskyddsmyndigheter. De ekonomiska aktdrerna skulle bara behdva lamna uppgifterna en
géng (“single window”), och varorna skulle kontrolleras av dessa myndigheter vid samma
tidpunkt och pa samma plats (one stop shop”).

Insatsomrade 10 i1 programmet for frimjande av ndrsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Arbetet kommer att fortsiitta for att frimja “one stop shops” (’single windows”).

3.3.2. Short Sea Shipping Focal Points

Short Sea Shipping Focal Points representerar nationella sjofartsmyndigheter och ansvarar for
nérsjofarten inom sina myndigheter. Kommissionen har fortsatt att framhalla deras avgorande
roll 1 nérsjofartspolitiken och har anordnat regelbundna moten med dem for att utbyta
information, diskutera hoghastighetsvattenvdgar och d&tgirda hinder for nérsjofartens
utveckling (se avsnitt 3.2.2). De flesta av de nya medlemsstaterna, de anslutande ldnderna och
kandidatldnderna har snabbt inforlivats i1 det arbete som bedrivs av Focal Points.

Insatsomrade 11 i1 programmet for frimjande av ndrsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Arbetet kommer att fortsitta med regelbundna moten med Focal Points och for att sikra
informationsflodet och resultaten, inklusive hoghastighetsvattenvagar.

3.3.3.  Shortsea Promotion Centres — SPC (nationella centrer for framjande av ndrsjofart)

Det finns 1 dag 21 Shortsea Promotion Centres (SPC — nationella centrer for framjande av
nirsjofart)” som dr verksamma i Europa. Bakom centren star affirsintressen, och de erbjuder
neutral, opartisk rddgivning om hur nirsjofarten kan utnyttjas for att uppfylla
transportkundernas behov. I allt vidsentligt har de en oberoende stillning gentemot olika
intressenter, och de arbetar 1 dverensstimmelse med EU:s politik {for fraimjande av nérsjofart.
De nationella centren knyts samman i nitverket European Shortsea Network (ESN)*, som
utgor ett gemensamt virtuellt forum for frimjande av nérsjofart i EU. Kommissionen ger sitt
starka stod at dessa centrer, deras verksamhet och deras samarbete 1 nitverket, och forvintar
sig ett motsvarande stdd pa nationell niva.

En uppgift som pé senare tid fitt en mer framtrddande plats i centrens verksamhet &r att
identifiera och atgirda flaskhalsar i nérsjofarten (se avsnitt 3.2.2).

Kommissionen undersoker for narvarande olika sitt att frimja en mer generell multimodalitet
pa grundval av befintliga strukturer. Ett tinkbart alternativ som granskas ar att utvidga arbetet
med att frimja nérsjofart till att &ven omfatta multimodalitet i logistikkedjor pa land.

» Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Finland, Frankrike, Férenade kungariket, Grekland, Irland,

Italien, Kroatien, Litauen, Malta, Nederldnderna, Norge, Polen, Portugal, Spanien, Sverige, Turkiet och
Tyskland.

26 Se www.shortsea.info.
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Insatsomrade 12 i programmet for frimjande av ndrsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Arbetet kommer att fortsdtta for att se till att centren fungerar vil och far god viigledning.
Centrens geografiska omfattning kommer att vidgas ytterligare. Insatserna for att trygga den
finansiella sikerheten for centren, dtminstone pa medelldng sikt, kommer att fortsitta.

Ett nytt riktmdirke maste faststillas for att undersoka om det idr maojligt att utvidga centrens
omfattning till frimjande av multimodalitet pd land och dirmed sammanhdingande logistik
inom tre dr (ansvariga: SPC, industrin, medlemsstaterna och kommissionen).

3.3.4.  Ndrsjofartens image

Uppgifter fran sjofartsindustrin och European Shortsea Network visar att insatserna for att
forbattra nérsjofartens image har varit framgéangsrika. Transportsittets allmédnna image tycks
alltsd vara att det &r modernt och effektivt i sammodala kedjor.

Narsjofartens fullstindiga integration 1 logistikkedjor maste dock fortfarande forbattras.
Insatserna for att frimja transportséttets image bor darfor nu inriktas mot detta segment, vilket
ocksa kan bidra till hoghastighetsvattenviagar. Speditorer, lastdgare och transportorer bor dven
fortsdttningsvis vara viktiga mal for insatserna, och anstringningar bor ocksa goras for att
locka ungdomar till yrket.

Kommissionen anser att utbyte av bésta praxis (framgangsrika projekt) ar ett viktigt sitt att
frimja nirsjofart. I fem ars tid har kommissionen samlat information om framgéingsrika
nérsjofartsprojekt och kontrollerat dem mot European Shortsea Network. Informationen 14dggs
regelbundet ut pa Internet’’.

Det tematiska nidtverket for nirsjofart (REALISE) har undersokt om dorr-till-dorr-
transportkedjor dir nirsjofart ingar normalt sett dr dyrare eller billigare dn andra dorr-till-
dorr-kedjor (t.ex. enbart vig eller vag/jarnviag). Ndgon sdker slutsats kunde inte dras med
utgangspunkt 1 det material som samlades in under undersokningen. I stillet kunde det
konstateras att ndrsjofart inom multimodala kedjor dr billigare — pa manga strackor och i
manga segment i Europa — 4n l6sningar med bara ett transportsitt®®. Undersékningen visade
dock att endast konkurrenskraftiga priser inte nddvindigtvis récker for att frimja en
betydande Overgang fran vég till ndrsjofart. Andra villkor giller funktioner och tjénster i
hamnar och upptagningsomrdden for hamnar (inklusive timing och tillforlitlighet), vilket
paverkar valet av transportsitt.

En annan undersdkning om jimforande riktmérkning av resultatet for olika transportsitt®
resulterade 1 en forsta uppsittning komparativa indikatorer (t.ex. transportkostnader, externa
kostnader, sammanlagd tid och flexibilitet). Resultaten visar att det tycks vara upp till
transportkunden att vélja mellan lagre kostnad eller hogre hastighet. Narsjofart 6ver en langre
strdcka dr normalt sett billigare &n transport med lastbil, men & andra sidan langsammare och
mindre flexibelt. Ett annat kriteritum som &r avgorande for wvalet av transportsitt,
tillforlitlighet, kan uppfyllas av biade nirsjofart och vigtransport.

27
28
29

Se www.ec.europa.eu/comm/transport/maritime/sss/policy_succes en.htm.

Resultat 4.3: Rapport om multimodal metamodell.

Comparative Benchmarking of Performance for Freight Transport across the Modes from the
Perspective of Transport Users, ISL, Bremen, januari/mars 2006.
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Insatsomrade 13 i programmet for frimjande av ndrsjofart har slutforts till mer dn hélften.
Insatserna kommer nu att inriktas mot att forbiittra ndrsjofartens integration i den
multimodala logistiska leveranskedjan och att arbeta med de nérliggande imagefragorna.

3.3.5. Statistik

Rédets direktiv om sjéfartsstatistik3°, som triadde i kraft till fullo ar 2000, kommer gradvis att
bli den viktigaste kéllan till uppgifter om nirsjofarten, nér tillrdckliga dataserier, i
tonkilometer, kan fas fram for att mojliggora trendanalyser.

Kommissionen har arbetat med en matris som skulle mdjliggéra konsekventa jimforelser
mellan transportsitt genom omvandling av de tonbaserade uppgifterna om nérsjofart till
tonkilometer, som anvénds for andra transportsitt. Ett forsta verktyg testas redan av Eurostat.
Det tematiska nitverket for nérsjofart (REALISE) har bidragit till bearbetningen av
uppgifterna.

Insatsomrade 14 i programmet for frimjande av nérsjofart har néstan slutférts. Kommissionen
kommer att fortsétta arbetet med en enda, tillforlitlig killa till statistik om tonkilometer for
ndrsjofart. Den omvandlingsmatris som finns tillgénglig maste forbattras ytterligare.

4. SAMMANFATTNING

Programmet for frimjande av nérsjofart har visat nérsjofartens fortjanster, starkt
transportsittets stidllning nir det utnyttjas inom ramen for sammodalitet och har slutforts till
mer &n hélften. Insatserna inom ramen for programmet tycks ha varit inriktade pa de
huvudsakliga problemen for nirsjofarten.

Tre insatsomraden, som de presenterades i 2003 ars program for frimjande av nirsjofart, har
slutforts helt eller ndstan helt: IMO:s FAL-formuldr, hoghastighetsvattenvdgar och
vigledningen for tullforfaranden vid nirsjofart. Nya mal med nya tidsplaner har faststéllts for
de forsta tva. Det tredje har inforlivats med andra pagdende atgérder.

I vissa fall maste insatserna fokuseras tydligare dn hittills (inforliva nirsjofarten nirmare med
den logistiska leveranskedjan) eller ett nytt mal méaste ldggas till (vidga SPC:s omfattning till
att dven gélla leveranskedjor pa land).

Separata insatser maste ocksé fortsdtta inom hamnsektorn, sd att nirsjofarten blir &nnu mer
effektiv och konkurrenskraftig i logistikkedjan dn den 4r i dag.

I nuldget tycks de 14 insatsomradena i programmet for frimjande av nirsjofart ha varit de
ritta, och arbetet med samtliga — oavsett om det pagar, skall inledas eller omriktas — bor
fortsdtta med intensifierade insatser 1 samarbete med medlemsstaterna, industrin och
European Shortsea Network.

30 Rédets direktiv 95/64/EG av den 8 december 1995 om forande av statistik Gver gods- och

passagerarbefordran till sjoss, EGT L 320, 30.12.1995, s. 25, sdsom det inforlivats.
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