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Die Entwicklung des Schienengiterverkehrs ist flr den Verkehr in der Europaischen
Union von groBter Bedeutung. Obwohl er seit den 1970er Jahren erheblich
zurlickgegangen ist, besitzt der Schienengiterverkehr nicht zu unterschatzende
Vorteile im Hinblick auf die Schaffung eines effizienten und nachhaltigen
TR Verkehrssystems in Europa. Aufgrund ihrer geringeren Umweltkosten und ihrer
FEmmEEEN Sicherheit kann die Schiene in bestimmten Marktsegmenten eine konkurrenzfihige
Alternative zur Beforderung auf der StraBe bieten. Dennoch gibt es einige
bedeutende Nachteile: die mit dem Personenverkehr geteilte Nutzung der
Infrastruktur, die mangelnde Interoperabilitat und die noch nicht ausreichend
kundenorientierte Unternehmenskultur.
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Mit einer Reihe von MaBnahmen verfolgt die Gemeinschaft seit rund 15 Jahren das
Ziel, den Schienengiterverkehr neu zu beleben und ihm eine groBere europaische
Dimension zu geben. Diese MaBnahmen sind sowohl auf die Organisation des
Eisenbahnsektors gerichtet (schrittweise und seit 2007 vollzogene Liberalisierung des
Schienengiiterverkehrs), als auch auf die technische Interoperabilitat und die
Verwirklichung einer den Kontinent umspannenden Infrastruktur durch das TEN-V-
Programm.
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Diese MaBnahmen haben zu zufrieden stellenden Ergebnissen gefiihrt, die allerdings
noch nicht ausreichen. Die Leistungsfahigkeit des Schienengiterverkehrs nimmt seit
einigen Jahren erneut erheblich zu. Im ersten Halbjahr 2007 stieg sie, getragen vor
allem von der Dynamik des grenziiberschreitenden Verkehrs, um 7 % . Der Anteil der
Schiene am Giterverkehr nimmt dennoch nur geringfligig zu. Auch die bislang
bescheidene Weiterentwicklung der Interoperabilitat muss beschleunigt werden.

® MaBnahmen auf europaischer Ebene sind erforderlich

In diesem Zusammenhang ware es von Nutzen, die bereits eingeleiteten
Gemeinschaftsinitiativen durch neue MaBnahmen zu vervollstandigen, um noch
starker auf den Aufbau eines integrierten und wettbewerbsfahigen europaischen
Eisenbahnraumes hinzuwirken. Im WeiBbuch iiber die europaische Verkehrspolitik bis
2010 wurde deshalb der Wille der Kommission zum Ausdruck gebracht, die Schaffung
eines vorrangig fur den Guterverkehr bestimmten Schienennetzes zu unterstiitzen.

Die Kommission mochte diese Ausrichtung in MaBnahmen umsetzen, die in
Anbetracht der gegenwartigen Lage auf dem Schienengiiterverkehrsmarkt
zweckdienlich und angemessen sind. Augenscheinlich kann die Schiene besonders
dann ihre Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber der StraBe behaupten, wenn grofRe
Gltermengen iiber lange Strecken zu befordern sind. Da die Giiter innerhalb des
Binnenmarkts zunehmend per Container befordert werden und die Distanzen groBer
geworden sind, konnte eine immer groBere Nachfrage nach
Schienengiterverkehrsdiensten entstehen.

Deshalb werden eine Reihe von MaBnahmen rechtlicher und finanzieller Art
vorgeschlagen, mit denen die Entwicklung eines vorrangig fir den Guterverkehr
bestimmten und nach Korridoren gegliederten europaischen Schienennetzes
unterstitzt werden soll. Dem Konzept liegen die auf diesem Gebiet bereits
eingeleiteten Programme und MaBnahmen zugrunde, beispielsweise die Einfuhrung
des ERMTS auf wichtigen europaischen Schienenverkehrsachsen.

® Weiterentwicklung des Korridorkonzepts

Die Kommission hat anhand der bestehenden und kiinftigen Verkehrsstrome ein
mogliches europaisches Netz bestimmt. Die Nutzung der Infrastruktur und ihre
Finanzierung sollen dank verstarkter = Zusammenarbeit zwischen den
Infrastrukturbetreibern und den Mitgliedstaaten bei der Investitionsplanung und der
Verwaltung der Korridore auf europaischer Ebene optimiert werden. Mit dieser
Koordinierung der das Netz bildenden Korridore betraut sind Korridorverwaltungen.

Durch starkere Koordinierung und den gemeinsamen Willen, dem Guterverkehr auf
diesen Achsen ausreichend Vorrang einzuraumen, sollte es moglich sein, den
Schienengiiterverkehrsbetreibern qualitativ hochwertige Trassen zur Verfligung zu
stellen und damit die Leistungsfahigkeit der gesamten Kette zur Erbringung von
Schienengilterverkehrsleistungen zu erhchen.
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Die Kommission schlagt insbesondere vor, bis 2012 mindestens einen internationalen
Korridor mit Vorrang fiir den Guterverkehr in jedem Mitgliedstaat zu schaffen. Fir
jeden Korridor schlagt sie folgende Initiativen vor:

Verbesserung der Koordinierung zwischen Mitgliedstaaten und
Infrastrukturbetreibern bei Verwaltung und Investitionen;

ausreichend Vorrang fiir den Giuterverkehr gegeniiber dem Personenverkehr im
vorrangig fur den Giterverkehr bestimmten Netz;

Verbesserung des Zugangs zu Zusatzdienstleistungen und der Transparenz
hinsichtlich der angebotenen Dienste. Samtliche Vorschlage werden Anfang 2008
von einer Sachverstandigengruppe eingehend gepriift und bewertet und bis Ende
2008 zu entsprechenden Legislativ- und Finanzierungsvorschlagen verarbeitet.

Der Kommission ist bewusst, dass diese Vorschlage lediglich der Wiederbelebung des
Schienengiiterverkehrs Rechnung tragen und keine endgiltige Antwort darstellen.
Eine Wiederbelebung dieses flir Europa notwendigen Sektors ist nur moglich durch
effektive Umstrukturierung der alteingesessenen Unternehmen, verstiarkte Offnung
des Schienengiiterverkehrs fir den Wettbewerb und mehr Innovationen in einer
Branche, die neue, den Erfordernissen der modernen Logistik besser entsprechende
Modelle entwickeln muss.

® Korridore in Zahlen (Beispiele):

Korridor A : Rotterdam-Genua

Im Korridor Rotterdam-Genua soll das Verkehrsvolumen durch Steigerung der
Piinktlichkeit um 26 % und Verkiirzung der Fahrzeit um 20 % bis 2020 verdoppelt
werden. Diese Mafinahmen ermdoglichen jedes Jahr die Durchfuhr von 28 Mrd.
Tonnenkilometern auf der Schiene statt auf der Strafle: das entspricht an jedem
Punkt dieses 1300 km langen Korridors einem mit 26 t Giitern beladenen Lkw
alle 37 Sekunden, rund um die Uhr und ganzjéhrig.

Korridor C: Antwerpen-Lyon/Basel

Im Korridor Antwerpen-Lyon/Basel soll das Glitervolumen bis 2020 um 55 %
gesteigert werden, indem vor allem die Fahrzeit um 15 % verkiirzt und die Zahl
der Ziige mit Verspdtung auf der Strecke Antwerpen-Lyon um 75 % bzw. auf der
Strecke Antwerpen-Basel um 50 % gesenkt wird. Durch diese Mafinahmen
kénnten auf diesen sehr verkehrsreichen Achsen, wo die Schiene echte
Wettbewerbsvorteile besitzt, rund 7 Mrd. Tonnenkilometer von der Strafie auf
die Schiene verlagert werden.
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Verkehrstrageranteil der Schiene (Gltertransport
im Landverkehr, EU-25)
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Kosten des Containertransports
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