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1. IEVADS

Faktiski vairak neka 60 % iedzivotdju dzivo pilsétvidé'. Pilsétvidé rodas ap 85 %
ES iek§zemes kopprodukta. Pilsétas ir Eiropas ekonomikas dzingjspeks. Tas piesaista
ieguldijumus un darbavietas. Bez pilsétam ekonomika nebiitu dinamiska.

Pilsétas ir dzives veida noteicosais faktors lielakajai dalai Eiropas pilsonu, kuriem janodro$ina
pec iespgjas augsts dzives Itmenis. Sa iemesla dél ir laiks kopigi apspriesties par pilsétu
mobilitates jautajumu.

Eiropas pilséetas atSkiras. Bet visas no tam saskaras ar lidzigam problemam un mekle
kopeéjus risinajumus.

Visa Eiropa pils€tu centros pieaug satiksmes apjoms, izraisot arvien biezakus satiksmes
sastrégumus, kam ir daudz dramatisku seku gan neefektivi izmantota laika, gan videi nodarito
kaitgjumu izteiksmé. Sis paradibas dél Eiropas ekonomikai ik gadus rodas zaudgjumi
apméram 100 miljardu euro apméra, kas atbilst 1 % ES iek$zemes kopprodukta.

Ik gadus pieaug atmosféras un trokSpu piesarpojums. Pilsétu satiksme izraisa 40 % CO,
emisiju un 70 % citu autotransporta radito piesarnojoso vielu emisiju.

Ar katru gadu pilsétas pieaug ar1 celu satiksmes negadijumu skaits: atbilstoSi pasreizgjai
statistikai viens no trTs negadijumiem, kura ir bojagajusie, notiek pils€tu teritorija, un tiesi
kajamgajeji un velosipedisti ir visneaizsargatakie satiksmes dalibnieki un potenciali pirmie
upuri.

Sis problémas atklajas vietéja limeni, bet to ietekme izpauzas visplagaka méroga, un ta ir
sada: klimatiska sasilSana, veselibas problému piecaugums, parslogojuma punkti logistikas
keéde u.c.

So jautajumu risinajumus vietgjas struktiiras vienas pa$as nespes rast; ir vajadziga sadarbiba
un koordinésana Eiropas méroga. Kopigiem spékiem visos limenos — gan vietgja, regiona,
valsts, gan Eiropas ItmenT — ir jastimulé pardomas par So bitisko tematu, proti, pils€tu
mobilitati. Eiropas Savienibai jabiit dzin€jspekam, kas mobiliz€ visus centienus ar to saistito
problému risinasana.

Eiropai tas kreativitates, priekSlikumu izstrades un mobilizeSanas potencials jaizmanto
merktiecigas, vieteja meroga istenotas politiskas iniciativas
Eiropas Komisija, 2006. gada iesniedzot Transporta baltds gramatas vidusposma parskatu’,

darfja zinamu savu nodomu iesniegt zalo gramatu par pils€tu transportu.

Pédéjos meéneSos Komisija uzsaka plasu sabiedrisku apspriesanos. Divas konferences un
Cetras tehniskas macibas pulcgja galvenas iesaistitas personas, uz kuram Sis temats attiecas.

P&c Eurostat datiem vairak neka 10 000 iedzivotaju
2 COM (2006) 314.
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Tika uzsdkta arT apspriede internetd. Komisijas sanéma daudz atsaucibas’. Visbeidzot 3aja
jautdjuma savu nostaju pauda ari Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja®.

Sis apspriezu process lava noteikt, kadas ir galvenas, zalas gramatas izveidotas tematiskas
nostadnes. Apspriezu procesa gaitd tika glits arl apstiprindjums tam, ka nozar€ iesaistitas
personas liek lielas ceribas uz to, ka Eiropa reali definés savu politiku pils€tu mobilitates
joma. Ar So zalo gramatu Komisija vélas uzsakt plaSas sabiedriskas apspriedes par
iesp&jamiem Eiropas politisko iniciativu risinajumiem $aja jautajuma.

Novatorisms attieciba uz mobilitati pilsétds nozimé optimalu visu transporta veidu
izmantojumu, komodalitati starp dazadiem kolektiva transporta veidiem® (vilciens, tramvajs,
metro, autobuss, taksometrs), ka ari starp dazadiem individualas parvieto$anas veidiem (auto,
motocikls, velosip&ds, ieSana kajam). Ar $o novatorismu pils€tu mobilitates joma iesp&jams
ar1 sasniegt kopigos ekonomiskas labklajibas mérkus, mobilitates tiesibu ievérosanu, sekmigi
parvaldot transporta pieprasijumu, nodroSinat dzives kvalitati un vides aizsardzibu. Turklat,
neraugoties uz to, kads transporta veids tiek izmantots, ar novatorisku pieeju var saskanot
kravu parvadajumu un pasazieru parvadajumu intereses.

Eiropas stratégija pilsétu mobilitates joma atbilstosi Eiropas iedzivotaju prasibam

Ir atzits, ka pils€tu mobilitate ir faktors, kas sekmé izaugsmi un nodarbinatibu un butiski
ietekmé noturigu attistibu ES. Tad€jadi Komisija ir nolémusi iesniegt zalo gramatu par pilsétu
mobilitati, lai apzinatu, vai un ka ir iesp&jams pievienot veértibu viet§ja Itment jau Tstenotam
darbibam. Ped&jo gadu laika jautdjumi saistiba ar pils€tu transportu ir risinati vairakas ES
politiskajas iniciativas. Ir izstradatas likumdoSanas iniciativas, kas dazkart ir bijuSas diezgan
haotiskas.

Apspried€s, kuras Komisijas organizgja zalas gramatas sagatavosanas noliika, tika sanemta
informacija, uz kuras pamata izstradatas vairakas politiskas iesp€jas un aktualizeti
25 jautajumi par $Tm iesp&jam. Komisija lidz 2008. gada 15. martam uzsaks jaunu
apspriesanas procesu, lai 2008. gada agra rudeni iesniegtu ricibas planu, kura biis definéta
virkne konkrétu darbibu un iniciativu labakas un noturigakas pilsétu mobilitates sekméSanai.
Katrai ierosinatajai darbibai ricibas plana bis noteikts tas izpildes termins, ka ari nodalita
dazadu iesaistito personu atbildiba.

Turklat Komisijas uzdevums ir organizet So visu iesaistito personu viedoklu apmainu, lai péc
tam varétu ierosinat visparju strat€giju, kas, protams, atbildis subsidiaritates principam.
Jaunas apspriezu procediiras mérkauditorija bus tadas sabiedribas grupas ka pilsétu
iedzivotaji, pils€tu transporta (gan sabiedriska, gan ne) izmantotaji, kolektiva transporta
organizaciju darba devéji; tads ekonomiskas grupas ka viet€jie uznémumi, tostarp mazie un
vidgjie uznémumi, pils€tu transporta nozare, autobiuives industrija; valsts, regiona un vietgjas
iestades, iesaistito personu parstavji un attiecigo jomu asociacijas.

Sis stratégijas pamata biis ne tikai notikuias un nakotng planotas apspriedes, bet arT pieredze,
kuru Komisija pils€tu transporta joma kops 1995. gada ir jau uzkrajusi, ka ari tas zala gramata

Komisijas dienestu darba dokuments ,,Public consultation in preparation for the Green Paper on urban
mobility - SEC (2007)1209 — 25.9.2007”.

¢ CESE 615/2007

Termins ,,kolektivais transports” ir plasaks par terminu ,sabiedriskais transports, jo tas ietver ari,
pieméram, taksometru pakalpojumus un transporta pakalpojumus p&c pieprasijuma.
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un pazinojums par iedzivotajiem paredzéto tiklu®. Ir daudz pétniecibas un attistibas projektos
giitu atzinu, kas arT tiks izmantotas.

Bet nepartraukti atkartojas $ada galvena doma: lai pilsétu mobilitates politika biitu efektiva,
izvElCtaja strateégija jaapvieno katrai problémai vispiemérotakie risinajumi, tostarp tehnologiju
jauninajumi, ,tiru”, droSu un viedu transporta sisttmu biivéSana, ekonomiskie stimuli un
grozijumi tiesibu aktos.

Saja vispargja stratégija nems vera visas Kopienas politiskaja satvara istenotas iniciativas,
vienlaikus cenSoties sasniegt Lisabonas stratégijas mérkus.

Eiropas Savienibai ir jabut dzingjspekam, lai parmainas varétu notikt, bet neuzspiezot tadus
risindjumus, kas vargtu biit nepiemeroti, jo situacijas viet€ja méroga ir loti dazadas.

Eiropas pievienotajai vertibai var but dazadas izpausmes: sekmét paraugprakses apmainu
visos — viet&ja, regiona, valsts — limeni; sekmét vienotu standartu noteik$anu un vajadzibas
gadijuma normativu saskanosanu; sniegt finansialu atbalstu tiem, kam tas visvairak vajadzigs;
atbalstit petijumus, kuru rezultata izstradatie lietojumi uzlabo mobilitati, drosibu un vidi;
vienkarsot tiesibu aktus un atseviskos gadijumos atcelt speka esosos tiesibu aktus, vai ari
ieviest jaunus.

Kopigi, Eiropas ItTmeni definétai stratégijai var biit pozitivi rezultati tikai tad, ja vietja Iimeni
1stenotas darbibas ir adekvatas.

Veidot jaunu pilsetu mobilitates kultiiru

Nodrosinat noturigu attistibu pils€tu teritorijas ir loti griti: pilsétu ekonomiska attistiba un
piekluves iesp€jas ir jauzlabo, vienlaikus uzlabojot dzives Iimeni un aizsargajot vidi.

Siem visiem aspektiem ir daudz seku; kop&ji centieni sekmés novatoriskus un vérienigus
risinajumus pils€tu transporta joma, lai pils€tu transporta sist€mas biitu raitakas, lai tas biitu
drosakas, raditu mazak piesarnojuma un biitu daudz pieejamakas.

Mums kopigiem spékiem ir jaatrod veids, ka panakt labaku pils€tu un piepilsétu mobilitati,
noturigu mobilitati, tadu, no kuras labumu giitu visi Eiropas iedzivotaji, bet kas ari
uznéméjdarbibas struktiiram nodro$inatu to vietu pilséta.

2. PROBLEMAS RISINAJUMA MEKLESANA

Pilsétu mobilitatei jabiit tadai, kas nodrosina pilsétu ekonomisko izaugsmi, iedzivotaju dzives
kvalitati un vides aizsardzibu. Talab Eiropas pilsétam jasaskaras ar piecam biitiskam
problémam, kuras jarisina kompleksa veida.

2.1 Cela uz raitaku pilséttransportu
Risinama probléma

Satiksmes sastrégumi pils€tas ir viena no galvenajam apspriedés identific€tajam problémam.
Sastrégumiem ir negativa ietekme ekonomiska, sociala, veselibas un vides zina, un tie

6 COM(95) 601, COM(1998) 431.
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degrade dabu un apbiivéto vidi. Sastrégumi nereti veidojas pilsétas apvedcelos un ietekmé
Eiropas transporta tiklu (TEN-T) jaudu. Raitai transporta sist€mai biitu janodrosina, ka cilveki
un preces ierodas laika, un biitu arT jaierobezo negativas sekas. Vietgja méroga svarigs mérkis,
kas, neraugoties uz griittbam, biitu jasasniedz, ir sastrégumu negativo seku mazinasSana,
vienlaikus nodroSinot, ka pils€tu teritorijas uztur savu ekonomisko labklajibu. Atzinigi
janoverte progresivako pilsétu iegulditie centieni sastrégumu noversana.

Risinajumi

Iesaistito personu pieredze liecina, ka viena gatava metode sastrégumu mazinasanai nepastav.
Tomér vajadzetu cilvékus motivét izveleties tadas privato auto alternativas ka ieSana kajam,
braukSana ar velosipédu, sabiedriska transporta izmantoSana vai parvieto$anas ar motociklu
vai skuteri. Iedzivotajiem butu jaspgj optimizet savu parvietoSanos ar efektiviem dazadu
transporta veidu savienojumiem. Atbildigajam iestadém butu jasekme ta saukta komodalitate
un japarskata, ka tiek atv€leta telpa, kas atbrivojas pec sastrégumu mazinaSanas pasakumu
istenoSanas. Viedas un pielagotas satiksmes parvaldibas sistémas ir pieradijusas savu
efektivitati arT sastr€égumu mazinasana.

Sekmeét ieSanu kajam un braukSanu ar velosipédu...

Lai sekmigak motivétu ieSanu kajam un braukSanu ar velosip&du un lai $adu parvietosanas
veidu drosiba tiktu uzlabota, viet€jam un regionalam iestadém vajadz&tu nodrosinat to pilnigu
integraciju pilsétu mobilitates politikas izstradé un parraudziba. Vairak uzmanibas japievers
atbilstoSas infrastruktiiras izveidei. Ir daudz dazadu novatorisku veidu, lai nodroSinatu
gimenu, bérnu un jaunieSu piedaliSanos politikas definéSana. Pilsétas, uznpémumos un skolas
izverstas iniciativas var sekmét braukSanu ar velosipédu un ieSanu kajam, piem&ram,
piedavajot par satiksmi izglitojoSas spéles, celu drosibas novértejumus un didaktiskus
lidzeklus. Iesaistitas personas ir ierosindjusas, ka lielakas pilsétas var€tu apsveért iesp€ju
izraudzit Tpasu atbildigo transporta politikas jautdjumos attieciba uz kajamgajejiem un
velosipedistiem.

... optimals privato auto izmantojums

Dzives veida atkaribu no auto var mazinat ar tadiem panémieniem ka koplietoSanas auto
sistémas. V&l noturigaks veids, ka izmantot privatos auto, biitu sekmét, pieméram, lai vairakas
personas parvietotos ar vienu auto, ka rezultatd uz celiem samazinatos auto skaits, jo katrs
auto parvadas vairak cilvéku. Citi risinajumi var€tu biit ,,virtuala mobilitate”: ta sauktais
taldarbs (tele-working), taliepirksanas (tele-shopping) etc.

Apspriezu laika tika arT pausts ieteikums, ka privato auto skaita samazinasanai pils€tu centros
ir vajadziga atbilstoSa autostavvietu politika. NodroSinot vairak autostavvietu, ilgtermina tiek
sekméts autotransports, jo 1paSi tad, ja stavvietas ir bezmaksas. Maksajumus par auto
novietoSanu stavvietas var izmantot ka ekonomisku instrumentu. Var paredzét atSkirigus
tarifus, tadgjadi nemot vera ierobezoto sabiedrisko telpu un ievieSot reguljosus pasakumus
(pieméram, bezmaksas stavlaukumi pilsétas nomalg, bet paaugstinati tarifi pils€tas centra).

Labi organizétas vietas privata auto novietoSanai, no kuram, savukart, nodroSinats
sabiedriskais transports (ta sauktais ,,Park&Ride”), ir lielisks veids, ka stimulét privata un
sabiedriska transporta kombin&Sanu. Tadgjadi stabili savienojumi ar efektivu, augstas
kvalitates sabiedrisko transportu ir Javus$i mazinat satiksmi pils€tas zonas, pieméram,
Minheng, izveidojot integrétas transporta sist€mas.
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Dazos atseviskos gadijumos ir vajadzigas jaunas infrastruktiiras, bet pirmais solis ir apzinat,
ka pastavosas infrastruktiiras izmantot peéc iesp&jas efektivak. Ir izradijies, ka maksas
ieviesana par pilsétas infrastruktiiru izmantosanu, kads ir Londonas un Stokholmas piemeérs,
pozitivi ietekmé transporta plismas raitumu. Viedas transporta sistemas (/7S) ir veids, ka
optimiz&t brauciena planoSanu, uzlabot satiksmes parvaldibu un vienkarSot pieprasijuma
parvaldibu. Tads elastigaks un daudzveidigaks infrastruktiras izmantojums ka Barselona
(clastigas autobusa Iinijas, elastigas iekrausanas vietas un stavvietas) var samazinat celu
noslogojumu.

Mobilitates parvaldiba papildina tradicionalos, uz infrastruktiras balstitos pasakumus,
braucgju uzvedibu ietekmgjot vél pirms brauciens ir sacies un vérSot cilvéku uzmanibu uz
ilgtsp&jigakam parvietosanas iespéjam. Piem&ram, planosanas atlauju pieskirSanas procedira
biivniecibas projektu izstradatajiem varétu paredz€t nosacljumu— sagatavot katram
konkrétajam objektam piemérotu mobilitates planu. Iesaistitas personas ar atbalstfja ieceri
noteikt ,,mobilitates ietekmes novert€jumu” plasa apjoma infrastruktiiras projektiem.

... un, protams, kravu parvadajumi

Nozimigs kravu parvadajumu aspekts ir ta ietekme uz pilsétam’. Iesaistitds personas uzskata,
ka pils€tu mobilitates politikai jaattiecas gan uz pasazieru, gan uz kravu parvadajumiem.
Piegadem pils€tu zonas vajadzigas efektivas saskarnes starp talsatiksmes un tuvgjas satiksmes
parvadajumiem uz piegades galamerki. Viet§jam piegddém var izmantot mazakus,
efektivakus un ,tirakus” transportlidzeklus. Ar noteiktiem planosanas un tehniskiem
pasakumiem jasamazina to talsatiksmes kravu parvadajumu negativa ietekme, kas tranzita
Skérso pils€tu zonas.

»Pakalpojumu ekonomika” izraisa jaunu autocelu telpas pieprasijumu. Ir pieradits, ka 40 %
visu satiksmé esoSo transportlidzeklu, kas nav privatie auto, ir ar pakalpojumu sniegSanu
saistitie transportlidzekli (evakuacijas auto, tehniskas apkopes pakalpojumi, maza apjoma
piegades u.c.). Kurjerpakalpojumu snieg$ana neretie tiek izmantoti motocikli vai mopédi. Ir
iespgjams piegades planot pa teritorijam, proti, piegades pilsétu zonas un ierobezotas
piekluves zonas, bet Saja noliika ir vajadzigs efektivs celu planojums, lai izvairitos no
tukSbraucieniem vai nevajadzigas parvietoSanas un apstaSanas. Lai izstradatu Sada veida
risinajumus, jaiesaistas visam ieinteres€tajam personam.

To, ka pilsétas integréta kravu piegade, uzlabo ar vietgja meroga [émumiem vietgjo institiiciju
Iimeni. Sabiedrisko pasazieru transportu parasti kontrolé kompetenta administrativa struktiira,
kamér par kravu piegddém parasti atbild privatais sektors. Vietgjam iestadém visa pilsétu
logistika — gan saistiba ar pasazieru transportu, gan ar kravu parvadajumiem jauzskata
par vienotu logistikas sistému.

So aspektu izskatis arT pasreiz sagatavoSanas stadija esosaja ,,Logistikas ricibas plana”.
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1. Vai bitu jaievie§ ,,progresivas pilsétas” nosaukums, kuru pieskirtu pilsétam,
tadéjadi pauzot atzinibu par iegulditajiem centieniem sastrégumu novérSana un
dzives apstak]u uzlaboSana?

2. Kadi pasakumi jaievieS, lai ieSana kajam un brauksanu ar velosipedu biitu
reala alternativa privata auto izmantoSanai?

3. Kas biutu jadara, lai sekmétu pareju no viena transporta veida uz citu
ilgtspéjigaku transportu pilsétas?

Kada varetu biit ES potenciala loma?

2.2 Cela uz videi nekaitigaku pilséttransportu
Risinama problema

Galvenas ekologiskas problémas pilsétas ir saistitas ar to, ka visplasak izmantota degviela ir
benzins, kas, savukart, rada CO,, gaisu piesarnojosas emisijas un troksni.

Runajot par CO, emisijam, tieSi transporta nozare ir ta, kura So problému risinat ir
vissarezgitak. Neraugoties uz sasniegumiem attieciba uz automasinu tehnologijam, satiksmes
pieauguma un tas nepartrauktibas de] pilsétas ir galvenais CO, emisiju avots, kas arvien
picaug un izraisa klimatiskas parmaingas. Klimatiskas parmaingas izraisa dramatiskas
parmainas vispargja pasaules ekosisteéma, un ir nekavéjoties jarikojas, lai §1 ietekme vél butu
izkontrolgjama. Eiropadome® ir izvirzijusi mérki — ES siltumnicefekta gazu emisijas lidz
2020. gada samazinat par 20 %. Savs ieguldijums jasniedz no visiem avotiem.

P&c brivpratigas Eiropas Komisijas un nozares parstavju vienoSanas laika no 1995. lidz
2004. gadam CO; emisijas no jauniem privatiem auto ES ir samazinatas par 12,4 %. Lai ES
Iidz 2020. gadam vargtu sasniegt savu 120 g/km merki, Komisijas sava 2007. gada februara
pazinojuma’ izklastija jaunu visaptvero§u stratégiju. Samazinajumu 130 g CO, apméra uz
vienu km ir paredzEts sasniegt ar tiesibu aktiem attieciba uz transportlidzeklu dzin&ju
tehnologijam, un talako samazingjumu— 10gCO,/km— ar citiem tehnologiskiem
uzlabojumiem un biodegvielu arvien plasaku izmantojumu. Piesarnojoso vielu emisijas no
transportlidzekliem ir bitiski samazinatas ari, pakapeniski padarot arvien stingrakas Eiropas
emisiju normas. Piemérojot ES regulu, ar ko paredzgja pastavigi un pakapeniski pazeminat
jauniem transportlidzekliem noteiktas robezvertibas, pédéjo 15 gadu laika kop$ pirmo ES
standartu pienems$anas ir panakts vispargjs slapekla oksida un dalipu emisijas apjoma
samazinajums no transporta par 30—40 %, neraugoties uz pieaugoso satiksmes apjomu.

Tomér, neraugoties uz $adiem uzlabojumiem, vides apstakli neblit nav apmierinosi: vietgjam
iestadém neizdodas nodroSinat atbilstibu tadam gaisa kvalitates prasibam ka dalipu un
slapekla oksidu ierobezojumi apkartéja gaisa. Sis emisijas negativi ietekme sabiedribas
veselibu.

Eiropadomes 2007. gada 8.—9. marta secinajumi; salidzinajuma ar 1990. gadu.
? COM (2007) 19.
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TrokSna mazinasanas pasakumus atvieglinaja ES direktivas pienemsSana par trokspa
karté$anu. Pamatojoties uz informaciju, kura atbilstodi , trokspa direktivai®'® apkopota,
viet§jas iestades tagad var izstradat trokSpa mazinaSanas planus un piepemt konkrtus
pasakumus. Troks$pa mazinaSanas planu izstradi var sekmét informacijas apmaina ES limen.
Iesaistito personu viedoklis ir tads, ka troksni var samazinat jau pasa ta avota, nosakot
stingrakus ES standartus attieciba uz autotransporta, dzelzcela transporta, ka art riepu trokSna

emisijam. Pils€tas troksni var samazinat ar1 ar pazemes transporta sisttmam.

ES jaturpina sniegt savu ieguldijumu un nodro$inat atbalstu, lai paplaSinatu, atjaunotu un
uzlabotu tadu tiru pils€tas sabiedrisko transportu ka trolejbusi, tramvaji, metro un piepilsétas
vilcieni, ka arf citus ilgtsp€jiga pils€tas transporta projektus.

Risinajumi
Jaunas tehnologijas...

Ar nozares atbalstu un piemérojot Eiropas emisiju slieksSnus, klasiskas iekSdedzes dzin&ju
tehnologijas ir kluvusas tirakas. Paredzams, ka nakotné katalitiskie neitralizatori un dalinu
filtri laus butiski samazinat piesarnojoso emisiju apjomus. ES lidzfinanséta pétnieciba un
tehnologiju izstrade liela méra koncentrgjas uz tiram un energoefektivam transportlidzeklu
tehnologijam un alternativajam degvielam, pieméram, biodegvielam, Gidenraza un kurinama

iRt
elementiem .

Pasreizgja transportlidzek]u parka ekologisko efektivitati varétu uzlabot, nosakot saskanotas
transportlidzek]u darbibas minimalos standartus. Ja Sos standartus ar laiku pakapeniski noteiks
arvien stingrakus, vecos, loti piesarnojosos transportlidzeklus pastavigi uzlabos, vai ari
pamazam norakstis. Ar $adu vispargju pieeju varétu palielinat tiru un energoefektivu
transportlidzeklu izmantoSanu pils€tas transporta un ilgtermina izvairities no dazada emisijas
apjoma zonu parliekas fragmentacijas.

Jaunu tehnologiju daudz straujaku laiSanu plasa tirgh var panakt gan ar ekonomiska rakstura
instrumentiem — piemé&ram, atbalstot, lai publiskas struktiiras iepérk un ekspluaté tirus un
energoefektivus transportlidzeklus —, gan ar neekonomiskiem instrumentiem — nosakot
ierobezojumus loti piesarnojoSiem transportlidzekliem un paredzot kritiskas teritorijas
prioritaru piekluvi transportlidzekliem ar nelielu emisiju apjomu, ar nosacijumu, ka $adi
pasakumi atbilst ieksgja tirgus noteikumiem.

Ir gana daudz iesp&ju sekmét paraugprakses apmainu tira pils€tas transporta joma ari arpus
Eiropas robezam un augligi ieguldit zinaSanas un pieredzi, kas guti tadas ES iniciativas ka,
pieméram, CIVITAS'?; tadgjadi dazadu projektu rezultata tredas valstis var git labumu no ES
pilsétu pieredzes saistiba ar integrétu pilsétu mobilitates stratégiju. Energoresursu ilgtermina
pieejamibas un cenu perspektiva Eiropas stratégiskajas interes€s ir ieguldit arvalstis attistiba
ar zemu energijas intensitati. Ar §adu starptautisko dialogu iesp&jams ari dot iesp&jas Eiropas
riipniecibas nozarém eksportet.

10 Direktiva 2002/49/EK

H Sk., pieméram, COM (2007) 541 galiga redakcija— Komisijas pazinojums Padomei, Eiropas
Parlamentam, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un Regionu komitejai ,,Cela uz drosaku,
tiraku un efektivaku mobilitati Eiropas meroga: pirmais zinojums par viedajiem automobiliem”
17.9.2007.

CIVITAS timekla vietne: www.civitas-initiative.eu
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...pamats veikt iepirkumus, kas atbilst vides aizsardzibas prasibam

Atbilstigi komisijas planiem'’ un iesaistito personu apspriezu laika paustajiem ierosindjumiem
tiru un energoefektivu transportlidzeklu laiSanu tirgii var sekmét, veicot publiskos iepirkumus,
kas atbilst vides aizsardzibas prasibam.

Viena no iesp&jamam stratégijam varétu bt balstita uz ar€jo izmaksu internalizaciju, proti,
viens no ligumu pieskirSanas kriterijiem lidztekus transportlidzekla cenai buitu kalpoSanas
laika raduSas izmaksas, tostarp energijas patérins, CO; emisijas, piesarpotaju emisijas.
Iepirkuma procediira ieklaujot arT kalpoSanas laika radusas izmaksas, padzilinatos izpratne par
ekspluatacijas izmaksam. Sada metode nodrosinatu prieksrocibas konkurences zina vismazak
piesarnojoSiem un energijas izmantojuma zipa visefektivakajiem transportlidzekliem,
vienlaikus samazinot vispargjas izmaksas. Tadgjadi publiskais sektors biitu labs ,,ilgtspgjigas
attistibas piemers,” no kura var€tu macities ar1 citi tirgus dalibnieki. Turklat par publisko
iepirkumu atbildigas personas varétu dot prieksroku transportlidzekliem, attieciba uz kuriem
ieveroti jaunie Eiropas standarti. Jo laicigak saks izmantot tirakus transportlidzek]us, jo drizak
izdosies uzlabot gaisa kvalitati pils€tu teritorijas. Komisija $aja jautajuma Iidz 2007. gada
beigam ir paredz&jusi iesniegt parskatitu priekslikumu.

... un vienoti publiskie iepirkumi

Dazas iestades sava sabiedriska transporta un taksometru parka atbilstibu ekologiskajiem
standartiem ir uzlaboju$as, ieperkot tirakus transportlidzeklus un piedavajot ekonomiska
rakstura stimulus privatiem uznémejiem. Vairakas pils€tas noteicoSs faktors ir bijis publiska
sektora finanSu atbalsts jaunam alternativo degvielu piegades struktiram. Publiskajam
strukturam kopigi ieperkot tirus un energoefektivus transportlidzeklus, varétu paatrinat jauno
tehnologiju tirgus izveidi un nodroSinat to ekonomisko dzivotsp&ju. Komisija paslaik jau
sniedz atbalstu, lai izstradatu shému vienotiem videi labvéligiem iepirkumiem, kurus veic
publiskas iestades visa ES eksperimentdlo projektu cela'®. Pamatojoties uz $o projektu
rezultatiem, Komisija par planot plasaku sada veida pasakumu ievieSanu.

... un jauns transportlidzekla vadiSanas veids

Jo 1pasi autoskolas, ka ari profesionalu autovaditaju apmacibas gaita ir jasekmé ,,ckologisks
brauksanas veids”, kuras rezultata lidz ar braukSanas paradumu mainu samazinatos energijas
patérinS. Elektroniskas vaditaja atbalsta sist€mas varétu palidzeét uzlabot brauksanas stilu.
Liels ieguldijums sagaidams ari no infrastruktiras un satiksmes parvaldibas sistemu
uzlabojumiem, ka ari no ,,viedakiem” transportlidzekliem.

Un satiksmes ierobeZojumi?

Dazos gadijumos vietéja méroga ir noteikti satiksmes ierobezojumi, ka arT maksa par pils€tas
celu infrastruktiiru izmanto$anu. Sadas individualas iniciativas ir apsveicamas, jo to rezultata
jau daudz kas ir paveikts. Bet vairakas iesaistitas personas ir nobazijusas, jo pastav risks, ka,
ievieSot Sadas jaunas robezas, visa ES varétu izveidoties pils€tu teritorijas, kas biit parak

13
14

Prieks$likums direktivai par ,,tiro” transportlidzeklu izmantos$anas veicinasanu. COM (2005) 634.
STEER programma: http://europa.eu.int/comm/energy/intellinget/index_en.html
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sadrumstalotas. Piem&ram, dazas iestades ierobezojumu attieciba uz piekluvi pilsétu centriem
nosaka, pamatojoties uz ES normam, savukart citas — izvélas citu ierobezZojumu pamatu.

Daudz iesaistito personu liidz, lai ES Iimeni tiktu sagatavotas vadlinijas un tiktu izstradati
saskanoti noteikumi ta saukto zalo zonu izveidei pilsétas (attieciba uz gaj€ju zonu ievieSanu,
piekluves un atruma ierobezojumi, maksu par pils€tas infrastruktiiru izmantosanu u.c.), lai
tadgjadi Sadus pasakumus varetu plasi piemérot, neradot nesamerigus Skérslus iedzivotaju un
preCu mobilitatei. Turklat Iidzigu tehnologiju saskanoSana un savstarp&ja savietojamiba
samazinas izmaksas. Dazas iesaistitas personas iesaka ES Ilimeni padzilinati apsveért ari
iesp&ju izveidot Eiropas registru, kura bitu ietverti visi transportlidzekli, ka ari ieviest
parkapumu parrobezu kontroles pasakumus starp pilsétam.

4. Ka varétu vel lielaka méra sekmét tiru un energoefektivu tehnologiju
izmantojumu pilsétas transporta?

5. Ka varétu sekmét vides prasibam atbildoSu iepirkumu veikSanu?

6. Vai jaievie§ Kkritériji un vadlinijas ,zalo zonu” definéSanai un ar tam
saistitajiem ierobeZojoSiem pasakumiem? Ka vislabak nodrosinat $adu zonu
atbilstibu brivas aprites principam? Vai attiectba uz ,,zalo zonu” izveides

noteikumiem, kurus nosaka vietéja meéroga, butu japaredz to parrobezu
istenosana?

7. Ka biitu iespéjams veicinat ekologisku brauksanas veidu?

Kada varetu biit ES potenciala loma?

2.3 Cela uz viedaku pilséttransportu
Risinama problema

Eiropas pilsétam pastavigi jaspg€j tikt gala ar pieaugoSo kravas un pasazieru plismu. Tomér
tam, cik liela méra infrastruktiiras var attistit, lai risinatu So pieauguma proble€mu, ir arT savas
robezas, kas saistitas ar telpas trilkumu un vides apsvérumiem. Saja sakara iesaistitas personas
ir akcentgjusas, ka pils€tu mobilitates efektivai parvaldibai viedas transporta sist€mas
(Intelligent Transport Systems jeb ITS) paslaik vél netiek pietiekama méra izmantotas, vai arl
ir izstradatas, nenemot vera savstarpejas savietojamibas apsvérumus.

Risinajumi

Apstradajot datus par satiksmi un parvietosanos, noderigu informaciju, palidzibu un
dinamisku transporta kontroli var sniegt celotdjiem, vaditajiem, transportlidzeklu parku
operatoriem un tiklu parvaldniekiem. Jau tagad ir pieejama virkne lietojumu attieciba uz
autotransportu, dzelzcela transportu vai ieks€jo tidenscelu transportu. Turpmakajos gados lidz
ar Galileo satelitu sistemas darbibu Sie lietojumi tiks uzlaboti, un bus iesp&jams daudz
precizak noteikt atraSanas vietu.

Viedas tarifikacijas sistemas ...
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Arvien pieaug izpratne par to, ka pardomata tarifikacija var but efektivs veids pieprasijuma
parvaldibai. Kolektiva transporta gadijuma viedo transporta sisttmu (/7S) izmantoSana
nodroSina labaku darbibu parvaldibu un piedava jaunus pakalpojumus (transportlidzeklu
parka parvaldiba, celotaju informacijas sist€mas, bileSu sistémas u.c.). Lai biitu iesp&jama
datu apmaina starp Siem lietojumiem, ir jaizveido datu apmainas protokoli. Iesaistitas
personas akcentgja, ka noteiktajiem standartiem ir jabiit savstarpgji savietojamiem un japaredz
jauninajumu iespé&jas; viedajas maksajumu sist€mas vajadz&tu izmantot viedkartes, kas butu
savietojamas attieciba uz dazadiem transporta veidiem un funkcijam (piem&ram, maksajumi
par transporta izmanto$anu, pakalpojumi, kas nav transporta pakalpojumi, novietoSana
stavvieta, pastavigajiem klientiem paredzetas shémas), kas biitu savietojamas dazadas zonas,
ka arm1 — ilgtermina perspektiva — valstis. Sist€mas varétu bit iesp&jama tarifu diferenceésana
atkariba no laika un meérka grupas (pieméram, sastréguma stundas/neliela noslogojuma
stundas).

... uzlabota informétiba labakai mobilitatei

Viens no svarigakajiem faktoriem, no kura ir atkariga mobilitate pils€tu tiklos, ir informacijas
nodro$inasana personam, kas parvietojas, lai, pamatojoties uz to riciba esoso informaciju, tie
varétu pienemt l@mumus par parvietoSanas laiku un veidu. Tas ir iesp&jams tikai tad, ja ir
pieejama lietotajam draudziga, adekvata un savstarpg€ji savietojama informacija, kas, savukart,
lauj planot braucienu ar dazada veida transportlidzekliem.

Iesaistitas persona norada, ka, izmantojot I7S, iesp&ams dinamiski parvaldit esoSo
infrastruktiiru. Efektivak izmantojot autocelu telpu, iesp&jams iegiit papildu kapacitati 23—
30 % apmeéra vai pat vairak. Tas ir jo 1pasi svarigi, jo parasti pils€tu teritorijas nav daudz
kapacitates, lai papildus paplasinatu autocelu telpu. Drosibu un vidi pozitivi ietekmé arT aktiva
pilsétas transporta infrastruktiiru parvaldiba. Ipasa IS izmanto$anas joma varétu bt tiklu
stabilo savienojumu parvaldiba pilsétas un starppils€tu saskarng.

Ar ITS var uzlabot ari pilsétas kravu piegazu efektivitati, jo TpaSi sekmigak sinhronizgjot
darbibas, ar paaugstinatiem slodzes koeficientiem un efektivaku transportlidzeklu
izmantojumu. Tad€] ir vajadzigas integrétas sist€émas, kuras bitu apvienota vieda celu
planoSana, vaditaju atbalsta sisteémas, viedaki transportlidzekli un mijiedarbibas ar
infrastruktiram.

Viet&jam iestadém un privata sektora iesaistitajam personam jau no pasa sakuma bitu pilniba
jaiesaistas $o lietojumu un pakalpojumu izpildé un ekspluatacija. Sis iesaistitas personas jo
ipasi ir tehnologiju piegadataji, transporta un infrastruktiru operatori, nozares parstavji,
pievienotas vertibas pakalpojumu sniedzgji, digitalo karSu programmétaji, kontroles iestades
un infrastruktiiras izmantotaji.

Iesaistitas personas ir ierosinajusas Komisijai atbalstit plasaku paraugprakses izplatiSanu /7S
joma. Jo 1pasi ir ierosinats izveidot planu /7S izverSanai ES pilsétas, lai tadgjadi risinatu
jautajumus saistiba ar savstarp€ju savietojamibu, ka ar1 datu un informacijas apmainu.

8. Vai biitu jaizstrada labaki celotaju informacijas pakalpojumi?

9. Kadas turpmakas darbibas biitu vajadzigas, lai nodrosSinatu /7S lietojumu saskarnes
un savietojamibas standartizaciju pilsétas? To Tstenojot, kadas biitu prioritaras
ricibas jomas?

10.  Attieciba uz /7S — ka varétu uzlabot informacijas un paraugprakses apmainu starp

visam iesaistitajam personam?

Kada varetu bit ES potenciald loma?
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24 Cela uz pieejamu pilsettransportu
Risinama problema

Pieejamiba ir 1pasi aktuals jautajums cilveékiem ar ierobezotam parvietoSanas sp&jam, ar
ipasam vajadzibam, vecaka gadu gajuma cilvékiem, gimeném ar maziem bé&rniem, ka ari
maziem b€rniem pasiem: Siem sabiedribas locekliem janodro$ina vienkarsa piekluve pils€tas
transporta infrastruktiram.

Pieejamiba sev1 ietver arT kvalitati, ka cilvéki un uznémumi var pieklat pils€tu mobilitates
sisttmam, ko veido infrastruktiira un pakalpojumi.

Pilsétas infrastruktirai — tostarp autoceliem, veloceliniem wu.c., bet arT vilcieniem,
autobusiem un sabiedriskajai telpai, stavvietam, autobusu pieturam, terminaliem u.c. — ir
jabiit augstas kvalitates infrastruktiirai. Ir svarigi arT efektivi savienojumi pils€tas, savienojumi
ar citam pilsétam un apkartéjo regionu, pilsétas un piepilsétas tiklu savienojumi, ka ari
Eiropas transporta tiklu (TEN-T) savienojumi. Lai savstarp&ji savienotu dazadus transporta
veidus, Tpasi svarigi ir ar1 savienojumi ar lidostam, dzelzcela stacijam un ostam, ka ar1 kravu
vairakveidu parvadajumu terminaliem.

Turklat iedzivotaji rekinas ar to, ka sabiedriskais transports atbildés uz to vajadzibam
kvalitates, efektivitates un pieejamibas zina. Lai cilveki biitu motiveti izmantot sabiedrisko
transportu, tam jabit ne tikai pieejamam, bet ar1 biezam, atram, uzticamam un &rtam. Pieredze
liecina, ka nereti Sk&rslis, kadel neizdodas Tstenot pareju no privata uz sabiedrisko transportu,
ir sabiedriska transporta pakalpojumu zema kvalitate, Iénums un neuzticamiba'’.

P&c iesaistito personu domam pietickama uzmanibas netiek veltita komodalitatei un trikst
tadu integrétu kolektiva transporta risinagjumu ka pilsétas dzelzcela sist€mas, tramvaja—
dzelzcela sist€mas, ka ar1 kolektiva transporta terminalos pils€tu nomalg€s laba vieta izveidotas
stavvietas privato auto novietoSanai, nu kuram nodroSinati sabiedriska transporta pakalpojumi
(,,Park&Ride”). Kravu logistikas noliikiem nereti ir vajadzigi piegades centri vai terminali
piepilsetas zonas.

Risinajumi
Kolektivais transports, kas atbilst pilsonu vajadzibam...

Transporta baltas gramatas vidusposma parskata tika uzsvérta vajadziba visos transporta
veidos nodroSinat pasazieru pamattiesibu ievéroSanu, Ipasu uzmanibu veltot pasazieriem ar
ierobezotam parvietoSanas sp&jam. lesaistitas personas ierosinaja, ka Komisijai biitu jaatbalsta
iecere pienemt Eiropas hartu par pasazieru tiesibam un pienakumiem kolektivaja transporta.

Iesaistitas personas uzsvéra, ka iedzivotaji rekinas ar to, ka kolektivais transports atbilst
pamata mobilitates vajadzibam un apmierina to vajadzibas transporta pieejamibas zina.
Sabiedriba mainas, ta noveco, un lietotaji cer uz viedakiem mobilitates risinajumiem. Svariga
ir efektivitate; kolektivais transports nebiis konkurétsp&jigs, ja brauciena laiks, izmantojot
kolektivo transportu, nebiis lidzvertigs tam, kas vajadzigs, braucot ar privato auto.

Saskana ar petijumu par vispargjas nozimes pakalpojumiem, pils€tu transports ir vispargjas nozimes
pakalpojumus, ar kuru patérétaji ES ir vismazak apmierinati. 13 % ES-25 patérétaju ir apgriitinata
piekluve sabiedriskajam transportam, kamér 4 % $adas piekluves vispar nav.

Sk. http.//ec.europa.eu/consumers/cons_int/serv_gen/cons_satisf/index_en.htlm
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ledzivotajiem ir vajadzigi ar1 elastigaki transporta risinajumi gan attieciba uz kravu, gan
pasazieru mobilitati. Daudzviet taksometru uzp€mumi ir saku$i piedalitos jaunos tirgos.
Sniedzot pakalpojumus p&c pieprasijuma, var izmantot arT mazakus transportlidzeklus.

Pilsétu mobilitates socialie aspekti ir problematisks temats. Pils€tu transportam jabiit tadam,
ko var atlauties ar1 tie cilvéki, kam ir loti mani ienakumi. Iedzivotajiem ar ierobezotam
parvietoSanas sp&jam un vecaka gadu gajuma iedzivotajiem ir vajadziga labaka un augstakas
kvalitates mobilitate. Personas neatkariba ir atkariga no tas mobilitates.

...pamatojoties uz piemerotu ES tiesisko bazi

Abas ,,publisko iepirkumu” direktivas'® pilniba pieméro sabiedrisko pakalpojumu ligumiem,
pieméram, attieciba uz autobusa un tramvaja parvadajumiem. Turklat ar jauno regulu par
sabiedriskd pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelus un autocelus'’, tiks
nodro$inata parskatamiba un iestdadém un transporta operatoriem palidzes uzlabot kvalitati un
efektivitati.

Ar So regulu lauj kompetentajam iestadeém definét sabiedriska pakalpojuma sniegSanas
saistibas, lai nodrosinatu vispargjas nozimes pakalpojumus sauszemes pasazieru parvadajumu
joma. Ar So regulu lauj noteikt sociala rakstura tarifus. Ja sabiedriska pakalpojuma saistibu
izpildes noluka ir paredz&ta finansiala kompensacija un/vai ir paredz&ts pieskirt ekskluzivas
tiesibas, iestaddei un izraudzitajam operatoram ir janoslédz ligums atbilsto$i iepirkumu
procedirai.

Atbilstosi abu So dokumentu — proti, gan direktivas, gan regulas — noteikumiem
kompetentas iestades var izveleties, vai tas pakalpojumus nodroSina pasas, vai arl organize
konkursu attiecigo pakalpojumu sniegSanai. Sis iestades var ieviest izraudziSanas kritérijus
konkursa dalibnieku sniegta pakalpojuma jaudai, ka arT attieciba uz pakalpojumu kvalitati.

... izmantojot novatoriskus risinajumus un atbilstoSu prasmi

Apspriezu gaita tika izstradats ieteikums, ka Eiropas Komisijai vajadzetu sekmét 1&takus
kolektiva transporta risinajumus, pieméram, ekspress autobusa pakalpojumus ka alternativu
dargajam tramvaja un metro sisttmam. ,,Ekspress autobusa” sistémas nodroSina atrakus un
biezakus autobusa sabiedriska transporta pakalpojumus, izmantojot tieSi Sai satiksmei
paredz€tus koridorus ar tadam pasam iezimém, kadas ir metro Iinijam. Var sekmét
novatorisku paraugpraksi, kas jau ir izstradata. Vel viena 1paSa joma ir (,,tiro”’) taksometru
izmantoSana kolektiva transporta k&de, ka ar1 transporta pakalpojumos péc pieprasijuma,
izmantojot I7S. Apspriezu laika ari tika aktualiz€ts jautajums, ka ir jaizstrada vadlinijas
attieciba uz kolektiva transporta vairakveidu parvadajumu terminaliem.

Labas piekluves dg] veikali, uzn€mumi un ekonomiskas darbibas teritorijas, tostarp kravu
terminali un ostas, bitu sekmigi jaapkalpo ar pilsétas transporta tikliem, lai kravu
parvadatajiem, pakalpojumu sniedzgjiem, darbiniekiem un klientiem nodroSinatu vienkarsu
nokladanu. Sis aspekts ir Tpadi svarigs gadijumos, kad ir izveidotas ierobeZotas pickluves
zonas.

o 2004. gada 31. marta Direktiva 2004/17/EK un Direktiva 2004/18/EK.
17 Regula par sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelus un autocelus, ar ko
atce] Padomes Regulas (EEK) Nr. 1191/68 un 1107/70 (starpiestazu dokuments 2000/0212 (COD)).
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Pils€tas transportam japiesaista un jaspgj saglabat auksti kvalificéts personals. Atbilstosi
apspriezu laika paustajiem ierosindjumiem ar tadam apmacibu programmam ka, piem&ram,
,ckologisks braukSanas veids”, var uzlabot kolektiva transporta un kravu parvadajumu
personala praksi un samazinat CO, emisijas un piesarnojumu.

Visas pasaules konteksta Eiropa ir loti populars tiirisma galamérkis, un Eiropas pilsétas ir loti
daudz tiristu. Turisms sekmé ekonomisko izaugsmi un nodarbinatibu. Nozar€ iesaistitas
personas uzskata, ka tiiristi ir TpaSa transporta lietotaju grupa, kurai ir savas prasibas gan
attieciba uz pakalpojuma apjomu, gan uz ta struktiiru un kas var izdarit ipasu spiedienu uz
pilsétas transporta sistému. Sis aspekts noteikti japatur prata, izskatot jautajumu par piekluves
iesp&jam pilsetu teritorija, ka arT §1s teritorijas pieejamibu no arpuses.

...lidzsvarota zemes izmantojuma koordindcijas un integréta pieeja pilsetu mobilitatei

Nozar€ iesaistitas personas, uz kuram tas visvairak attiecas, un jo 1pasi pils€tu parstavji, kas
piedalas pieredzes apmainas tiklos, ir akcentgjusi problému saistiba ar pils€tu aglomeraciju,
kurai jarisina problémas par labakam piekluves iesp&am tam visaktivakajam lielpils€tu
teritorijam, kuras attistiba ietekmgjusi visvairak. Ta ka piepilsetas attistas un pils€tas izplesas,
zemes izmantojums ir mazak blivs un sekmé segregaciju izmantotas telpas zina. Palielinoties
attalumiem starp dzivesvietu, darba vietu un atpitas vietu, pieaug transporta pieprasijums'®.
Ta ka nomales teritorijas nav tik blivas, ir griiti nodroSinat pietickami kvalitativus kolektiva
transporta risinajumus, lai piesaistitu pietiekami lielu skaitu ta izmantotaju. Vecaka gadu
gajuma cilvéku veselibas apriipes organizacija var bt apgriitinata, ja nav pareizu transporta
risinajumu (Iidztekus socialajai izolétibai). Ipasi izstradati risinajumi ir labak pieméroti
piepils€tas zonam: transports péc pieprasijuma vai transporta pakalpojumi, kas savstarpgji
savieno tos savienojumus, kas galvenokart orientéti uz pils€tu centriem.

Nozar€ iesaistitas personas uzskata, ka koordinacija starp atbildigajam iestadém var palidzet
risinat pilsétu mobilitates problémas. Turklat pils€tu mobilitati varétu uzlabot vél vairak,
integréjot vairakas politisko iniciativu jomas, piemeram, pilsétu planoSanu, ekonomiskas un
socialas lietas, transporta politiku u.c.

Efektivas pilsétu mobilitates planoSanas stabils pamats ir ar1 tadu mobilitates planu izstrade,
kuros ieklautas visa pilsétas konurbacija, aptverot gan pasazieru, gan kravu parvadajumus
attiecigaja pilséta un tas apkartn€. lesaistitas personas akcente, ka jaizveido piemérotas
organizatoriskas struktiiras, lai vienkarSotu So planu izstradi un izpildi.

Pilsétvides tematiskaja strategija’ tika piemindta virkne ar vidi saistito problému, kuras
varétu risinat, izstradajot un ievieSot ilgtspgjiga pilsétu transporta planus®’. Saja stratgija
Eiropas Komisija uznémas sagatavot vadlinijas $adu planu sagatavosSanai. Saistiba ar So zalo
gramatu un plasajam apspriedém par pils€tu transportu ir pamats izmantot iesp&ju, lai risinatu
jautajumu par ilgtsp€jiga pils€tu transporta planu turpmako istenoSanu pils€tu mobilitates
ricibas plana ietvaros.

Eiropas Vides agentiiras 2006. gada zinojums ,,Eiropas pilsétu tendence izplesties — probléma, kas Iidz
$im netika nemta vera”.

19 COM (2005) 718.

Sk. http://ec.europa.eu/environment/urban/urban_transport.htm
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11. Ka Eiropas pilsétas varétu uzlabot kolektiva transporta kvalitati?

12.  Vai vajadzetu pilsétas izveidot braukSanas joslas, kas biuitu speciali paredzétas
kolektivajam transportam?

13.  Vai Eiropas harta par pasaZieru tiestbam un pienakumiem Kkolektivaja
transporta biitu vajadziga?

14. Kadi biuitu iespéjamie pasakumi, lai gan pétijjumos, gan pilsétu mobilitates
planoSana sekmigak integrétu pasazieru un kravu parvadajumus?

15. Ka iespéjams panakt sekmigaku pilsétu un starppilsétu transporta
koordinéSanu un zemes iericibu? Kada veida organizatoriska struktiru but
piemérota?

Kada varetu bit ES potenciald loma?

2.5 Cela uz drosaku pilsétu transportu
Risinama problema

Visiem ES iedzivotajiem pils€tu teritorijas ir janodroSina tadi dzives un parvieto$anas
apstakli, kas bitu drosi. Ikvienam cilvékam, kas iet kajam, brauc ar velosipedu, privato auto
vai kravas masinu, biitu jagarant iesp&jami minimals fiziskais risks. Talab infrastruktiira, jo
1pasi krustojumi, ir teicami japrojekte. ledzivotaji arvien vairak apzinas, ka to ricibai jabut
atbildigai, lai aizsargatu pasi savu un citu cilvéku dzivibu.

2005. gada Eiropas Savieniba uz autoceliem boja gajuso skaits bija 41 600°'. Sis skaits krasi
atSkiras no 2010. gadam izvirzita mérka — lai naves gadijumu skaits uz celiem neparsnigtu
25000, Apméram divas treidalas nelaimes gadijumu un viena treidala to nelaimes
gadijumu, kuros ir boja gajusie, notiek pils€tu teritorijas un skar visneaizsargatakos satiksmes
dalibniekus. Velosipédista vai kajam gajéja risks nonakt celu satiksmes negadijuma seSas
reizes parsniedz autobraucgju risku. Nereti negadijumu upuri ir sievietes, bérni, gados vecaki
iedzivotaji.

Sis personiskas pasazieru neaizsargatibas dé] noteiktas socialas grupas atsakas no celosanas
vai no sabiedriska transporta pakalpojumu izmanto3anas. ST neaizsargatiba attiecas ne tikai uz
transportlidzekliem, terminaliem un autobusu/tramvaju pieturam, bet arT uz ieSanu kajam uz
pieturam un no tam. Sadu bazu d&] cilveki var izvéleties privata auto izmanto$anu pat tad, kad
tas nav vajadzigs, ka arT atturét no aktiva dzives veida.

Risinajumi

Eiropas celu drosibas politika skar gan uzvedibu uz cela, gan ar transportlidzekliem un
infrastruktiiru saistitos jautajumus.

2 CARE: Kopienas celu satiksmes negadijumu datubaze.

2 COM (2001) 370.
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Drosa uzvediba...

lesaistitas personas ir ierosindjusas, ka Komisijas varétu uzlabot celu satiksmes drosibu,
lielaka mera sekmg@jot paraugprakses izplatiSanu un iesaistoties intensivaka un veiksmigak
strukturéta dialoga ar vietéjiem un regiona nozares parstavjiem, ka ari ar dalibvalstim jo Tpasi
par jaunajam dro$ibas uzlaboSanas tehnologijam — konkréti /7.

Lai iedzivotajiem padzilinatu izpratni par to uzvedibu satiksme, izglitoSanas un informacijas
kampanas ir absoliita prioritate. Viena no nakamajam Eiropas celu satiksmes dros§ibas dienam
varétu organiz€t celu satiksmes droSibas kampanas un iniciativas jaunieSu apmacibai, Tpasu
uzmanibu veltot tiesi pils€tu teritorijam. Viens no veidiem, ka — atbilstoSi iesaistito personu
ieteikumiem — uzlabot jauno velosipédistu uzvedibu uz cela, biitu popularizét drosSibas
kiveru izmantosanu Eiropa, vai arT sekm@t p&tniecibas iniciativas v&l ergonomiskaka kiveru
modela izstradei. Un, protams, galvenais nosactjums ir, lai visi motociklisti, skuteru vaditaji
un velosipedisti stingri ievérotu celu satiksmes drosibas noteikumus. Iesaistitas personas ir
ierosindjuSas ES atbalstit darbibas, lai arvien plasak attieciba uz visiem satiksmes
dalibniekiem pils€tas izmantotu celu satiksmes noteikumu parkapumu kontroles instrumentus.

... Infrastruktiiras, kas nodroSina satiksmes un personisko drosibu

Iesaistitas personas uzskata, ka satiksmes un personiskas drosibas uzlabojumi ir atkarigi no
virknes pilsétvide Tstenotu pasakumu. Ievérojumus uzlabojumus var panakt ar augstas
kvalitates infrastruktiiru, jo 1pasi tadu, kura ir labi aprikotas ietves kajam gaj&jiem un
ritepbraucgjiem. Vispargjo drosibu var sekmét ar1 labaka redzamiba, pieméram, nodroSinot
labaku apgaismojumu, ka ar7 ielas pamanamas par sabiedrisko kartibu atbildigas personas.
Bitisks ieguldijums varétu but ar1 /7S risindjumi, kas nodroSinatu atru un atbilstoSu
informaciju, ka arT uz droSibu orient€tu satiksmes parvaldibu. Iesaistitas personas ir
ierosindjusas, ka ES varétu arl definét ierosinajumu pilsétas transporta droSibas un tas
standartu iestradei pils€tu infrastruktiiras projektesana.

Ipass jautajumu bloks pilsétu transporta dro$ibas sakara ir pasakumi terorisma apkaroSanai.
So aspektu Komisija izskatis vienlaikus $ai zalajai gramatai public€taja pazinojuma.

Drosaki transportlidzekli ...

Pilsétu teritorijas 1pasi svarigi ir uzlabot transportlidzeklu drosibu, jo pilsétu satiksmé tie
piedalas vienlaikus ar kajam gaj€jiem, velosipédistiem un kolektivo transportu. Visu pilsétas
satiksmes dalibnieku drosibu var uzlabot ar tadam tehnologijam ka nakts redzamibas iekartas,
automatiska bremzesSana, sadursmes noverSanas iekartas un automatiska pretaizmigSanas
sistéma. Eiropas Komisijas pazinojuma par e-drogibu® un 12010 vieda automobila iniciativa
LIzpratnes padzilina$ana par IST gudrikiem, dro$akiem un tirakiem transportlidzekliem™**
izklastiti iedarbigi risindjumi, kurus varétu piemérot pilsétvidé. Pasazieru parvadajumus
varétu veikt ar ta sauktajiem ,pils€tas transportlidzekliem”, un iesaistitas personas ir
ierosindjusas, ka smagkravas un lielizm@ra transportlidzekliem bttu janosaka piekluves
ierobezojumi.

3 COM (2003) 542.
# COM (2006) 59.
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16. Kas biitu turpmak jadara, lai palidzétu pilsétam risinat ar celu satiksmes
droSibu un personisko drosibu saistitas problemas pilsétu transporta?

17. KA OPERATORUS UN IEDZIVOTAJUS VARETU LABAK INFORMET PAR
PREIKSROCIBAM, KURAS ATTIECIBA UZ DROSIBU VAR SNIEGT PROGRESIVAS
INFRASTRUKTURU PARVALDIBAS UN TRANSPORTLIDZEKLU TEHNOLOGIJAS?

18.  VAI BUTU JAIZSTRADA PILSETU VIDEI PIEMEROTAS AUTOMATISKO RADARU
IEKARAS, UN VAI SADU IEKARTU IZMANTOJUMS BUTU JASEKME?

19. VAI VIDEO NOVEROSANA IR PIEMEROTS VEIDS DROSIBAS UZLABOSANAI PILSETU

TRANSRPOTA?
KADA VARETU BUT ES POTENCIALA LOMA?
3. JAUNAS PILSETU MOBILITATES KULTURAS IZVEIDE
3.1 Zinasanu uzlabo$ana ...

Apspriezu laika ir noskaidrojies, ka jaunas Eiropas ,,pils€tu mobilitates kulttiras” labad ir
arT jaunam planoSanas metodém un rikiem. Svariga ir izglitoSana, apmaciba, ka arT izpratnes
padzilinaSana.

Ir jauzlabo pils€tu mobilitates joma stradajoso kompetence. Nozaré iesaistitas personas
uzskata, ka ES Saja sakara varétu but lielaka nozime, sistematiski atvieglinot personala
apmacibu un pieredzes apmainas organiz&sanu.

Pilsétu mobilitate ir jautajums, ko jau skatfja ES regionalas politikas satvara uzsaktajas tiklu
veidoSanas iniciativas, pieméram, URBACT un iniciativa ,Regioni ekonomiskam
parmainam”™. Tstenojot §Ts iniciativas, Eiropas Komisija paredz vél vairak nostiprinat un
atbalsttt jaunos ar pilsétu mobilitati saistitos tiklus.

Apspried@s tika izteikts ierosinajums Komisijai skaidrot un aktivi popularizét tas darbu pilsétu
mobilitates politikas joma. Komisija — sadarbojoties ar nozaré jau aktivi iesaistitajam
personam — varétu organizét Eiropas iedzivotaju informe&Sanas un izpratnes veicinasanas
kampanas par tas darbibu ilgtsp&jigas pilsétu mobilitates sekmé$anai. Sados pasakumos varétu
ieklaut informacijas un izpratnes veidoSanas kampanas, kuru noliks biitu ietekmet kadas
konkretas mérka grupas uzvedibu. Cits priekslikums ir izveidot ikgad€ju Eiropas konferenci
par ,,progresiviem pilsétas transporta risinajumiem”. So ieceri varétu vadit CIVITAS forums.

3.2 ... ka ar1 datu vakSana
Apspriedes un iepriek$€jas datu vakSanas iniciativas apliecinaja, ka ES ltmen1 statistika par

pilsétu mobilitati neblit nav visaptveroSa un ka, neraugoties uz dazam ES regionu politikas
satvara izstradatam iniciativam, nav ieviestas vienotas definicijas. Sie trikumi ir janovers, lai

3 Sk. http://ec.europa.eu/regional_policy/index en.htm
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lémumu pien€mgjiem un visos Itmenos praktiski iesaistitajam personam nodroSinatu
vajadzigo informaciju.

Ieinteresétas personas ierosindja, ka Eiropas Kopiena vartu $aja joma daudz ko paveikt,
izveidojot petijumu centru, kuru pamata biitu tas vispargja pieredze statistikas datu vaksana,
saskano$ana un izmanto$ana Eiropas méroga. Sis centrs varétu palidzét nodrosinat politikas
izstrad€ iesaistitajam personam un visplasakajai sabiedribai vajadzigo informaciju un uzlabot
zinasanas par pils€tu mobilitati. Centrs vartu funkcion& ka informacijas sniedzgjs un
paraugprakses apmainas platforma.

20. VAI VISAM IESAISTITAJAM PERSONAM BUTU JASADARBOJAS JAUNAS EIROPAS
MOBILITATES KULTURAS IZVEIDOSANA? Ka paraugu izvéloties Eiropas Celu
satiksmes droSibas pétijumu centru, vai biitu lietderiga iniciativa §is sadarbibas
sekméSanai izveidot Eiropas Pils€tu mobilitates petijumu centru?

4. FINANSU RESURSI

Vajadzigs ieveérojams dazada veida finans€jums, lai iegulditu infrastruktiira un savstarp&ja ar
pasazieru apmaina, tiklu uztur€Sana un to darbibas, transportlidzeklu parka atjaunoSana un
uzturéSana un sabiedribas informéSanas un komunikacijas kampanas. Par So ieguldiSanu
lielakoties ir atbildigas attiecigas vietgjas iestades.

Saskana ar nesen veikta pétijuma®® datiem vairak neka 40 % pilsétas tramvaja un atrgaitas
dzelzcela transportlidzeklu parka ES-15 un 67 % jaunajas dalibvalstis veido vairak neka 20
gadus veci transportlidzekli un biitu jaaizstaj pirms 2020. gada.

Sekmigai pils€tas transporta projektu finans€Sanai vajadzigi visdazadakie budzeta, regulativie
un finanSu instrumenti, tostarp 1pasi vietgjie nodokli. Jadoma par ilgstoSu ricibu.

FinanseSanas instrumenti pilsétam ...

Visam ieinteresétajam personam ir jaiegulda vietgja, regionala un ES méroga. Arf lietotajiem
jaiegulda un labi jamaksa par kolektiva transporta pakalpojumiem. Vini ir gatavi maksat par
kvalitativiem pakalpojumiem. Privats finans€jums, kura veids parasti ir partnerattiecibas starp
valsts un privato sektoru, var biit nozimigs, bet prasa stabilu tiesisko reguléjumu. Maksa par
autostavvietam un maksa par pils€tas celu izmantoSanu ari var biit ieguldijums pilsétas
transporta finans€juma, jo Tpasi pieskirot ien€mumus, kas giti, lai finans@tu pilsétas transporta
pasakumus. Shéma maksas noteikSanai sastrégumstundas Londona ir labs paraugs, ka uzlabot
autobusu parvadajumu pakalpojumus.

Ieinteresétas personas ierosinaja, ka ES varétu apsvert Eurovignette direktivas darbibas jomas
paplasinasanu, ievieSot pils€tas aspektu, lai maksu par celiem var€tu piemerot visiem
mehaniskajiem transportlidzekliem un infrastruktiiram. To var€tu saistit arl ar saskanotas
metodikas izstradasanu Iidz 2008. gada vidum, lai aprekinatu transporta argjas izmaksas.

[einteres@tas personas uzskata, ka papildus varétu analizet tadu uz tirgu orient€tus mehanismu
ka iesp€u izmantot emisiju kvotu tirdzniecibas sisteémas, pieskirot emisiju tiesibas vai

2 Light rail and metro systems in Europe, ERRAC, 2004.
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ltdzvertigus kreditus iestadem, kas iegulda jauna un tiraka infrastruktira. Tomer jaizvairas no
negativas ietekmes uz sistémas darbibu un vides aizsardzibas efektivitati.

Komisijas politika attieciba uz valsts atbalstu paredz pemt véra labumu videi, ko dod
ieguldijumi videi draudziga transporta, un vajadzibu pariet uz vidi mazak piesarnojoSiem
transportlidzekliem. Pieméram, vides aizsardzibas pamatnostadnu projekta®’ paredzeti ipasi
izn€mumi jaunu transportlidzeklu iegades atbalsta gadijuma, lai paatrinatu Kopienas standartu
pienem$anu pirms tie klust obligati. Turklat Komisijas priekslikuma par jaunu Grupala
atbrivojuma regulu®™ ir ipa$i uzsvérts, ka ieguldijumi transportlidzeklu un transporta
aprikojuma, kas nav kravu autoparvadajumi un gaisa transports, ir atbilstigi aktivu
ieguldijumi. Visbeidzot Komisija paslaik apsver iesp&ju sagatavot pamatnostadnes par valsts
atbalstu dzelzcela nozarei, lai uzlabotu parskatamibu un juridisko noteiktibu, veicot
saimniecisku darbibu, kas pakapeniski atveras konkurencei un ir butiska, lai Eiropa
nodros$inatu ilgtsp&jigu mobilitati. Viens no jautajumiem, kas Komisija jaapsver, ir vajadziba
atri aizstat novecojosos ritoSo sastavu, lai panaktu lielaku uzticamibu, dros$ibu un labaku
savietojamibu. Dazos geografiskos apgabalos visa Eiropa §1 vajadziba ir loti liela, un tad&jadi
regionalais atbalsts ir atbilstigs instruments §is problémas risinasanai.

... Eiropas finansu atbalsts ir daudzveidigs

ES meroga ir pieejami vairaki finans€juma avoti, pieméram, struktiirfondi, Kohézijas fonds
un Eiropas Investiciju bankas aizdevumi. ES koh€zijas politika no 2007.gada Iidz
2013. gadam joprojam biis svarigs naudas lidzeklu avots atbilstigiem regioniem. Iepriekséja
laikposma no 2000. Iidz 2006. gadam finans€jums transporta projektiem no Eiropas Regionala
attistibas fonda (ERAF) bija apméram 35 miljardi EUR, no kuriem mazliet vairak neka
2 miljardi EUR tika pieskirtu pils€tas transportam. Saskapa ar programmas dokumentiem,
ERAF un Kohézijas fonds no 2007. gada lidz 2013. gadam ieguldis pilsétas transporta gandriz
8 miljardus EUR. Integrétiem pilsétu un lauku atjaunoSanas projektiem ir rezerveti vél
9,5 miljardi EUR, kas var ietvert ieguldijumus, kuri saistiti ar transportu.

Kohezijas instrumenti pasreizgja perioda (2007-2013) ir lielaks un nopietnaks pamats pils€tas
transporta un kolektiva transporta lidzfinansé$anai visa Eiropa”’. ERAF un Kohézijas fonda
noteikumos ir skaidras atsauces uz videi draudzigu pils€tas transportu un sabiedrisko
transportu un pirmo reizi arT uz videi draudziga transporta integrétajam stratégijam. Iestadem
jo 1paSi jaunajas dalibvalstis jaizmanto S§is iesp€jas, lai modernizetu pils€tas transporta
sistémas.

Lielaka dala dalibvalstu iesniegto valsts strategisko pamatprincipu kopumu ka darbibas jomu
ietver ilgtsp&jigu pils€tas transportu. ES IidzfinanséSana atbilstigi koh€zijas instrumentiem ir
iesp&jama ieguldijumiem infrastruktiira (piem., dzelzceli un terminali) un tada ritoSaja sastava
ka videi draudzigi autobusi, trolejbusi, tramvaji, metro un piepils€tas dzelzcela vilcieni. Tas
pats attiecas uz tadiem pasakumiem ka wuzlaboSana un moderniz€Sana vai citiem
komponentiem, kas ir integrétas un lietotajiem draudzigas pils€tas transporta sist€mas dala
(ITS, celotaju informeSana, vienota bileSu iegade, satiksmes parvaldiba, u.c.). ERAF var ari
finansét aprikojumu, kas saistits ar videi nekaitigiem ilgsp€jigiem pils€tas transporta

= Provizorisks projekts Kopienas pamatnostadnes par valsts atbalstu vides aizsardzibai

http://ec.europa.eu/comm/competition/state_aid/reform/guidelines_environment_lv.pdf

Komisijas priek$likums jaunai regulai par grupalo atbrivojumu, pienemts 2007. gada 14. aprilj,
SEC(2007) 513 galiga redakcija.

Sk. http://ec.europa.eu/regional_policy/index_en.htm.
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projektiem un paredzets dazu iedzivotaju merkgrupu (vecaka gadagajuma cilveki, invalidi)
atbalstam. ERAF arvien vairak finans€ projektus, kas saistiti ar viedam transporta sistémam.

Katru gadu Eiropas Investiciju banka™ aizdod vid&ji apméram 2,5 miljardus EUR pilsétas
transporta projektiem. Projekti ietver celtniecibu, kolektivo transporta infrastruktiiru
paplasinasanu vai atjaunos$anu vai ritosa sastava iegadi lielas apdzivotas vietas un vidgji lielas
pilsétas. Papildus parastajam aizdevumu operacijam EIB sadarbojas ar Komisiju un Eiropas
Rekonstrukcijas un attistibas banku, lai izstradatu jaunus finanSu instrumentus vai iniciativas.

Ar Pétniecibas un tehnikas attistibas septito pamatprogrammu (FP7) tiek veicinata p&tnieciba,
tehnikas attistiba un demonstré&jumu pasakumi, lai nodrosinatu mobilitati pilsétas, energétikas
aspektus transporta joma, videi draudzigu pilsé€tas transportu un ilgtsp&jigu mobilitati visiem
iedzivotajiem.

FP7 attieciba uz transporta tematu ir ietverta darbibas joma, kas paredz nodrosinat ilgtsp€jigu
mobilitati pilsétas. Ta attiecas uz tehnisko izpeti, demonstréjumiem un politisko atbalstu jauna
transporta un mobilitates koncepciju, inovativu pieprasijuma parvaldibas shému, kvalitativa
sabiedriska transporta un inovativu videi draudziga transporta stratégiju joma. Pargjas
darbibas galvenokart bils paredzetas, lai izstradatu loti inovativus, nepiesarnojosus, viedus
transporta veidus un mobilitates koncepcijas, ar to izverSanu. FP7 attieciba uz IKT tému
finans€ ar1 darbibas, kas saistitas ar mobilitati un pakalpojumiem. Celu infrastruktiiras un
viedu un videi draudzigu transportlidzeklu p&tniecibas jautajumi tiek risinati neatkarigi no
geografiska konteksta, tomér rezultatus var lietderigi izmantot pilséta.

CIVITAS ir Komisijas demonstréjumu un p&tniecibas programma tiram pils€tas transportam.
CIVITAS iniciativa palidz pilsétam izm&ginat un demonstrét politisku un tehnologisku
pasakumu integrétus kopumus, kuru noluks ir sasniegt ilgtspgjigaku, tiraku un
energoefektivaku pilsétas transporta sistemu. Ar CITIVAS programmu lidz §im ir nodroSinats
lidzfinans€jums darbibam 36 pilsétas ar ES finansialo Iidzdalibu 100 miljonu euro apmera.
CIVITAS-Plus tika uzsakta jau FP7 laika.

Iesaistitas personas ir uzsveruSas, cik svarigi ir CIVITAS iniciativu turpinat. Iesaistitas
personas ari iesaka, ka CIVITAS ,stratégija” varétu sagatavot celu ES atbalsta programmai,
kas butu Ipasi velfita tira pilsétas transporta finanséSanai arpus pétniecibas satvara. Si
programma varétu koncentréties uz lielapjoma darbibam, kas orient€tos uz inovativu darbibu
integréSanu pilsétas un to nomalé. Konkrétas ieceres par $adu programmu varétu apsvert,
tiklidz biis pienemts pils€tu mobilitates ricibas plans.

Programma ,,Sapratiga energija Eiropai” jeb /EE, ko finansé atbilstosi konkur&tsp&jas un
jauninajumu programmai’’, ietilpst ALTENER un STEER apak3programmas, kas atbalsta
iniciativas, pieméram, attieciba uz jauniem un atjaunigiem energijas avotiem, alternativo
degvielu izmantoSanas sekméSanu un energoefektivitates sekmésanu transporta.

30 Sk. www.eib.org.

3 2006. gada 24. oktobra Lémums Nr. 1639/2006/EK (OV L 310/16, 9.11.2006.).
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25.

KA TADUS ESOSUS FINANSU INSTRUMENTUS KA STURKTURFONDI UN KOHEZIJAS
FONDS IESPEJAMS SEKMIGAK UN KONSEKVENTAK IZMANTOT, LAl ATBALSTITU
INTEGRETU UN ILGTSPEJIGU PILSETAS TRANSPORTU?

KA EKONOMISKI INSTRUMENTI, JO IPASI TIRGUS INSTRUMENTI VARETU SEKMET
TIRAKU UN ENERGOEFEKTIVAKU PILSETTRANSRPOTU?

KA AR PETNIECIBAS MERKPASAKUMIEM VARETU MAZINAT PILSETAM
RAKSTURIGOS SKERSLUS UN ATTISTIT PILSETU SATIKSMI?

VAI PILSETAS BUTU JAIEVIES MAKSA PAR PILSETAS INFRASTRUKTURU
IZMANTOSANU? VAI SAJA JOMA BUTU JAIZVEIDO VISPAREJS REGULEJUM UN/VAI
VADLINIJAS? VAI IENAKUMI NO SADAM SISTEMAM BUTU JAPAREDZ KOLEKTIVA
PILSETAS TRANSPORTA UZLABOSANAI? VAI AREJAS IZMAKSAS BUTU
JAINTERNALIZE?

VAI ILGTERMINA VARETU PAREDZET EIROPAS PROGRAMMU TIRA UN
ENERGOEFEKTIVA PILSETAS TRANSPORTA FINANSESANAI?

KADA VARETU BUT ES POTENCIALA LOMA?

5.

APSPRIEDES

Komisija ari savas turpmakajas iniciativas vélas arvien nemt vera nozar€ iesaistito personu
viedokli. Ar So zalo gramatu tiek uzsakts otrais $o intensivo apspriezu posms, kas ilgs lidz
2008. gada 15. martam. Visas ieinteres€tas personas ir aicinatas sniegt savu ieguldijumu, lai
kopigiem spekiem definétu Eiropas pilsétu mobilitates politiku, atbildot uz 25 Saja zalaja
gramata formul@tajiem jautdjumiem un izsakoties par visiem taja izklastitajiem tematiem.
Savu viedokli var paust publiski, ja vien nav pamata pieprasit, lai tas ir konfidencials.

Komentarus un ierosinajumus var nosutit

- pa elektronisko pastu, rakstot uz sadu adresi:

tren-urbantransport@ec.europa.eu

— pa pastu, tos adresgjot:

Eiropas Komisija
Energétikas un transporta generaldirektorats
» 11ra” transporta un pilsétu transporta nodala
(DM28 02/64)
200, rue de la Loi
B - 1049 Brussels

Papildu informacijai sk. Eiropas Komisijas timekla vietni

LV

22

LV



LV

http://ec.europa.eu/transport/clean/index en.htm.

Ir svarigi, lai pec §is zalas gramatas iesp&ami driz tiktu istenotas konkrétas darbibas.
Komisija uzskata, ka p&c $a apspriezu procesa ir jasagatavo konkrets ricibas plans. Ricibas
planu publiceés 2008. gada rudens sakuma. Plana tiks ieklautas iesp&jamas ES, valsts, regiona
un vietgja Itmena darbibas, ka arT nozares un iedzivotaju Itment istenojamas darbibas. Taja
katras darbibas 1stenoSanai biis ripigi izvelets piemerots instruments.
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