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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser!

Die MAN Nutzfahrzeuge Gruppe ist einer der flihrenden
Anbieter von Nutzfahrzeugen und maBgeschneiderten
Transportidsungen. Als international agierendes Unterneh-
men setzten wir auf globales Wachstum unter dem Motto:
Transport worldwide. Powered by MAN.

Ebenso wie wir uns den internationalen Herausforderungen
des globalen Wachstums stellen, missen wir uns auch den
globalen Aspekten des Umweltschutzes wie Klimawandel
und Erderwéarmung stellen.

Aber nicht nur die globalen Auswirkungen der Wirtschaft,
auch die regionalen und lokalen Umweltauswirkungen sind
in den letzten Jahren weiter in den Fokus gertickt und
bedurfen aktiver MaBnahmen.

Als Kompetenzzentrum fur die Spezialfahrzeuge innerhalb
der MAN Nutzfahrzeuge Gruppe sind wir uns am Standort
Wien unserer Verantwortung gegentber der Umwelt
bewusst. Umweltgerechtes, ressourcenschonendes und
damit nachhaltiges Wirtschaften liegt im Eigeninteresse des
Unternehmens und seiner Mitarbeiter.

Um die Umwelt zu erhalten, ist es wichtig, nachteilige
Auswirkungen aufgrund unserer Produktionsaktivitaten
moglichst zu minimieren.

Im Jahr 1998 wurde am Standort Wien beschlossen, ein
Umweltmanagementsystem gemal EMAS Il und ISO 14001
einzuflhren, welches mit unserem bestehenden Qualitats-
managementsystem gekoppelt wurde.

In dieser aktualisierten Umwelterklarung 2008 geman

EMAS lI-Verordnung berichten wir Uber durchgefiihrte und
geplante Aktivitaten zum Schutz der Umwelt und deren
Auswirkungen, préasentieren Zahlen, Daten und Fakten und
flihren damit die Tradition des Dialoges mit der Offentlichkeit
Uber alle relevanten Umweltthemen fort. Informationen wie
unsere indirekten Umweltauswirkungen entnehmen sie bitte
der Umwelterklarung 2007. Diese kdnne sie gerne bei unse-
rem Umweltmanagementbeauftragen Hrn. Ing. Kihnel
beziehen. Wir méchten alle interessierten Gruppen zu einem
konstruktiven Meinungsaustausch Uber den Weg zum nach-

haltigen Wirtschaften einladen.

Dr. Wdlfgang Schirmer



Unternehmen

Die MAN Gruppe

Die MAN Gruppe ist eine weltweit tatige Engineering-
Gruppe mit flihrenden Positionen in ihren Markten. Sie kon-
zentriert sich auf vier Kernbereiche: Nutzfahrzeuge, Indus-
triedienstleistungen, Dieselmotoren und Turbomaschinen.

Die MAN Nutzfahrzeuge Gruppe (MN) ist das groBte Unter-
nehmen in der MAN Gruppe und vertreibt ihre Produkte
unter verschiedenen Marken. Global werden Lkw der Marke
MAN und Busse der Marken MAN und Neoplan angeboten.

Die Produkt- und Leistungspalette der MN Gruppe umfasst:
Lastkraftwagen Uber 7,49 t zuldssiges Gesamtgewicht,
sowie Spezialfahrzeuge
Omnibusse fur Linie und Reise, sowie Omnibuschassis
Diesel- und Gasmotoren im Leistungsbereich von
103 bis 1324 kW (140 -1 800 PS)
Nutzfahrzeugkomponenten, z.B. Achsen, Pressteile,
SchweiBkomponenten und Dienstleistungen
Gebrauchtfahrzeuge aller Marken
Fleet Management, Tele Matics, Kommunikation,
Fahrertraining
Service und Repair Card, Wartungsvertrage, Werkstatt
und Pannendienst
Finanzierung, Leasing, Miete und Versicherungen.

MAN Nutzfahrzeuge Osterreich AG

Die MAN Nutzfahrzeuge Gruppe verfigt in Osterreich tiber
zwei Geschéftseinheiten, die gemeinsam die MAN Nutzfahr-
zeuge Osterreich AG bilden.

Am Standort Wien werden Spezialfahrzeuge hergestellt. Am
Standort Steyr wird die Leichte bzw. Mittlere Reihe gefertigt.

Diese Umwelterklarung beschaftigt sich nur mit der
Geschéftseinheit Spezialfahrzeuge am Standort Wien.

MAN Nutzfahrzeuge AG

MAN Nutzfahrzeuge
Osterreich AG

Geschaftseinheit Spezialfahrzeuge
Wien

Geschéftseinheit Leichte/Mittlere Reihe
Steyr



Standort Wien

Am Standort Wien ist neben der Geschaftseinheit
Spezialfahrzeuge die Zentrale und eine Werkstatt der
MAN Vertrieb Stid AG untergebracht.

Die MAN Nutzfahrzeuge Osterreich AG, Geschaftseinheit
Spezialfahrzeuge, nimmt im Fertigungsverbund der MAN
Nutzfahrzeuge AG eine besondere Stellung ein. Am Wiener
Standort werden alle Fahrzeuge der so genannten X-Reihe,
das sind Fahrzeuge flir den Militar- und Gelandeeinsatz ent-
wickelt und gefertigt. Daneben werden in Ergdnzung und
Erweiterung des MAN-Serienprogramms auf Basis von
GroBserienbauteilen Spezialfahrzeuge fur den weltweiten
Bedarf gebaut.

Die Produktpalette in Wien umfasst Fahrzeuge des Typs:

Militareinsatz SX/HX
HydroDrive® (siehe Seite 19)
Schwerlast

TGA-World Wide
GroBtankldschfahrzeuge

der MAN Nutzfahrzeuge Osterreich AG in Wien




Tatigkeiten

Die Produktion umfasst im Wesentlichen die Bereiche
Allgemeine Fertigung, Rohrbiegerei, Fahrerhausausstattung
flr die X-Fahrerhduser, diverse Vormontagen, Lkw-Montage
und Lackiererei.

Allgemeine Fertigung

In der allgemeinen Fertigung werden Anbauteile fir den
Standort sowie flr den Konzern erzeugt. Diese werden
durch Bearbeitung mit Werkzeugmaschinen wie z. B.
Bearbeitungszentren und Sondermaschinen hergestellt.
Weiters werden auch Bauteile aus Grob- und Feinblechen,
Flachmaterialien und Profilen gefertigt. Diese werden durch,
Laser- bzw. Brennschneiden, S&gen, Biegen, Abkanten,
Rollen, Stanzen und Pressen bearbeitet. Auch Schwei3-
arbeiten werden in der allgemeinen Fertigung durchgefthrt.

Rohrbiegerei

In der Rohrbiegerei werden diverse Rohrleitungen geman
den technischen Anforderungen flr im Haus produzierte
Lkws bzw. fir Fahrzeuge anderer Standorte mit modernsten
Maschinen angefertigt.

Fahrerhausausstattung

In der Fahrerhausausstattung werden X-Fahrerhauser,
welche zuvor von der hauseigenen Fahrerhauslackierung
beschichtet wurden, Uber ein schienengeflhrtes getaktetes
Montageband nach Kundenwunsch ausgestattet.

Diverse Vormontagen und Vorgruppierungen

In den Vormontagen erfolgt die Vorbereitung von Lenkung,
StoBfanger, Achsen usw. fir den Einbau in die Fahrgestelle
am getakteten Band.

Weiters erfolgt am Standort die Vorgruppierung von Motor,
Getriebe und Kiihler auf einem Uberkopf-Férdersystem mit
mechanischem Vorschub. Die Aggregate werden dabei in
einer ergonomisch gunstigen Hohe transportiert.

Neu dazu gekommen ist der Gestellbau. Dort werden Uber
ein schienengeflhrtes Montageband Kihlertraggestelle

fr den Einbau bei Schwerlastzugmaschinen bzw. X-Typen

vorgruppiert.

Lkw-Montage und Lackierung

Die Lkw-Montage erfolgt bei Serien- und seriennahen Fahr-
zeugen getaktet in der Montagelinie (Band 1 und Band 2).
Je nach Montageaufwand stehen jetzt pro Montagelinie
zwei verschieden schnell getaktete Linien zur Verflgung.
Prototypen und Serienvorlaufer werden in der Standferti-
gung montiert.

An den Montagelinien beginnt die schrittweise Montage mit
dem Flgen des Rahmens. Danach erfolgt die Montage der
Lenkung, der Druckluft- und Hydraulikleitungen, der Kabel-
strange, Verteilergetriebe, Gelenkwellen sowie der Achsen.
AnschlieBend wird das Fahrzeug in die Oberflachentechnik
(Lackierung der Chassis) Uberstellt.

Die Lackierung der Chassis wird in der Lackier-Durchstof3-
anlage durchgefuhrt, die Militarfahrerhduser werden in der
neuen Fahrerhauslackieranlage beschichtet. Weiters stehen
fUr Spezialfahrzeuge noch Lackier- und Trockenboxen und
fur Kleinteile eine eigene Lackieranlage zur Verflgung.

Nach der Chassislackierung findet die Raédermontage statt.
AnschlieBend werden am Band 2 Motor, Getriebe, Kihler und
Kraftstoffbehalter montiert und das Fahrerhaus aufgesetzt.

Nach weiteren diversen Montagen werden die Fahrzeug-
Betriebsstoffe beflllt. In der Endfertigung werden die Fahr-
zeuge einer kompletten Funktionsprifung und Parametrierung
unterzogen, dazu stehen 2 Bremsenprtfstéande, ein moderner
Leistungsprufstand und diverse andere PrUf- und Mess-
einrichtungen zur Verfigung.

AnschlieBend werden die Fahrzeuge gereinigt. Nach einer
Endkontrolle erfolgt die Auslieferung der Fahrzeuge.



Umweltpolitik

Umweltpolitik der MAN Nutzfahrzeuge Gruppe

Als Unternehmen tragt die MAN Nutzfahrzeuge Gruppe
hohe Verantwortung gegentber ihnren Kunden, Aktionaren
und Mitarbeitern, gegentber den Menschen im Umfeld des
Unternehmens und ebenso gegeniber der Umwelt. Wir
haben uns deshalb im Sinne der Nachhaltigkeit verpflichtet,
uns einzusetzen fur:

Die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit und den
langfristigen 6konomischen Erfolg des Unternehmens,
die Schonung der Ressourcen und der Umwelt und
die Menschen und die Gesellschaft, die wir als
Unternehmen mit gestalten.

Die Aspekte des Umweltschutzes und der Sicherheit, die
sich aus unserer Verpflichtung zum nachhaltigen Wirtschaf-
ten ergeben, konkretisieren wir in den folgenden Leitlinien.
Aufgabe der Geschaftsleitung und aller Mitarbeiter ist es,
diese Leitlinien mit Leben zu erfillen und am Arbeitsplatz
umzusetzen. Dabei ist die Beachtung gesetzlicher Vor-
schriften, behdérdlicher Auflagen sowie von Richtlinien und
Normen des Arbeits-, Gesundheits- und Umweltschutzes
sicherzustellen.

Als fuhrender Anbieter von Produkten und Systemen des
Personen- und Gutertransports betrachten wir die Ent-
wicklung sicherheitstechnisch hochwertiger und umwelt-
vertraglicher Produkte als wichtige Aufgabe. Dazu gehdren
unter anderem die Entwicklung von Systemen zur Ver-
besserung der aktiven Sicherheit, von verbrauchs- und
emissionsarmen Motoren und eine recyclinggerechte
Produktgestaltung.

Die Auswirkungen unserer Tatigkeiten auf Mensch und
Umwelt werden Uberwacht, beurteilt und dokumentiert. Wir
optimieren unsere Prozesse und nutzen die beste verfligbare,
wirtschaftlich vertretbare Technik. Dies schlieBt Vorkehrungen
zur VerhUtung und Begrenzung von Unféllen und Stoérfallen
mit ein.

Verfahren und Technologien werden vorausschauend
beurteilt, im Hinblick auf ressourcenschonenden Einsatz
von Rohstoffen, Energie und Wasser sowie auf mogliche
Geféahrdungen von Mensch und Umwelt.

Wir achten auf einen sicheren und umweltschonenden
Umgang mit gefahrlichen Stoffen und ersetzen sie nach
Moglichkeit durch Alternativen, die fur Mensch und Umwelt
vertraglicher sind.

Themen der Sicherheit und des Umweltschutzes sind in
der Aus- und Weiterbildung unserer Mitarbeiter verankert.
Wir motivieren sie zu einem gesundheits- und umwelt-
bewussten Verhalten innerhalb und auBerhalb des Werks-
gelandes.

Unsere Kunden informieren wir aktiv Uber die relevanten
Sicherheits- und Umweltaspekte unserer Produkte im
Zusammenhang mit Fertigung, Handhabung, Verwendung,
Reparatur und Entsorgung.

An unsere Lieferanten und Vertragspartner stellen wir
hohe Anforderungen und motivieren sie durch Informationen,
Vorgaben und Kontrollen zum Einhalten unserer Umwelt-
und Sicherheitsstandards.

Wir nutzen ein integriertes Managementsystem, dessen
Leistung regelmaBig von der Geschéftsleitung Uberpriift
wird, um bei unseren Unternehmensprozessen die Aspekte
des Umweltschutzes, der Sicherheit, des Gesundheits-
schutzes und der Qualitat gleichermafBen zu beachten und
kontinuierlich zu verbessern.

Mit unseren Mitarbeitern, Nachbarn, Behorden, Kunden,
sowie der interessierten Offentlichkeit filhren wir einen offenen
Dialog und informieren aktiv Uber unsere Leistungen im
Umwelt und Gesundheitsschutz.

Die Umwelt- und Sicherheitspolitik gilt fur alle Unternehmen
der MAN Nutzfahrzeuge Gruppe.



Umweltmanagementsystem

Grundlegendes

Das Umweltmanagementsystem gewéahrleistet die Einhal-
tung der rechtlichen Rahmenbedingungen. Dartber hinaus
dient es auch zur Erflllung der Umweltpolitik und der Umwelt-
ziele und flhrt so zu einer laufenden Verbesserung der
betrieblichen Umweltsituation.

Organisation des Umweltschutzes
Vorstand

Der Vorstand legt mit der Umweltpolitik die Ziele und Hand-
lungsgrundsatze zum Umweltschutz fest. Er genehmigt

die erforderlichen MaBnahmen zur Realisierung der Ziel-
setzungen in Form des Umweltprogramms, benennt die
Verantwortlichen fUr die Umsetzung und stellt die bendétigten
Mittel zur Verfligung.

Die Ergebnisse dieser MaBnahmen werden vom Vorstand
im Rahmen des Management Reviews Uberpruft und die
Wirksamkeit beurteilt.

Umweltmanagementbeauftragter

Die Aufgaben des UM-Beauftragten sind unter anderem die
Unterstltzung der Geschéftsleitung bei der Umsetzung der
Vorgaben der obersten Leitung, die regelméaBige Planung von
Umweltaudits in Abstimmung mit den UM/SM-Beauftragten

der MAN-Gruppe und die Vertretung des Unternehmens

in Fragen der Umwelt nach auBen hin, wie z. B. in Behor-
denangelegenheiten.

Durch die kontinuierliche Uberpriifungen wird das System
an geanderte interne und externe Anforderungen angepasst,
Mangel aufgedeckt und behoben, aber auch die Einhaltung
der Umweltgesetze und -ziele und der Abarbeitungsgrad
der Umweltprogrammpunkte (berwacht. Anderungen oder
notwendige KorrekturmaBnahmen werden in Abstimmung
mit Geschaftsleitung und dem Vorstand festgelegt. Dem
UM-Beauftragten obliegt es auch die Umwelterklarung zu
erstellen.

Umweltfachbereichskoordinatoren

Die GroBe der Geschéftseinheit erfordert ein Team von
engagierten Umweltfachbereichskoordinatoren aus allen
wichtigen Bereichen, die das Umweltmanagementsystem
umsetzen. Sie sind die Ansprechpartner fUr die Mitarbeiter
vor Ort.

Um das System lebendig zu halten, treffen sie sich einmal im
Quartal mit der Umweltmanagementbeauftragten um
anhand von Umweltdaten, rechtlichen Parametern und Vor-
kommnissen, UmweltschutzmaBnahmen zu planen, bei der
Entwicklung des Umweltprogramms mitzuwirken und die
Erreichung der Umweltziele zu kontrollieren.




Umweltauswirkungen

Direkte Umweltauswirkungen

normaler Betrieb Storfall MaBnahmen

Verwaltung

Spanlose Fertigung X X X
Spanabhebende X X X
Fertigung

Vormontagen X
Lkw-Montage X X X
Lackiererei X X X
Konservierung X X X
Lkw-Versuch X X
Lager X
Waschbox X X X
Tankstelle X X
Abfallsammlung/ X X X
-zwischenlagerung

Freiflache X X

O kein Gefahrdungspotential, bzw. nicht zutreffend

geringes Gefdhrdungspotential: geringe Umweltauswirkung, kein Handlungsbedarf (aber Beobachtung)
mittleres Gefdhrdungspotential: bedeutsame Umweltauswirkung, mittelfristiger Handlungsbedarf

= grofBes Gefdhrdungspotential: gewichtige Umweltauswirkung, sofortiger Handlungsbedarf



Abfall Abwasser

Unser erstes Gebot im Unternehmen ist Abfalle/Emissio- Der Betrieb wird als abwasserfreie Produktion gefuhrt,
nen zu vermeiden. Aus diesem Grund wurden schon ver- d. h. es gibt keine Anschlisse an das Kanalnetz aus dem Pro-
schiedenste MaBnahmen getroffen wie der Einsatz von duktionsbereich, sondern nur von sanitaren Anlagen.

Mehrwegtransportbehélter, spezielle Programme um den
Verschnitt beim Laser- bzw. Brennschneiden zu minimie-
ren, computergesteuerte Lackmischanlagen, welche die
genau bendtigte Farbmenge bereitstellen usw.

Nach der Vermeidung, wird der stofflichen Verwertung
gegenuber allen anderen Verfahren der Vorzug gegeben.
Anfallende Abfalle werden nur daflir befugten Entsor-
gungsbetrieben Ubergeben.

Die Entwicklung der Abfallmengen entnehmen Sie bitte
dem Kapitel Zahlen, Daten, Fakten.

Anfallende Abwasser sind in der unten angeflhrten Tabelle aufgezeigt:

Herkunftsbereich Behandlungsverfahren Abwasserableitung

unbelastete Dachabwasser bzw. Versickerung in Sickerschachten Grundwasser
Regenwasser der Freiflachen

Abwasser aus dem Sanitarbereich offentlicher Schmutzwasserkanal
zur Klaranlage

betriebliches Abwasser Schlammfang und Olabscheider, Offentlicher Schmutzwasserkanal
der Waschbox mit KoaleszenZzfilter zur Klaranlage
Abwasser aus dem Kuichenbereich Schlammfang und Fettabscheider offentlicher Schmutzwasserkanal

zur Klaranlage

Um die Qualitat unserer Abwasser zu Uberprifen, wird jahrlich eine Abwasseruntersuchung von einem externen Gutachter
durchgefuhrt.

OLEDED letzte Untersuchung Y Kohlenwasserstoffe Grenzwert laut MA 30
Kanal Ost 10.04.2008 0,17 mg/I 20mg/I
Kanal West 10.04.2008 0,13 mg/I 20mg/I

Wie aus den Werten ersichtlich ist, liegen wir weit unter dem vorgeschriebenen Grenzwert.



Emissionen in die Luft
e Lackiererei

Bei der Lackierung unserer Lkws und Kleinteile ist es nicht Zur Abluftreinigung werden spezielle Verfahren eingesetzt.
vollstdndig vermeidbar, Lésemittel in geringen Mengen in Losemittelbehaftete Abluft der Lackier-DurchstoBanlage

die Atmosphére freizusetzen. wird entweder Uber Adsorptionsrader oder tber die thermi-
Durch den Anstieg des Anteils an Militarfahrzeugen ist ein sche Nachverbrennung gereinigt. Dort wurde auch die neue

Verzicht auf I6sungsmittelhaltige Lacke nicht moglich. Einige  Fahrerhauslackieranlage eingebunden.

Kunden geben in ihren Spezifikationen explizit eine derartige  Die Abluft der Lackierboxen wird durch Aktivkohlefilter

Lackierung vor. gesaubert.
Durch unsere Abluftreinigungsanlagen werden die Grenz-
werte weit unterschritten, was durch die Messungen des
Zivilingenieur Dr. Theodor Prey (letzter Bericht 17.04.2007)
belegt wird.

Anlagen mit 3 jahrigem Staub [mg/m3] organischer C [mg/m?]
Messintervall*) Messwert Grenzwert Messwert Grenzwert
Lackierbox 1 <1 3 15,4 50
Lackierbox 2 2,1 3 29,1 50
Trockenbox 6 <1 3 30,5 50
Lackierbox 7 2,1 3 15,4 50
Kleinteilelackiererei 2,5 3 34,5 50

Anlagen mit Staub [mg/m?3] GO [mg/m3] NOx [mg/m?3] org. C [mg/m?3]

jahrlicher Messung**) Messwert Grenzwert Messwert Grenzwert Messwert Grenzwert Messwert Grenzwert

Lackier-DurchstoB- <0,5 3 <1 100 113 100 1,3 30
anlage nach thermischer (150%)
Abluftreinigungsanlage




e Bewegung von Fahrzeugen / Leistungspriifstand

Um schéadliche Abgase von den Produktionshallen fern zu
halten werden die Fahrzeuge vor der Bewegung mit moder-
nen Aktivkohle-Abgasfiltern versehen.

Zu Fahrzeugerprobung steht ein Leistungsprufstand zur
Verfugung. Dieser wird mit Umluft betrieben und ist mit Fil-
tern ausgestattet, welche Staub und Gummiabrieb aus der
Abluft entfernen. Abgase werden Uber Dach gefuhrt.

e Stapler

FUr den internen Materialtransport werden nur Elektrostapler
eingesetzt. FUr besondere Tatigkeiten werden bei Bedarf im
AuBenbereich zusatzlich finf dieselbetriebene Stapler einge-
setzt. Diese sind mit einer EntruBungsanlage ausgestattet.

e SchweiBen, Schleifen

Samtliche SchweiBplatze sind mit Absaugeinrichtungen
ausgestattet, welche eine Luftverunreinigung durch mit
Schadstoffen angereicherten Rauch und Feinstaub verhin-
dert. Die Funktion dieser Anlagen wird jéhrlich von einer
externen Firma kontrolliert.

Auch bei den Schleifplatzen stehen diverse Anlagen zur

Verfligung, welche belastete Luft absaugen.

e Emissionen in den Boden

Verunreinigungen bzw. Kontamination des Erdreichs sind
kaum moglich, da fast das gesamte Betriebsgelande befes-
tigt ist. Zusétzlich sind unsere Mitarbeiter geschult, aus-
tretende Flussigkeiten sofort mit Bindemittel aufzusaugen
damit nichts in unbefestigte Bereiche gelangen kann. Falls
doch unbefestigte Bereiche betroffen sind, wird im Rahmen
der Notfallvorsorge gehandelt (z. B. Abtragen des kontami-
nierten Bodens).

Larm
e Larm am Arbeitsplatz

Es wurden und werden laufend MaBnahmen gesetzt um
unsere Mitarbeiter vor schadlichem Arbeitslarm zu schutzen.
Dazu z&hlen die Beschaffung von Maschinen mit entspre-
chender Dampfung, Schaffung einer Larmschutzkabine, in
der besonders laute Arbeiten durchgefuhrt werden kénnen,
Gruppierung larmintensiver Arbeiten moglichst an einem
Platz usw.

Zusétzlich besteht fur alle Mitarbeiter die Moglichkeit an den
Uberall im Betrieb aufgestellten Spendern Gehorschutzstoppel
zu entnehmen, egal ob sie an einem Arbeitsplatz arbeiten,
der als larmkritisch eingestuft wurde, oder nicht. Weiters
steht als personliche Schutzausristung bei Bedarf noch
Kapselgehodrschutz zur Verfigung.

e Larm in der Umgebung

Die Produktionsstétte hat eine aus schalltechnischer Sicht
gUnstige Konstruktion. Zuséatzlich werden Uber Dach geflhrte
Abluftanlagen mit schallddmmenden Filtern ausgestattet.
Aber auch organisatorisch wird dazu beigetragen, dass sich
der durch unseren Betrieb verursachte Larm nicht negativ
auf die Nachbarschaft auswirkt - dazu zahlen Anlagenbetrieb
bei geschlossenen Toren bzw. Verrichtung larmintensiver
Tatigkeiten hauptsachlich bei Tag.

Eine zuletzt im Jahr 2004 durchgefihrte Larmmessung
ergab, dass die La&rmbelastung durch die Brunner Stral3e
den Produktionsbetrieb Gbertont.



Zahlen, Daten, Fakten
Input-Output 2007
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Input

Umlaufgiiter
Chemische Produkte

Der Verbrauch von Farben und Lacken ist im Jahr 2007
stark gestiegen (mehr als 100 %). Dies hangt zum einen
damit zusammen, dass durch den Serienanlauf des GroB-
auftrags der englischen Armee (MoD) um 138 Fahrzeuge
mehr als 2006 hergestellt wurden, vor allem stieg aber die
Anzahl der im Haus lackierten Militar-Fahrerh&user extrem
an. Im Jahr 2006 wurden 66 und 2007 wurden 1320 X-
Fahrerhduser beschichtet.

AuBerdem ist zu bemerken, dass flr die
Militarfahrzeuge eine Mehrfachbeschichtung erforderlich
ist. Ein weiterer Faktor ist das auch die Zahl der zu
beschichtenden Kleinteile zunahm.

m Farben und Lacke
= Haftgrund und Fller

= Verdinnungen und Harter
= Reiniger und Entfetter

Gleichzeitig ist auch der Verbrauch an Verdinnern und
Hartern, Haftgrund und Fuller angestiegen. Dies hangt
damit zusammen, dass X-Fahrzeuge mit Haftgrund grund-
iert werden mussen. Damit einher geht der Bedarf an Rei-
nigungsmittel und Entfettern.




Energie und Medien
Fernwérme

Fernwarme wird flr die Raumheizung, als Industriewarme
und zur Warmwasseraufbereitung verwendet.

Die Raumheizung ist witterungsabhéngig und daher zum Teil
nur geringfugig beeinflussbar. Der Verbrauch ist 2007 leicht
angestiegen.

Auch 2007 ist der Verbrauch an Industriewdrme wieder
leicht angestiegen. Dies hangt hauptsachlich mit der Aus-
lastung der Lackierboxen zusammen, die im letzten Jahr
meist im Zweischichtbetrieb geflihrt wurden. Oft wurden
zusatzlich auch Sonderschichten gefahren.

Warmwasser wird von den Mitarbeitern fur den Hygienebe-
darf gebraucht und ist daher nur geringfugig beeinflussbar.
Wobei hier der Verbrauch leicht gesunken ist.

Erdgas

Erdgas wird fur die Beheizung der Lackier-DurchstoBanlage
bendtigt, welche seit dem Jahr 2004 in Betrieb ist. 2007
stieg der Bedarf an Erdgas je lackierten Lkw an. Das hangt
mit dem Serienanlauf des MoD Auftrages und den damit

nochmals gesteigerten Auslastung der Anlage zusammen.

= FErdgas

m  Warmwasser

Industriewarme

= Heizung

15m



Ole/Treibstoffe

Der Olverbrauch je produzierten Lkw hat sich im letzten
Jahr mehr als verdoppelt, was darauf zurlickzufUhren
ist, dass die Getriebe der X-Typen (Militarfahrzeuge) im
Haus befullt werden.

Auch der Dieselverbrauch je produzierten Lkw ist im
Jahr 2007 stark angestiegen. Grund dafur ist, dass
die Militérfahrzeuge laut Kundenvorgabe voll betankt
zu liefern sind.

= Ole = Diesel Produktion

Strom & Druckluft

Der allgemeine Stromverbrauch des Betriebes ist um
mehr als ein Drittel angestiegen, Ursache ist die Pro-
duktionssteigerung wodurch in einigen Werksbereichen
zeitweise ein Zwei- bzw. Dreischichtbetrieb erforderlich
war, das hatte wiederum zur Folge, dass die dafir
erforderlichen Anlagen und die Hallenbeleuchtung
langer im Betrieb bleiben mussten. Die Erhéhung des
Verbrauches der Lackieranlage resultiert aus der
Einbindung der neuen Fahrerhauslackierung in den
Produktionsablauf. Der Druckluftverbrauch ist im
Vergleich zum Vorjahr annéhernd gleich geblieben.

©  Strom Betrieb (kWh) m Strom Lackiererei (kWh) = Druckluft (ms)

Wasser

Wasser in der Produktion wird hauptsachlich fir den
sanitéren Bedarf benutzt (WC, Duschen). Der Anstieg
ist auf die erhdhte Mitarbeiteranzahl zurlickzuftGhren.

Wasser in der Lackieranlage (DurchstoB- und
Fahrerhauslackieranlage) wird zum Befeuchten der
Luft und zum Reinigen der Warmerader benutzt.
Der Wasserverbrauch in diesem Bereich hat sich
verdoppelt.

®  Produktion m Lackieranlage



Output

Produkte

Im Jahr 2007 wurden 4 321 Lkw produziert und
1320 X-Fahrerhauser lackiert und ausgestattet.

m Lkw

Abfall

Das Abfallaufkommen im Jahr 2007 betrug gesamt 2 1281.
Der Anteil an geféhrlichen Abfallen hat sich nahezu verdoppelt.
Die Fraktionen Farb- und Lackschlamm (gesteigerte Auslas-
tung der bestehenden Anlagen und Erweiterung um die FH-
Lackieranlage), Werkstattenabfélle und Konservierwachsreste
(alle X-Fahrzeuge werden konserviert) zeichnen flr diesen

Fahrerhauser

Anstieg primar verantwortlich. Der hohe Anteil an wieder ver-
wertbaren Eisen- & Stahlabféllen lasst sich durch den pro-
grammbedingten Anstieg in der allgemeinen Fertigung (An-
stieg der Fertigungsstunden um ca. 23 %) erklaren. Die Laser-
schneidemaschine lauft nun z. T. sogar im Dreischicht-
betrieb, dabei fallen Eisen- und Stahlteile als Abfall an.

= Eisen- & Stahlabfalle
m nicht gefahrliche Abfélle m Gesamt

m gefahrliche Abfalle
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Abluft

Die am Standort verbauten Motoren wurden erfasst und
deren Emissionswerten berechnet.

Wie im unten angefihrten Diagramm ersichtlich ist, nimmt
der SchadstoffausstoB je produziertem Lkw seit Jahren
kontinuierlich ab. Dies ist auf die immer schadstoffarmeren
Motoren zurlckzufihren.

Der Gesamtausstof3 von CO, betragt 1541 Tonnen
(Verbrennung von Erdgas fur die Lackier-DurchstoBanlage
und Bewegung der Lkw).

SchadstoffausstoB Lkw
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Innovativer Antrieb

MAN HydroDrive®
- Kompakt und leicht, robust und zuverlassig.

Bei MAN HydroDrive® sitzt eine Hydropumpe am Getriebe-
ausgang, welche Radnabenmotoren an der Vorderachse
speist. Diese einfache, robuste und wartungsfreundliche
Technik ist in punkto Kraftstoffverbrauch und Verschleif3 ver-
gleichbar mit dem konventionellen Hinterachsantrieb und
bringt eine Reihe von Vorteilen gegentber dem klassischen
Allradantrieb. Durch die Verwendung von hydrostatischen
Radmotoren entféllt das fur den klassischen Allradantrieb
typische Verteilergetriebe. AuBerdem werden bei MAN
HydroDrive® im StraBenbetrieb nur die Hinterrader angetrie-
ben, Hydropumpe und Radmotoren erzeugen keine Rei-
bung. Beim Allradantrieb dagegen drehen sich die Ubertra-
gungselemente des vorderen Achsantriebes auch abge-
schaltet mit.

Die Vorteile des MAN HydroDrive® kdnnen sich sehen lassen:

e gunstigerer Kraftstoffverbrauch

e Gewichts- bzw. Nutzlastvorteil von etwa 400 kg
gegenUtber dem klassischen Allradantrieb

e keine hohe Bauart erforderlich, die Silhouette und der
Schwerpunkt des StraBenfahrzeuges bleiben erhalten.

Herkdmmlicher Allradantrieb

MAN HydroDrive®

+ 400 kg Nutzlast!







Umweltprogramm Wien
2007-2009

Umweltziel MaBnahme/Programm Termin Status  Anmerkung
Reduktion des Einsatz von 5 weiteren Multigeraten (Fax, 2. Quartal 07 Bis Ende 2007
Stromverbrauches Drucker, Kopierer) zur Abwicklung der ® wurden 35 Multigerate
Druckauftragen auf diesen Geraten und in Funktion gesetzt.
damit Auflassung der alten Gerate
Reduktion der Unter dem Titel ,E* Energieeffizienz und 4. Quartal 10 neues
Energiemenge Energiesicherung bei MN* soll bis 2010 Ziel
die Energiemenge um ca. 10 % reduziert
werden.
Festlegung der verbrauchten Stoffe fUr die 2. Quartal 08
neue Konservierungsbox und Fahrerhaus [ )
lackierung
Minimierung der ver-
brauchten Stoffe um | Minimierung der oben festgelegten Stoffe 2. Quartal 09 Durch die Installation
5% je Lackier-/ durch Ausnutzen von Optimierungs- eines FassrUttlers und
Konservierdurchgang | potentialen die zusatzliche
[ ) Schragstellung der

Féasser konnte die
Abfallmenge um 50 %
reduziert werden.

Umweltziel

MaBnahme/Programm

Termin

Anmerkung

Minimierung von Zurzeit werden 100 % der Fahrerhduser durch | 4. Quartal 08 neues | offen

Wassern durch Ver- Berieselung auf Dichtheit geprift. Der Prozess Ziel

minderung des soll so verbessert werden, dass nur noch

Intervalls bei Dicht- Stichproben notwendig sind.

heitspriifungen der

X-Fahrerhauser

Minimierung von Die Mullbehalter fir Restmull- und Aludosen- 3. Quartal 07 offen Verschoben auf 3.

Wasser durch Ausstat-
tung der Mullbehélter
mit Plastiksacken

behalter sollen mit Plastiksdcken ausgestattet
werden. Damit ist ein laufendes Auswaschen
dieser nicht mehr notwendig.

Quartal 08 nachdem
alle Militarfahrzeuge
konserviert werden
mussen wurde im Be-
reich Konservierung ein
Pilot mit den dort anfal-
lenden Werkstatten
abféllen gestartet.

Umweltziel MaBnahme/Programm Termin Anmerkung
Zusétzl. Schulung von neuen Teamkoordina- 1.und 2.
toren (Vorarbeitern) vor Beginn ihrer Tatigkeit Quartal 07
in Umwelt- & Sicherheitsbelangen, damit sie o
verbesserte ihre kiinftigenMitarbeiter besser in diesen
Informations- Bereichen beraten und bestarken kénnen
weitergabe
Schulung aller neuen Lehrlinge in den Bereichen
Umwelt- & Sicherheit damit ihr Bewusstsein fir | 3. Quartal 07 [ )
diese Themen von Anfang an gescharft wird
Arbeits- & Verfahrensanweisen, Prozessablaufe, | 1. Quartal 07
Vereinfachte Suche Arbeitsplatzbeschreibungen usw. mit Hyper- ®

per Intranet

wave abrufen Uber stichwortartige detaillierte
Suchfunktionen




Dialog

Bei Fragen, Winschen oder Anregungen
wenden Sie sich bitte an unsere Ansprechpartner:

Herr Ing. Hannes Kiihnel

Tel.:  +43.1.866312505
Mobil: +43.664. 8462102
Fax: +43.1.866312522

Mail:  Hannes.Kuehnel@man.eu
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