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Vorwort

In unserer ersten Umwelterklarung 1996 hatten
wir uns nachdricklich zum integrierten Umwelt-
schutz bekannt, der an den Ursachen ansetzt und
alle Auswirkungen unserer Produktionsprozesse
auf die Umwelt einbezieht. Mit unserer unter-
nehmerischen Entscheidung, dokumentiert in
den Umweltleitlinien des DaimlerChrysler-Kon-
zerns, wollen wir den sparsamen Umgang mit
Ressourcen und Energie sowie den schonenden
Umgang mit den natirlichen Lebensgrundlagen
kontinuierlich fordern. Wir stehen als groBter
Arbeitgeber der Metallindustrie im Raum Dissel-
dorf zu unserer Verantwortung fir Mensch,
Umwelt und Zukunft.

Wir bemihen uns um eine umweltgerechte und
zukunftsorientierte Unternehmensfihrung, die
eigenverantwortlich und freiwillig Partnerschaft,
Kooperation und Dialog mit allen Beteiligten im
Umweltschutz pflegt. Es ist uns bewusst, dass
auch in den kommenden Jahren weitere Ver-
besserungen mdglich und erforderlich sind.
Werkleitung und Belegschaft bekennen sich zum
Umweltschutz und nutzen die Chance, der Vor-
bildfunktion von GroBbetrieben in besonderer
Weise gerecht zu werden.

Disseldorf, im Oktober 2002

94/7@ r{améw/

Dr. Wolf Schultze-Scharnhorst

Vor Ihnen liegt die dritte Umwelterklarung der
DaimlerChrysler AG am Standort Disseldorf
gemaB Verordnung Nr. 761 /2001 der Euro-
paischen Gemeinschaft (EMAS) und der
internationalen Norm DIN EN ISO 14001. Die
Mercedes-Benz-Lenkungen GmbH am Standort
Disseldorf nimmt nicht am EMAS-System teil
und ist somit nicht in der Umwelterklarung
berlcksichtigt.

Im Folgenden beschreiben wir unser Umwelt-
managementsystem, die Umweltleistungen der
Vergangenheit und die Ziele, die wir uns fir die
kommenden Jahre gesteckt haben.

Unser Dank gilt allen Mitarbeitern, die dazu
beigetragen haben, die Umweltpolitik unseres
Konzerns sowie des Standortes Disseldorf mit
Leben zu flllen.

Wir betrachten die Umwelterklarung als Angebot
zum offenen Dialog mit Kunden, Mitarbeitern und
der Offentlichkeit. Unser Umweltteam ist bereit,
lhre Fragen zu beantworten.






Der Standort Dusseldorf

Das Werkgelande

Unser Disseldorfer DaimlerChrysler-Standort
liegt im Stadtteil Derendorf im Dusseldorfer
Norden. Hier werden die Transporter der Bau-
reihe Sprinter gefertigt.

Die verkehrstechnische Anbindung ist gepragt
durch einen eigenen Bahnanschluss, die Nahe
zu mehreren Autobahnen und zum Flughafen.
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Das Werkgeldande wird bereits seit Ende des

19. Jahrhunderts industriell genutzt. Die benach-
barte Wohnbebauung reicht im siidwestlichen
sowie im nordlichen Bereich dicht an seine
Grenzen. Anfang des Jahres 2002 wurde das
Werk sudlich der Heinrich-Erhardt-StraBBe
erweitert. Auf dem ca. 52.000 m? groBen
Grundstiick des ehemaligen Rheinmetall-
gelandes wird derzeit eine weitere Fertigungs-
halle errichtet.

Transporterwerk der DaimlerChrysler AG - Werklageplan



Der Standort Dusseldorf

Die Gesamtflache des Standortes ist damit auf
535.645 m? gestiegen. Die Flachennutzung lasst
sich wie folgt darstellen:

Bebaute oder versiegelte Flache: ~ 454.553 m?
Unbebaute Flache: 81.092 m?
Durch das Werkgelande flieBt der Kittelbach.
Dieser ist im gesamten produzierenden Bereich
unterirdisch kanalisiert. Einleitungen finden nicht
statt.

Die genehmigungsrechtliche Situation

Aufgrund der Anderung der vierten Bundes-
immissionsschutzverordnung ist das Werk seit

Juli 2001 in seiner Gesamtheit eine genehmi-
gungsbediirftige Anlage nach Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Ziff. 3.24, Spalte 1 der 4.
BImSchV). Aus diesem Grund wurde die Anlage
der Behorde angezeigt.

Die DaimlerChrysler AG plant fur das Jahr 2005
eine Modellumstellung in der Transporterproduk-
tion.

Hierzu sind weitere Fertigungsflachen erforder-
lich. Ein wichtiges Glied stellt der Riickbau eines
bestehenden Gebaudes und die Errichtung einer
neuen Rohbaufertigungshalle dar. Aufgrund der
Anderung des Umweltvertréglichkeitsgesetzes
musste flr dieses Genehmigungsverfahren eine
allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls durchge-
flihrt werden. Bei dieser Priifung, die eine genaue
Analyse der gesamten derzeitigen und geplanten
Umweltsituation des Werkes darstellt, konnten
keine erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen
identifiziert werden. Somit steht dem generellen
Vorhaben der Kapazitatserweiterung und der
Modellumstellung nichts im Wege.

Die Entwicklung des Werkes

Die Entwicklung des Transporterwerkes am
Standort Dusseldorf stellt sich wie folgt dar:

Anzahl produzierter Sprinter

Produktionszeit in 1000 h

Mitarbeiter

Wesentliche BaumaBnahmen/
Veranderung der Produktion

1999

116.322

3.1

4.647

Neubau Halle 102

Betriebl. Bildungs-

wesen, Halle 185
Feuerwehr;

Erweiterung Halle 152
Reststoffsammelstelle

2000

121.933

3.440

ca. 5.200

Neubau Fahrzeug-
waschanlage, Trans-
porterstellplatz ostl.

H. 142+143

Erweiterung Halle 135
KSV-Werkstatt;

Produktionsanlauf des
6-Tonnen-Sprinters

2001
139.841
3.846
ca. 5.500
Neubau Baustufe 3

Halle 180 Lackierung

Beginn Neubau Siid-
erweiterung Halle 150



Die Produktion

Das nachfolgende Schaubild verdeutlicht die
Produktionsabschnitte der Fertigung und die
damit verbundenen Umweltauswirkungen.
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Unser Umweltmanagementsystem

Vor sechs Jahren hat die DaimlerChrysler AG
Werk Disseldorf ein Umweltmanagementsystem
nach EG-Oko-Audit-Verordnung aufgebaut.
Damals ein eher eigenstandiges System fiir
umweltrelevante Regelungen. Inzwischen ist das
Umweltmanagement zu einem Teil des gesamten
Ubergreifenden Managementsystems geworden.

Die umweltbezogenen Regelungen sind in Ver-
fahrens- und Arbeitsanweisungen in das Manage-
mentsystem unseres Geschaftsfeldes Nutzfahr-
zeuge / Transporter eingebunden.

Alle Mitarbeiter kdnnen Uber ein betriebsinternes
Verwaltungsprogramm die Dokumentationen zum
Ubergreifenden Managementsystem, und somit
auch zum Umweltmanagement, einsehen.

In den einzelnen Unternehmensbereichen sind
Managementbeauftragte benannt, die den Mit-
arbeitern helfen, die geltenden Regelungen umzu-
setzen. Sie informieren die Mitarbeiter Uber Ziele
und MaBnahmen, Uber notwendige Anpassungen
in der Dokumentation und unterstiitzen die
Qualitats- und Umweltmanagementbeauftragten
bei der Kontrolle der Realisierung von MaBnah-
men sowie beim Auditprozess.

Darliber hinaus werden unsere Mitarbeiter regel-
méaBig durch die Vorgesetzten in die arbeitsplatz-
bezogenen Umweltschutzaspekte eingewiesen.
Auch durch die gezielten Informationen unseres
Umweltschutzbeauftragten haben unsere Mit-
arbeiter ein hohes Umweltbewusstsein erlangt.

Zur Prifung der Wirksamkeit und zur konti-
nuierlichen Verbesserung des Umweltmanage-
mentsystems werden regelmaBig System- und
Prozessaudits durchgefiihrt. Hierflr steht ein
Auditorenteam aus unterschiedlichen Fach-
bereichen zur Verfigung.

Die oberste Leitung - der Werkleiter - vergewis-
sert sich jahrlich anhand der Auditergebnisse
Uber die Effektivitat des Managementsystems und
leitet falls erforderlich die notwendigen Korrektur-
maBnahmen ein. Als Gesamtverantwortlicher fir
den Umweltschutz am Standort hat er mit der von
ihm unterzeichneten Umweltpolitik den Rahmen

flir das Umweltmanagementsystem gegeben. Die
Umweltziele und das Umweltprogramm, das wir
alle drei Jahre neu aufsetzen, sind in den Zielver-
einbarungen integriert und sind somit den wirt-
schaftlichen und qualitdtsbezogenen Zielen
gleichgestellt.

Um die fortlaufende Abarbeitung der MaBnahmen
zu gewahrleisten, haben wir ein MaBnahmen-
verfolgungssystem eingerichtet, das von jedem
Mitarbeiter einsehbar ist und anzeigt, wenn
Zieltermine Uberschritten werden. Mindestens
einmal jahrlich prifen die Qualitats- und Umwelt-
managementbeauftragten die Umsetzung der
MaBnahmen.

Zur Zeit nehmen wir an einem Bundesforschungs-
projekt zur Bewertung von Umweltauswirkungen
teil, um die Ziele und MaBnahmen besser auf die
kontinuierliche Verbesserung des Umweltschutzes
ausrichten zu kénnen. Die Erkenntnisse dieses im
Oktober abgeschlossenen Bewertungsverfahrens
werden in die Umweltziele 2002 bis 2004 einge-
arbeitet.

Neue Zielsetzungen kommen dariiber hinaus aus
den einzelnen Fachbereichen und von allen
Mitarbeitern. Der Umweltschutz ist in Manage-
mentinstrumente - wie das Vorschlagswesen
und KVP-Projekte - aufgenommen worden.

Eine weitere wichtige Rolle im Umweltmanage-
ment haben die zahlreichen Beauftragten der
unterschiedlichen Umweltbereiche. Neben den
gesetzlich verlangten Betriebsbeauftragten sind
ein Energiebeauftragter sowie mehrere Umfill-
beauftragte benannt. Letztere sorgen fiir das
sichere Umfiillen von umweltgefahrlichen
Flissigkeiten auf dem Werkgelande.

Die gesamte umweltbezogene Organisation - das
gute Zusammenspiel aller Beteiligten - haben
auch in den letzten drei Jahren zu merklichen
Verbesserungen im Umweltschutz gefiihrt.



Umweltbezogenes Organigramm Werk Dusseldorf, DaimlerChrysler AG
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Unsere Umweltpolitik und unser Selbstverstandnis

Die Umweltleitlinien des
DaimlerChrysler-Konzerns

DaimlerChrysler setzt sich entschieden flr die
Verbesserung der Lebens- und Umweltqualitat in
den geographischen und gesellschaftlichen
Umfeldern ein, in denen wir tatig sind. Umwelt-
schutz gehort zu den wesentlichen Unterneh-
menszielen des DaimlerChrysler-Konzerns.

Umweltschutz steht dabei nicht losgeldst neben
anderen Zielen, sondern ist integraler Bestandteil
der auf langfristige Wertsteigerung ausgerichteten
Unternehmensstrategie.

Mit den vom Vorstand verabschiedeten Umwelt-
leitlinien definiert der DaimlerChrysler-Konzern
seine Umweltpolitik und bekennt sich zu einem
integrierten Umweltschutz, der an den Ursachen
fir Umweltbeeintrachtigungen ansetzt und der die
Auswirkungen der Produktionsprozesse und
Produkte auf die Umwelt bereits im Voraus
beurteilt und in die unternehmerischen Entschei-
dungen einbezieht.

Die Umweltleitlinien sind flr alle Mitarbeiter des
Unternehmens und fir alle Standorte verbindlich.
Deshalb unterstiitzt und fordert das Unternehmen
jeden Mitarbeiter, an seinem Arbeitsplatz eigen-
verantwortlich und aktiv Umweltschutz zu prakti-
zieren.

Die Umweltleitlinien erdffnen uns den erforder-
lichen Handlungsspielraum fiir MaBnahmen zum
Schutz der Umwelt.

Wir stellen uns den Anforderungen des Umwelt-
schutzes von morgen, indem wir standig an der
Verbesserung der Umweltbilanz unserer
Produkte arbeiten.

Wir entwickeln Produkte, die in ihrem jeweiligen
Marktsegment besonders umweltvertraglich sind.

Wir gestalten alle Stufen der Produktion moglichst
umweltvertraglich.

Wir bieten unseren Kunden umweltorientierten
Service und umweltorientierte Information.

Wir streben weltweit eine vorbildliche
Umweltbilanz an.

.. Wir informieren unsere Mitarbeiter und die
Offentlichkeit umfassend iiber Umweltschutz.



Umweltpolitik der DaimlerChrysler AG
am Standort Disseldorf

Unser Werk der DaimlerChrysler AG am Standort
Disseldorf leistet einen wichtigen Beitrag zur indi-
viduellen Mobilitat. Die Nutzfahrzeuge der Bau-
reihe Sprinter werden fir vielfaltige Transport-
aufgaben eingesetzt und finden einen breiten
Markt innerhalb unserer Gesellschaft. Unser
Anliegen ist es, die Produkte sowie die Produktion
so umweltvertraglich wie moglich zu gestalten.
Die Ausrichtung auf eine hochstmdgliche Produkt-
qualitat gilt ebenso fiir die Umweltstandards,
nach denen wir produzieren. Umweltschutz ist
daher ein wesentliches Ziel der Unternehmens-
politik und eine wichtige Aufgabe fiir die Unter-
nehmensfihrung. Unser Unternehmen bekennt
sich zu einem integrierten Umweltschutz, der an
den Ursachen ansetzt und alle Auswirkungen der
Produkte und der Produktionsprozesse auf die
Umwelt in unternehmerische Entscheidungen

mit einbezieht. Die vorliegende Umweltpolitik
orientiert sich an den Leitlinien der Daimler-
Chrysler AG. Die wesentlichen Grundséatze des
Umweltschutzes sind als Basis langfristiger
Unternehmenssicherung in der Geschaftsordnung
unseres Unternehmens festgeschrieben.

__._.—_-_._-—-_

Werkansicht

=

Um dem Gedanken des integrierten Umwelt-
schutzes am Standort Disseldorf gerecht zu wer-
den, orientieren wir unser Handeln an folgenden
Grundséatzen:

Fir unsere Nachkommen streben wir eine lebens-
werte und intakte Umwelt an. Diesem Anspruch
stellen wir uns durch konsequentes, umweltorien-
tiertes Handeln im gesamten Betrieb.

Die Nahe unseres Werkes zu einer angrenzenden
Wohnbebauung sowie zu einem Wasserschutz-
gebiet am Rhein erfordert eine besondere
Riicksicht und Vorsorge.

Unseren Mitarbeitern vermitteln wir in internen
und externen BildungsmaBnahmen die Kenntnisse
und das Bewusstsein zu einem verantwortungs-
vollen und umweltgerechten Handeln.

Wir stellen uns dem Dialog mit der Offentlichkeit

und sind zu einer konstruktiven Zusammenarbeit
mit allen gesellschaftlichen Gruppen bereit.

."\

\hl
D




Unsere Umweltpolitik und unser Selbstverstandnis

Die Einhaltung gesetzlicher Vorschriften und
behordlicher Auflagen ist fiir uns selbstverstéand-
lich. Um dies zu gewahrleisten, arbeiten wir mit
den zustandigen Behdrden und Amtern ver-
trauensvoll zusammen. Diese Zusammenarbeit
erstreckt sich auch auf die Entwicklung von
VorsorgemaBnahmen fir unfallbedingte
Emissionen.

Die Auswirkungen unserer Produktion unterziehen
wir permanent einer kritischen Betrachtung.
Zukinftige Produktionsverfahren werden im Vor-
feld analysiert, um sie optimal, auch unter Ge-
sichtspunkten des Umweltschutzes, steuern zu
kénnen.

Der Einsatz von Energie sparenden, emissions-
und abfallarmen Technologien, die Riickfihrung
und Mehrfachnutzung von Betriebs- und Hilfs-
stoffen sowie die Wiederverwertung von Produk-
tionsriickstanden werden weiter vorangetrieben.

Vertragspartner, die auf unserem Werkgelande fiir
uns tatig sind, verpflichten wir zur Einhaltung der
flir uns geltenden Umweltnormen. Auch Liefe-
ranten und Dienstleister haben wir in unsere
Umweltschutzaktivitaten einbezogen.

Aus den oben beschriebenen Grundséatzen erge-
ben sich folgende Leitsdtze, die von allen

Mitarbeitern und bei allen Unternehmensablaufen
zu beachten sind:

Disseldorf, im Oktober 2002

94/;»9- {améw/

Dr. Wolf Schultze-Scharnhorst

Schonender Umgang mit Ressourcen

Vermeidung und Verminderung von Abfallen

Minimierung des Wasserverbrauchs

Senkung des Energieverbrauchs, damit einhergehend
eine Reduzierung des CO,-AusstoBes

Vermeidung von Larmemissionen

Minderung von Luftverunreinigungen

Optimierung der Umweltvertraglichkeit
unserer Produktionsverfahren

Optimierung des Boden- und Grundwasserschutzes



Die Umsetzung des Umweltprogramms 1999 bis 2001

Ziel

Abfall

Verringerung des Lackverbrauchs
um 4% und des Lackschlammanfalls
um ca. 8% in der Lackiererei

(Bezugsdaten 1998 in kg/Fzg)

Wasser/Abwasser

Reduzierung des Abwasseranteils
bei der VE-Wassererzeugung um 95%

Emission/Immission

Reduzierung des Treibhauspotenzials

Minimierung des Losemittelanteils
im Teilelack von ca. 40% auf ca. 0%

Minimierung des Losemittelanteils
im Decklack von ca. 40% auf ca. 16%

Verzicht auf bleihaltigen Lack
Reduzierung des Bleianteils
von 0,14% auf 0%

Reduzierung von Geruchsimmissionen

MaBnahme/Projekt Ziel-

Ausweitung des Lack-
recyclings auf die
2. Fillerlinie

Durchflihrung von Lack-
recycling bei der Deck-
lackierung fur den
Farbton ArktikweiB

Einsatz von Elekr-
odialyse zur Entsalzung
von Eigenwasser
(Prtfung der Einsatz-
moglichkeit des ver-
bleibenden Abwassers)

Inbetriebnahme einer 2001
umweltfreundlichen

Kélteanlage (Wasser-

kihlung), dadurch

volliger Verzicht auf

FCKW

Einsatz von Pulverlack
bei der Teilelackierung

Einsatz von l6semittel-
armem Decklack
(Baustufe 1)

11/2001

Einsatz von bleifreiem
KTL-Material bei der
Fahrzeuglackierung

2000

Beachtung der
Geruchsproblematik
bei der Neuplanung
der Decklackierung
(Baustufe 1)

11/2001

termin

7/2002

7/2002

11/1999

11/2001

Erfillungs-
grad

80%

80%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

Bemerkung

Versuchsstadium
flr Serienbetrieb
Decklack hat sich
um drei Monate
verzogert.
Derzeit lauft die
Bestellung der
Anlage.

Siehe oben
(Anlage in
9/2002 in
Betrieb
genommen)

Anlage in Betrieb

Anlage nach Pilot-
phase Anfang
2002 in Betrieb
genommen

Anlage in Betrieb
Erreicht 0%
Losemittelanteil

Anlage in Betrieb
Erreicht 14%
Losemittelanteil

Anlage in Betrieb

Umsetzung
durch Erhohung
der Schornstein-
hohe



| Die Umsetzung des Umweltprogramms 1999 bis 2001

Energie

Grundwasser und Bodenschutz

Umweltorientierte Beschaffung




Managementsystem
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Die Wirksamkeit des Umweltmanagementsystems

Die Wirksamkeit des Umweltmanagementsystems
wird durch interne Audits Uberprift.
Berlicksichtigt wird der Umsetzungsgrad der
selbstgesteckten Ziele, die Rechtssicherheit sowie
die Kommunikation von Umweltschutzthemen.

Das vorherige Kapitel Umsetzung des Umwelt-
programms 1999 bis 2001 macht deutlich, dass
die kontinuierliche Verbesserung der Umwelt-
auswirkungen ein groBes Anliegen der Werk-
leitung und der Mitarbeiter ist. Nahezu alle MaB-
nahmen sind umgesetzt bzw. stehen kurz vor der
Realisierung.

Besonders hervorzuheben ist die Umstellung des
Lacksystems im Decklack auf [6semittelarmen
Lack (Reduzierung des Losemittelanteils von 40%
auf ca. 14%) und der Einflihrung von Pulverlack im
Teilelack (Reduzierung des Losemittelanteils von
ca. 40% auf 0%). Das bedeutet, dass heute in
nahezu allen Bereichen und Stufen der La-
ckierung mit I6semittelarmen und I6semittelfreien
Lacken gearbeitet wird.

Ein weiterer groBer Beitrag zur Verringerung von
Umweltauswirkungen - insbesondere zur
Reduzierung des Treibhauspotenzials - stellt die
Umstellung des Kaltemittels FCKW in den
Kalteanlagen der UF-Anlage, der KTL-Anlage und
allen Klimaanlagen auf eine reine Wasserkihlung
dar. Mit der Anwendung dieser Technik mit ihren
anfanglich hohen Investitionskosten unterstitzt
das Werk die Weiterentwicklung der groBtechni-
schen Umsetzung dieser ,,neuen® Technologie.

Eine Verbesserung der lokalen Umweltaus-
wirkungen wurde im Bereich Geruchsimmissionen
erreicht. Durch die Erhéhung der Schornstein-
hohe wird die Belastung der Anwohner durch
Geruchsimmissionen weitgehend vermieden.

Im September 2000 wurde eine Umweltschutz-
bewertung - Due Diligence - des Standortes
durchgefihrt.

Die folgenden Themenbereiche wurden
behandelt:

* Umweltmanagementsystem
* Emissionen in die Luft

e Einleitungen in Gewéasser

Abfallwirtschaft
¢ Boden-/Grundwasserkontamination
* Nutzung von Stoffen

Erkennbare Abweichungen vom hundertprozenti-
gen Erfillungsgrad wurden bei Emissionen in die
Luft und der Boden-/Grundwasserkontamination
festgestellt.

Mit der Inbetriebnahme der Decklackierungs-
anlage mit der Verwendung von Wasserlack
wurde die Abweichung Luftemissionen abge-
arbeitet.

Die Sanierung der Boden-/Grundwasserbelastung
wird weitergefiihrt. Die Gesamtsituation ist we-
sentlich durch fremdverursachte, auf das Werk-
gelande zuflieBende, CKW-Kontaminationsfahnen

gepragt.

Aussagen Uber die Fortschritte im internen Um-
weltschutz werden in den Kapiteln G und H ge-
macht. Hier wird die Entwicklung der Umweltaus-
wirkungen anhand der absoluten Zahlen sowie der
Umweltkennzahlen bewertet.

Die internen Audits

Die Priifung der Wirksamkeit des Umweltmanage-
mentsystems erfolgte Uber 50 Systemaudits und
25 Umweltprozessaudits (Zeitraum 2000 bis
2002).

Die Systemaudits wurden gemeinsam flir Quali-
tats- und Umweltmanagement durchgefihrt.
Hierbei wurden alle tangierten Fihrungskréfte
befragt. Die Audits dienten der systematischen



Untersuchungs/| Nr. Umweltrelevante Anlagen/Bereiche Org.-Einheit/Bereich 2001 | 2002
einheiten
Rohbau 1 PRebbaw ENG/RPK-R, PF/RR, Taamleitar aus PF/RB,PF/RB/PIH, X
JB ik sprisaniage, Mubinktecletengsaniage, |Werksbsgehung
Montage insgesamt 28 PF/MiLTew Flener, Instandhalter, X
Umwaliprossssaudits Vet PIH, WerksbeXehunz Tagmleiter und Meister
wurden veor 2000 kix 2002 T, At wardin bafrajt
in Linmweliproepssa udile Tew X
! worden Untereshmens- —
Wm‘um‘m beriicha ik siner hohen
Lack 3 R ——_a oL Cb L . PF/LK/PIH Teamleiter aus PF/LK, X
T, ooy by
Hohlrauﬂl:l'ﬂ"-lu-'.n"l. fa Ba
35 LI:lurl'l-H!.. ENG/PPK-L, PF/LK, PF/LK/PIH Teamleiter aus PF/LK, X
Troairme. Madvisd Siyirmi, Sprilioabenn, k. TNV |Werksbegehung
[P g Brige: Tamtantagen, Apwamersyrhaaedungs-
Frunpen inkl aggelioge Lk, lvadmaidicpidnlagen,
Labore (UWS, OFT)
Technischer 9a |Ver-und Entsorgung, Planung und Werkstatt ENG/TS/V, Teamleiter X
Service (Abfallvermeidung, Abfallerfassung- und- QS/UWS/Weidlich, Werksbegehung
Entsorgungssystem, Reststoffsammelste\le)
Qi [t el Erd o R, Plsiurg urel Wl ENG/TS/V, Energiebeauftragter, Teamleiter X
Erepieere mrg -\.i'f'-'-'-!'ldln.l'\ll'.l"'-'l'l‘lﬂ l.r:. Werksbegehung
vrbranpdy, Feoialvkigrioned Lads, Ekadiwsaungs-
faniagen, Wimaanipgen. Lifurgsaniagen. Wesmrbezug,
e Ff b, e
(Brauchwassernutzung), L3
Auszug Auditplan Umweltprozessaudits 2001,/2002
und kontinuierlichen Priifung, ob die im Manage- Die konkreten Umweltziele des Umweltpro-
mentsystem festgelegten Tatigkeiten und ihre gramms werden in den strategiegeleiteten
Ergebnisse den Vorgaben entsprachen und geeig- Zielvereinbarungsprozess aufgenommen, womit
net sind, die Qualitats- und Umweltziele zu errei- eine konsequente Kontrolle der Umsetzung
chen. gewahrleistet ist. Die KorrekturmaBnahmen der
internen Audits werden weitestgehend kontinuier-
Bei den Umweltprozessaudits, verbunden mit lich abgearbeitet. Die Realisierung der Korrektur-
Begehungen der umweltrelevanten Bereiche, lag maBnahmen wird sowohl in den Audits als auch
der Schwerpunkt bei der Uberpriifung der Ein- mindestens einmal jahrlich vom Umwelt-
haltung der Umweltgesetzgebung und der managementbeauftragten Uberprift.

Forcierung der Umsetzung von Umweltzielen.
Verbesserungspotenziale liegen im Bereich der

Die Ergebnisse der Umweltaudits zeigen, dass der Anlagenplanung und der Beschaffung. Hier wer-

Umweltgedanke stérker in das Handeln unserer den wir detaillierte Plane und Regelungen aufstel-

Mitarbeiter verankert ist. Die standortbezogene len, um die konsequente und systematische

Umweltpolitik wurde von vielen Fachbereichen Einbeziehung von Umweltschutzaspekten zu

speziell flr ihren jeweiligen Verantwortungs- optimieren.

bereich weiterentwickelt und eigene Ziele

benannt. Insgesamt ist festzuhalten, dass die in den Audits
getroffenen Feststellungen und gewonnenen

Das starkere Umweltbewusstsein der Mitarbeiter Eindriicke die Funktionsfahigkeit des Umwelt-

spiegelt sich auch in der Bereitschaft der Fach- managementsystems bestatigen.

bereiche wieder, Umweltaspekte in ihren tag-
lichen unternehmerischen Tatigkeiten zu integrie-
ren.



Die Wirksamkeit des Umweltmanagementsystems

Nr. Bereich/ Verantwort- | Audit- Audit-Termin dAsditeris Bamara /Peozesse

teilung licher Thema

00|2001 2002 | 1 \N2| 3|45 6| 'iﬂ ¥ Ii||||||.'||3‘14|15|16 17)519 20
Dr. Schu m I | | | | |
1w P | Yl o« X | | | |y
O Caad i1 Barranls assh B0
z M Bittn Lk Lirrwwmit X XXX X Fm'ﬂ-mh““;ﬁql X
3 |wD Dr. Kalkaws X X | x 1SO 14.001 #imdl “aarbeitet
4 |QS Schlimm Qa+u X X| X
5 |agr G TR o+U X XX xhx! X Xl x I)( X X[ X[ X X
| 8o |
6 | waorden wom g 20032 X |l:!l:| i'el"'. X| X X X| X| X|X| X
7 |y durchatlber innertalh von deel faiver werden X x| x| x| x|x X
— dia rife bk rur Team-

8 |Wri |sterebene i Sysismaudit X| X| X X| X X| x| X X
9 |GSR Beckmann Q+U X| X X| X X|X|X X
10 |QSM Schulz Qa+u X[ X| X| X|X X|X| X|X|X
11_|PF Gutendorf Q+U
12 [PFF Grebbin Qa+y X X X[ X[ X[ X|X| X[ X]|X]|X
13 |PLO Koch Q+U X X X X| X X
14 |PRO Junker Q+U

Auszug Auditplan Systemaudits (Umwelt und Qualitat) 2001/2002

Teilnahme am Forschungsprojekt zur
Bewertung der Umweltauswirkungen

Im Rahmen der standigen Bemiihungen, die Ein-
flisse auf die Umwelt zu minimieren und die Er-
folge im betrieblichen Umweltschutz auszubauen,
nahm das DaimlerChrysler Werk in Disseldorf, in
Kooperation mit dem Umweltbundesamt sowie
dem Umweltamt der Stadt Diisseldorf, an einem
Forschungs- und Entwicklungsprojekt zur Bewer-
tung der vom Werk verursachten Umweltauswir-
kungen teil.

Die vom Umweltbundesamt erstmals 1999 publi-
zierte Bewertungsmethode soll durch dieses Pro-
jekt weiterentwickelt werden.

Bestandteil der Bewertungsmethode ist es, nicht
nur die Ursachen und Wertigkeiten verschiedener
Umwelteinwirkungen zu identifizieren, wie bei-
spielsweise Emissionen, die Inanspruchnahme
von Wasser oder natiirlicher Ressourcen, sondern
auch zu ermitteln, zu welchen Umweltproblemen
die verursachten Umwelteinwirkungen fiihren.
Beispielsweise fiihrt der Abfallanfall bei der
Deponierung zu Flachenverbrauch und bei der
Verbrennung zu Emissionen, welche wiederum
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zu Sommersmog, Boden- und Gewasserversaue-
rung und zur Boden- und Gewassereutrophierung
beitragen. Darlber hinaus wird der Transport des
Abfalls auf der Emissionsseite berticksichtigt.

Die verursachten Umwelteinwirkungen werden
drei Bezugsebenen zugeordnet, dem lokalen
Bereich im ndheren Umfeld des Standortes, dem
regionalen Bereich im Regierungsbezirk Dissel-
dorf sowie dem Uberregionalen Bereich in der
Bundesrepublik Deutschland.

Durch die Teilnahme am Forschungsprojekt und
der damit verbunden Anwendung der Bewertungs-
methode sollen bereits vorhandene Datenerfas-
sungssysteme ausgebaut und optimiert werden.
Hierdurch soll sichergestellt werden, dass nach
Ablauf des Forschungsprojektes die Bewertung
der Umweltauswirkungen in regelmaBigen
Absténden auf einer einheitlichen Datenbasis
fortgeflihrt wird.



Im Rahmen der praktischen Anwendung wurden
folgende Umwelteinwirkungen betrachtet:

Direkte Umwelteinwirkungen

* Emissionen des Heizkraftwerkes

» Emissionen der Lackiererei

* Verbrauch fossiler Energietrager am Standort
* Flachenverbrauch durch das Werk

* Emissionen durch Fahrzeuge des Fuhrparks
und des Berufsverkehrs

e Larmemissionen durch den Standort

» Geruchsemissionen

Indirekte Umwelteinwirkungen

* Verbrauch von Ressourcen und Entstehung von
Emissionen aus der vorgelagerten Energieversorgung
sowie Brennstoff- und Treibstoffbedarf fir den
Standort, ferner sémtlicher Verkehrsbewegungen
(direkt und indirekt)

* Emissionen durch die Indirekteinleitung von Abwasser

* Ressourcenentnahme Wasser

* Flachenverbrauch durch Verkehr und Abfallanfall

* Emissionen durch externen Giiterverkehr per LKW
und Bahn

* Emissionen durch Abfallverbrennung

» Emissionen durch Personenbef6rderung mittels
OPNYV, Bahn, Flugzeug

¢ Larmemissionen durch den Verkehr

Die vom Werk verursachten Umwelteinwirkungen
wurden wesentlichen Umweltbelastungen der drei
Bezugsebenen zugeordnet. Der betriebliche Anteil
wurde mit der Gesamtbelastung ins Verhaltnis
gesetzt und somit unser Beitrag zu den jeweiligen
Umweltauswirkungen ermittelt.

Die betriebsspezifischen Beitrage stellen jedoch
noch keine Identifizierung von Problemschwer-
punkten dar. Die Problemschwerpunkte ergeben
sich erst durch die Gegeniiberstellung der jeweili-
gen Umweltrelevanz der Umweltauswirkungen in
der jeweiligen Bezugsebene.

Da das Projekt z. Zt. noch nicht beendet ist,
kénnen an dieser Stelle noch keine endgiiltigen
Resultate aufgezeigt werden. Die bisherigen
Ergebnisse, basierend auf Daten aus dem Jahre
2001, weisen aber bereits auf einen Problem-
schwerpunkt hin: den Beitrag zum Sommersmog,
der unter anderem seine Ursache in den
Losemittelemissionen der Lackieranlagen hat.

Die vorlaufigen Ergebnisse der Untersuchung
bestatigen die Bedeutung der Umstellung unserer
Lackieranlagen auf lI6sungsmittelarme Applika-
tionssysteme und Pulverlacke.

Die endgiiltigen Ergebnisse des Forschungspro-
jektes werden Ende 2002 zur Verfligung stehen.

Fahrzeugentwicklung / Entsorgung

Bei der Entwicklung unserer Fahrzeuge hat die
Recyclingfahigkeit der verwendeten Bauteile
sowie leichte Demontierbarkeit groe Bedeutung
und wurde durch den Bereich Planung Nutzfahr-
zeuge in einem speziell festgelegten Verfahren
geregelt.

Die Ricknahme unserer Disseldorfer Fahrzeuge

zur Verschrottung, wird im Rahmen der Altauto-
verordnung durch den Vertrieb organisiert.
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Unser Umweltprogramm 2002 bis 2004

Ziel

MaBnahme/Projekt

Umweltpolitik, -ziele und -programm

Kontinuierliche Verbesserung des
Umweltschutzes

Die Erkenntnisse der Bewertung der
Umweltauswirkungen nach der UBA-
Methode werden in die Umweltziele

einflieBen.

Systematisierung der Einbindung von
UWS-Themen in den KVP-Prozess

Durchfiihrung eines innerbetrieblichen
Umweltwettbewerbs

Registrierung und Bewertung von Umweltauswirkungen

Verbesserung des Verfahrens zur
Bewertung von Umweltauswirkungen

Verbesserung der Datenaufnahme

Verbesserung der Integration von
Umweltaspekten im Planungsbereich

Abfall
Reduzierung des hausmllahnlichen

Gewerbeabfalls um 5% bis 2004
(Bezugsjahr 2001)

Reduktion des Oversprayanteils und
damit des Lackverbrauchs um
ca. 280 t/a (Bezugsjahr 2001)

Wasser/Abwasser

Verbesserung der Abwasserreinigung

Reduzierung von Abwasser um
ca. 600 m3/a (Bezugsjahr 2001)

Emission/Immission

Reduzierung des Losemittelverbrauchs
um ca. 60 t/a (Bezugsjahr 2001)

Reduzierung von Emissionen

Reduzierung von Emissionen
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Dauerhafte Einfiihrung der Methode des
Umweltbundesamtes zur Bewertung
unserer Umweltauswirkungen

Ausweitung der Installation von Wasser-
und Stromzahlern

Darstellung der UWS-Aspekte in einem

speziellen Umweltschutz-Pflichtenheft

Optimierung der Abfalltrennung

Verbesserung des Bewusstseins bei den

Mitarbeitern durch verstarkte Information

Installation von elektrostatischen Hoch-
rotationsanlagen in der Decklackierung

Anschluss der Batterieladestation in

Halle 150 an die neue Abwasseranlage in

Halle 180

Abwasserreduzierung durch die Umstellung

von Nassauswaschung auf Trockenaus-
waschung in der Halle 160

Materialsubstitution in der Spritzkabine
Halle 160/150 (Wachskabine)

Reduzierung der Farbwechsel durch Puffer

im Decklack Halle 180 Il um ca. 15 t

Priifung der Ausweitung von Bahnver-
ladungen aus wirtschaftlichen und 6ko-
logischen Gesichtspunkten

Verantwortlicher
Bereich

QS/UWS,
WL und E2

P/PBE

QS/UWS

ENG-TS

WPL

QS/UWS

ENG/PPK,
PF/LK

ENG/TS/B

ENG/PPK

ENG/PPK

ENG/PPK, PF/LK

LOG-VSD

Ziel-
termin

2003

2003

2003

fort-
laufend

2003

2004

2003

2003

2003

2003

2002

fort-
laufend



Ziel
Energie

Energieeinsparung/CO,-Reduzierung
um jahrlich ca. 11 MWh, bzw.
ca. 2,2 t CO, (Bezugsjahr 2001)

Schulung und Qualifikation

Verbesserung der Information und des
Umweltbewusstseins der Mitarbeiter

Externe Kommunikation

Verstarkung des Umweltbewusstseins
bei Lieferanten und Geschéftspartnern

MaBnahme/Projekt

Restwarmenutzung der TNV-Abluft Decklack

Erwarmung von Prozesswasser

Einbindung von energiesparenden Maf-
nahmen bei der Neuplanung der zentralen
Leittechnik

Information der Mitarbeiter Uber die Ergeb-
nisse des UBA-Bewertungsverfahrens

Umwelterklarung an Dienstleister und
Lieferanten verschicken

Dokumentation und Dokumentenlenkung

Vereinfachung und Systematisierung
der gesamten Managementdoku-
mentation

Einbindung der Dokumentation des
Umweltmanagementsystems in das
Managementhandbuch GFN/T

Weitere Zusammenfihrung von OM- und
UM-Regelungen

Kontroll- und KorrekturmaBnahmen

Verbesserung der Effektivitat von
Schulungen

Verbesserung der Sicherung des
Umweltschutzes bei BaumaBnahmen

Durchfiihrung einer Erfolgskontrolle von
BildungsmaBnahmen und Ubernahme ins
Managementsystem

Audits/Begehungen bei BaumaBnahmen
durchfiihren

Erstellung einer UWS-Checkliste Bau-
maBnahmen mit Bewertungsskala;
Aufnahme der Ergebnisse in die
Lieferantenbewertung

Verantwortlicher
Bereich

ENG/TS

ENG/TS

QS/UWS

QS/UWS

QS

ENG/TS/B,
QS/UWS

Ziel-
termin

2003

2003

jahrlich

1/2003

2003

2003

Ab 2003
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Umweltauswirkungen — Zahlen, Daten und Fakten

Altlasten

Unser Gelande wird seit 1889 industriell genutzt.
Von der Jahrhundertwende bis zum Ende des

2. Weltkrieges wurden hier von der Firma
Rheinmetall Waffen und Munition hergestellt. Ab
1950 wurden von der AutoUnion Personenkraft-
wagen gefertigt. 1962 wurde das Gelande von der
jetzigen DaimlerChrysler AG libernommen und zur
Herstellung von Transportern genutzt.

Die Produktion dieser drei Betriebe war u.a. mit
Metallbearbeitung verbunden. In den Fertigungs-
ablauf der Metallbearbeitung sind — gleichgiiltig
ob es sich um Geschitzteile, Lenkgetriebe oder
Fahrzeugseitenwande handelt — Reinigungsvor-
gange geschaltet. Fir diese Aufgaben wurden aus
wissenschaftlicher Unkenntnis der damit verbun-
denen Umweltgefahren bis zum Ende der 80er
Jahre ,,chlorierte Kohlenwasserstoffe“ eingesetzt.
Diese Losungsmittel trockneten rasch, so dass
damit gereinigte Werkstlicke nach sehr kurzer Zeit
zur weiteren Bearbeitung bereitstanden. Leider
sind diese ,chlorierten Kohlenwasserstoffe“ nicht,
wie damals angenommen, einzig verdunstet, son-
dern auch durch Betonboden und das Erdreich in
das Grundwasser gelangt.

Nach Bekanntwerden dieser umweltschadlichen
Eigenschaft im Jahre 1991 werden am Standort
keine ,chlorierten Kohlenwasserstoffe* (CKW)
mehr verwendet. Unsere Waschanlagen werden
seit dem mit wassrigen Reinigern betrieben.

Auf unserem Werkgeldnde befinden sich drei
CKW-Eintragsstellen, in deren Grundwasser-
abstrom Schadstofffahnen entstanden sind.
Diese chemischen Stoffe belasten das Grund-
wasser und missen entfernt werden.

Im Marz 1997 wurde mit der Stadt Disseldorf ein
,Offentlich rechtlicher Vertrag abgeschlossen,
der die Sanierung, d.h. die Reinigung des Grund-
wassers auf unserem Werkgelande, sowie eines
weiter ostlich gelegenen Schadens beinhaltet.
Dieser ostliche Schadensherd wurde von einer
ehemaligen chemischen Reinigung auf dem Vogel-
sanger Weg verursacht und liegt in der Verant-
wortung des jetzigen Grundstiickseigentiimers,
der Stadt Disseldorf. Die Dekontamination
erfolgt in einer Strip-/Aktivkohlereinigungs-
anlage mit Verbindung zu den Sanierungsbrunnen
auf unserem Werkgelande. Eine zweite Anlage
befindet sich nahe der Werkgrenze zum Bundes-
bahngelédnde und wird von der Stadt Disseldorf
betrieben.

Mitte der 90er Jahre wurde im Grundwasser-
oberstrom unseres Werkgelandes, in Disseldorf-
Rath, eine weitere CKW-Eintragsstelle ermittelt.
Die Belastungsfahne quert den sidlichen Werk-
bereich. Zur Schadensabwehr wird vom Umwelt-
amt der Stadt Diisseldorf eine Grundwasser-
reinigungseinrichtung im Zentrum der Belastungs-
fahne eingerichtet. Um das bereits abgeflossene
CKW-Belastungspotenzial zu fassen, haben wir auf
unserem Werkgelande zwei Sanierungsbrunnen

Eingehauste Strip-/Aktivkohlereinigungsanlage der
DaimlerChrysler AG

Gereinigte Wassermenge im Jahr 2001: 440.340 m® mit einem
CKW-Austrag von 36,1 kg
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GW-Reinigungsanlage der Stadt Diisseldorf auf dem Werk-
gelénde der DaimlerChrysler AG

Gereinigte Wassermenge im Jahr 2001: 500.002 m® mit einem
CKW-Austrag von 40,4 kg



errichtet und mit unserer Grundwasserreinigungs-
anlage verbunden.

Zur Behandlung der von verschiedenen Ver-
ursachern beeinflussten Unterstrom-CKW-
Kontamination hat die Stadt Disseldorf auf der
UlmenstraBe, ca. 500 m auBerhalb des Werk-
gelandes, eine Grundwasserpumpstation errich-
tet. Die Reinigung erfolgt ebenfalls in der Daimler-
Chrysler Behandlungsanlage.

Der oben erwadhnte ,,6ffentlich rechtliche®
Vertrag, Beispiel einer kooperativen Zusammen-
arbeit von Kommune und Industriebetrieb, wurde
im Jahr 2001 der verénderten Situation ange-
passt.

Die Reinigungsleistung der Anlagen wird regelma-
Big analytisch liberwacht. Der Sanierungszeitraum
wird auf weitere fiinf Jahre geschatzt. Die CKW-
Konzentration des zur Sanierung geforderten
Grundwassers konnte im Bereich der Eintrag-
stelle bereits um den Faktor 10 gesenkt werden.

Abfall / Entsorgung

Seit vielen Jahren ist es unser Ziel, Abfélle zu ver-
meiden und nicht vermeidbare Abfalle so weit wie
maoglich einer Wiederverwertung zuzufiihren.

Ein Beispiel hierfir ist die mittlerweile fast
100%ige Wiederverwendung der bei uns einge-
setzten Verpackungen fiir produktive Materialien.
Seit mehreren Jahren werden in nahezu allen
Produktionsbereichen Ladungstrager eingesetzt,
die entleert wieder zum Lieferanten zurlickgehen
und hier neu beflillt werden. In den letzten Jahren
haben wir uns verstarkt bemiiht, auch die
Zwischenlagen zum Beispiel von Blechteilen
wieder zu verwenden. Bei den verschiedenen
produktiven Materialien haben wir unterschied-
liche Losungen gefunden. Bei Blechteilen setzen
wir beispielsweise Kunststoffnetze ein, bei kleine-
ren Aggregaten PP-Formteile. In Bereichen, in
denen wir auf Einweg nicht verzichten kdnnen,
versuchen wir das eingesetzte Schutzmaterial,
soweit es ohne Qualitatsverluste maoglich ist, zu
minimieren.

Die folgende Tabelle zeigt die Abfallmengen im
Jahr 2001

Abfallfraktion Abfallmenge
Losemittelgemische 306 t
Losemittel-Wassergemische 155t
Lackabfélle 167 t
Phosphatierschlamm 256t
Lackschlamm 719 t
Neutralisationsschlamm 268t
Olschlamm 228 t
Industrieabfalle 159 t
Elektroabfalle 11t
Hausmiill 658 t
Bauabbruch-/Mischabfalle 5.744 t
Schrotte 2.399t
Holz 741 t
Papier, Kartonagen 711t
Kunststoffe, Verpackungen 401t
Gesamtabfallanfall 13.021 t

Die Mengenentwicklung der produktionsspezifi-
schen Uberwachungsbedurftigen und besonders
Uberwachungsbedirftigen Abfalle von 1999 bis
2001 zeigen die nachfolgenden Diagramme.
Abfélle, die aufgrund von BaumaBnahmen diskon-
tinuierlich angefallen sind (Bauabbruch/Misch-
abfélle), wurden nicht beriicksichtigt.

Der Anstieg von besonders tiberwachungsbediirf-
tigen Abfallen zur Beseitigung von 1999 auf 2000
ist dadurch zu erkléren, dass einerseits ausgehar-
tete Lacke vorher lediglich als Uiberwachungsbe-
durftiger Abfall deklariert wurden und anderer-
seits flr Phosphatierschlamm ein anderer
Entsorgungsweg gewahlt werden musste. Haupt-
verursacher fiir den Anstieg der besonders Uber-
wachungsbedirftigen Abfélle zur Beseitigung von
2000 zu 2001 sind Olschlamm aus der Halle 180
und Losemittelwassergemisch aus dem Lackier-
bereich. Durch den Pilotbetrieb bei Inbetrieb-
nahme der 3. Baustufe der Lackiererei sind in
2001 vermehrt Reinigungsfliissigkeiten angefallen,
die der Beseitigung zugefiihrt wurden.
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Umweltauswirkungen — Zahlen, Daten und Fakten

Fir die Zukunft ist davon auszugehen, dass die MaBnahmen zur Abfallreduzierung bei der 2002 in
produktionsspezifischen Abfélle wie in den Jahren Betrieb genommenen Lackieranlage realisiert
vor 2001 weiter reduziert werden kénnen. Wir worden sind:

erwarten diese Entwicklung, da verschiedene

Sprilchabine Hydrofiiller-Recycling
e Muli-Vianbuid Multi-Venturi-Auswaschungssystem mit Lackriickgewinnung
Aurwaichung tiber 2-stufige Ultrafiltrationsanlage; 1. Stufe: Vorkonzentra-

tion des Auswaschwassers auf ca. 20% Festkorper; 2. Stufe:
Aufkonzentration auf ca. 50% Festkorper, Lackrickgewin-
nung: ca. 500 kg pro Woche

L acksprin-
sreiEhbung
' - W I o
1 * 1M LR
—Hl
Fitrpibetd lHes Lo s i i L
Spnasmtank
s ki gesinmang
IUF. L
el I3 L=l
W e T g Myfkcnpmmminening
ATl ELUg iR
Sohmulamissag Gnape
Weitere abfallreduzierende Einrichtungen:
* Einsatz elektrostatischer Hochrotations- * Overspray-Trockenabscheidung, um eine
anlagen fiir die Lackapplikation im Fller- Wiederverwertbarkeit von PVC-Unter-
und Decklackbereich zur Verringerung bodenschutz zu erméglichen

des Lackverlustes
* Einsatz von Robotern zur Overspray-
* 2-stufige Auswaschsysteme in Fiiller- Reduzierung bei den PVC-Beschich-
und Decklackspritzkabinen mit direktem tungen
Lackrecycling

Fillerapplikation mittels elektrostatischer Hochrotationszerstédubung Im Kreislauf gefiihrte Ladungstréger
In der Fullerspritzkabine sorgt eine elektrostatische Hochrotationsanlage (ESTA) mit elf

Hochrotationszerstaubern mit einer Drehzahl von 30.000 U/min bei einer Spannung

von 80.000 Volt fiir eine Auftragseffektivitat von tber 90%.
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Abfallmengenentwicklung in 1999 bis 2001*

4.000 t

3.000t

2.000t

1.000 t
1.746t 1497t 1599 4

0t
1999 2000 2001

I besonders iiberwachungsbediirftige Abfalle zur Verwertung
I besonders {iberwachungsbediirftige Abflle zur Beseitigung
[ iiberwachungsbediirftige Abfalle zur Verwertung
[0 tiberwachungsbediirftige Abfille zur Beseitigung

*ohne Bauschutt

Wasser/Abwasser

Der Standort Diisseldorf verfligt Uber ein Wasser-

recht zur Forderung von Grundwasser uber eigene

Grundwasserbrunnen, zur Nutzung als Produk-
tionswasser.

Sanitdrwasser wird dem offentlichen Netz ent-
nommen. Durch konsequente Erweiterung der
Wasserkreislauffiihrung sowie einer Vielzahl

wassersparender MaBnahmen im Produktions-

Mengenentwicklung nach Abfallarten

2.500 t— —
2,000 t - . —
1.500 t|= . . 268t 7]
185t 238t
1.000 t|— —
649 t 579t ot
500 t— —
557t 562t 608t
0t
1999 2000 2001
B gemischte Siedlungsabfille Wl Lackschlamm
[ Neutralisationsschlamm [0 Phosphatierschlamm

@ Olschlamm

und Sanitarbereich konnte im letzten Jahrzehnt
der Wasserverbrauch um ca. 45% gesenkt wer-
den. Seit 1998 ist der Wasserverbrauch mit den
steigenden Produktionszahlen wieder leicht
gestiegen. Der spezifische Wasserverbrauch pro
Fahrzeug ist in den Jahren 1999 bis 2001 eben-
falls leicht gestiegen (Kapitel H - Umweltkenn-
zahlen). Die leichte Zunahme ist u.a. auf Forde-
rungen zur Steigerung der Qualitatssicherung bei

Wasserverbrauch 1999 bis 2001

inm3—

400.000

300.000

200.000

100.000
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2000

M Fremdbezug M Eigenforderung

— Stlick
Sprinter

140.000

120.000

100.000

80.000

2001

— Anzahl produzierter Sprinter
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Umweltauswirkungen — Zahlen, Daten und Fakten

der Vorbehandlung der Karossen zurlckzufiihren.
Am Standort werden zwei Anlagen zur Reinigung
von produktionsbelasteten Abwassern betrieben
(Mercedes-Benz-Lenkungen GmbH und Trans-
porterwerk). Der Emulsionstrennanlage von
Mercedes-Benz-Lenkungen werden produktions-
bedingte Abwasser unserer Pressteilewaschan-
lage zugefiihrt. In der Aufbereitungsanlage des
Transporterwerkes werden Abwésser gereinigt,
die bei der Vorbehandlung der Rohbaukarossen
flr den Lackierprozess, bei der Elektrotauch-
lackierung, der Teilelackierung sowie bei verschie-
denen Auswaschsystemen und Spritzkabinen
anfallen.

Zusatzlich zu den behandlungsbedirftigen
Produktionsabwéassern werden Sanitar- und
Kantinenabwasser abgeleitet.

Das nachfolgende Diagramm zeigt die Abwasser-
strome in den Jahren 1999 bis 2001. Die absolu-
ten Mengen des Abwassers sind von 2000 auf
2001 angestiegen. Dies beruht auf der Steigerung
der Produktion. Die spezifischen Abwassermen-
gen pro produziertem Fahrzeug sind gesunken
(siehe Kapitel H - Umweltkennzahlen). Die Re-
duzierung beruht auf der Beriicksichtigung dem
Stande der Technik entsprechender Technologien
zur Abwasservermeidung als MaBnahme des pro-
duktionsintegrierten Umweltschutzes.

Neue Abwasseranlage (Lackierung 3. Baustufe)
Chargenbehandlung fiir Abwésser aus der Fahrzeuglackierung
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Dies sind z.B.:
* Entfettungsbader Giber Bandfilter,
Hydrozyklone, Zentrifugen und

Ultrafiltration

* Splilbader Phosphatierung tber
lonenaustauscher

* Konsequente Kaskadenfiihrung

* Recycling der Spiilwasser
Elektrotauchlackierung iber UF-Anlagen

* RegelmaBige Aufbereitung des
Austauschwassers der Lackierkabinen
und Rickfiihrung der Klarwasserphase




Abwassermengen von 1999 bis 2001

inm3— — Stiick
Sprinter
280.000 —140.000
260.000 120.000
240.000 100.000
220.000 80.000
200.000 0

1999 2000 2001

B Abwasser in m3 (Indirekteinleitung)

— Anzahl produzierter Sprinter

Die Abwasserbehandlungsanlagen werden regel-
maBig analytisch Uberwacht, um die Einhaltung
der Grenzwerte sicherzustellen.

Die anfallenden Abwasser werden nach ihrer Her-
kunft getrennt gesammelt und in Chargen aufbe-
reitet. Je nach Abwasserart erfolgt Fallung oder
Neutralisation. Der anfallende Schlamm wird

Parameter
AOX

Blei
Cadmium
Chrom
Chrom IV
LHKW
Nickel

Zink

Kupfer

mittels Kammerfilterpresse entwéassert und ent-
sorgt. Das behandelte Abwasser wird nach der
Einleitanalytik und einer anschlieBenden Schluss-
filtration in die 6ffentliche Kanalisation abgeleitet.
Die vorgeschriebenen Ablaufkonzentrationen sind
in der folgenden Tabelle aufgelistet. Alle Para-

Uberwachungswert

meter wurden eingehalten.

Abwasserfrachten
kg/a™
451
30
15
*
0
1999 2000

* fiir 1999 sind keine Werte fiir Kohlenwasserstoff verfiigbar
M Zink B Kohlenwasserstoffe

[ Nickel

2001

1,0 mg/I
0,5 mg/I
0,2 mg/I
0,5 mg/|
0,1 mg/I
0,1 mg/I
0,5 mg/|
2,0mg/|
0,5 mg/I




Umweltauswirkungen — Zahlen, Daten und Fakten

Energiebedarf

Bei Neuplanungen wird die gesamte Anlagen-
technik grundséatzlich energieoptimiert ausgelegt.
Als eine Anlage mit erhohtem Energiebedarf ist
die Lackieranlage zu benennen. Durch Platten-
warmetauscher und Warmerader wird jedoch ein
erheblicher Teil der Energie aus dem Abluftstrom
der Lackieranlage rickgewonnen.

p — i
Thermische Nachverbrennung
TNV-Anlagen haben die Aufgabe, Restldsungsmittel aus der
Trocknerluft zu verbrennen. Die eingesetzte bzw. freiwerdende
Waérmeenergie wird zur Trocknerbeheizung verwendet.

Bedingt durch die hohere Produktion stieg in
2001 die bendtigte Energiemenge. Der spezifi-
sche Energiebedarf pro produziertem Fahrzeug ist
in den letzten drei Jahren jedoch konstant geblie-
ben (siehe Kapitel H - Umweltkennzahlen).

erwarmte Frischluft kalte Frischluft

abgekiihlte
Abluft

. warme Abluft
Prinzip eines Warmerads
Insgesamt zehn Warmerader und neun Plattenwarmetauscher
mit einem Durchsatz von insgesamt 2,45 Mio. m®/h sind in
der Lackieranlage installiert.

Primar- und Sekundérenergiebedarf

MWh —

200.000

150.000

100.000

50.000

1999

M Erdgas [ elektrischer Strom
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M Heizsl  — Anzahl produzierter Sprinter



Luftreinhaltung / Emissionen

Die wesentlichen Emissionen des Standortes wer-
den durch das werkeigene Heizkraftwerk sowie
die Fahrzeuglackierung verursacht. Das Heiz-
kraftwerk wird bis auf wenige sehr kalte Winter-
tage mit Erdgas betrieben. Die Umstellung auf
Heizol ist eine Vorgabe der Stadtwerke, um den
erhohten Gasbedarf an diesen Tagen sicherzustel-
len. Der Energieeinsatz und die somit verursach-
ten Emissionen sind weitgehend von den AuBen-
temperaturen bestimmt. Die folgende Tabelle
zeigt die berechneten Emissionsfrachten aus dem
Heizkraftwerk und den Lackieranlagen.

Der EmissionsausstoB des Heizkraftwerkes
wurde im Januar 2002 messtechnisch erfasst.
Gemessen wurde an allen sechs Kesselanlagen
des Kraftwerkes bei Heizol EL-Betrieb unter
Volllast. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die
im Genehmigungsbescheid festgelegten Grenz-
werte fir Staub, Kohlenmonoxid, Stickoxide und
Schwefeldioxide eingehalten werden. (Der Regel-
brennstoff ist Erdgas mit deutlich geringeren
Emissionswerten.)

Nicht nur auf dem Werkstandort, sondern auch
indirekt durch die Anlieferung von Produkten, den
Versand der Sprinter, den innerbetrieblichen
Werkverkehr, Dienstreisen und den Pendelver-
kehr der Mitarbeiter zwischen Wohnort und
Arbeitsstatte werden Emissionen verursacht.

Alle Verursacher werden bei der Bewertung

Emissionen

1999
Lésungsmittel 420
Stickoxide (NOx) 19,240
Kohlenmonoxid 0,705
Kohlendioxid 43.000

Jahresfracht in Tonnen

unserer Umweltauswirkungen berticksichtigt,
siehe Kapitel E.

Wir bemiihen uns, diese Emissionen zu verrin-
gern. Dies macht beispielsweise die fiihrende
Platzierung bei einem Logistik-Benchmark des
DaimlerChrysler Konzerns im Jahr 2002 deutlich.
Durch die optimale Ausnutzung der Transport-
kapazitaten (Ladeblndelung und damit Fracht-
raumoptimierung, Einsatz von nutzungsoptimier-
tem Equipment) hat unser Werk sehr niedrige
Transportkosten und reduziert somit auch die
Anzahl an eingesetzten LKWs und die hierdurch
verursachten Emissionen.

Weiterhin haben wir vor einem Jahr eine EDV-
gestitzte Mitfahrzentrale aufgebaut, um unseren
Mitarbeitern die gemeinsame Anreise zu verein-
fachen.

Jahresfracht in Tonnen Jahresfracht in Tonnen

2000 2001
440 509
19,102 29,066
0,709 0,780
44.500 53.100

Der Emissionsanstieg im Jahr 2001 ist bedingt durch den Anstieg der Fahrzeugproduktion sowie vermehrten Heizbedarf durch niedrige

AuBentemperaturen.
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Umweltauswirkungen — Zahlen, Daten und Fakten

Ein groBer Beitrag zur Reduzierung des
Treibhauspotenzials stellt die Umstellung des
Kaltemittels FCKW in allen Kélte- und
Klimaanlagen des Werks auf eine reine
Wasserkiihlung dar. Diese Anlagentechnik zeichet
sich auch durch einen geringen Energiebedarf
aus (ca. 15% geringer gegeniber herkdmmlicher
Kalteanlagen).

Larm

Der Standort ist seit 1889 durch industrielle
Tatigkeit gepragt. Die Wohnbebauung ist groBten-
teils spater an die industriellen Anlagen herange-
riickt. Wegen dieser klassischen Gemengelage —
Gewerbe direkt angrenzend an Wohngebiete — ist
in der Vergangenheit bei der Entwicklung des
Werkes die Schallminderung von Anlagen stets in
einem hohen MaBe beachtet worden.

Bei allen BaumaBnahmen, die Auswirkungen auf
die Larmsituation haben kénnen, werden Gut-
achten durch unabhangige Sachversténdige
erstellt, um frihzeitig LarmschutzmaBnahmen
einzuplanen. Larmintensive Bereiche werden in
Absprache mit den zustandigen Behérden und
nach den Vorgaben der Sachverstéandigen abge-
schirmt bzw. geddammt.

Kaltwasser Kaltemittel Kihimittel

Kaltwasserkreislauf

Kaltemittelrickflihrung
Kiihlwasser fiir
Zwischenkiihlung

Kiihlwasser-
kreislauf
Kondensator

Verdichter 2. Stufe

| Klimaanlage Verdichter 1. Stufe

Verdampfer Zwischenkdihler

Verfahrensschema Kélteanlage R718

Die Bautatigkeiten sind auf die Zeit von 7.00 bis
20.00 Uhr begrenzt, um unsere Nachbarn nicht
unnotig zu belastigen. Dariiber hinaus werden die
Anwohner friihzeitig Uber zu erwartenden unver-
meidbaren Bauldrm informiert.

Die Streckenfiihrung fir die unser Werk beliefern-
den LKWs wurde im Jahre 2000 im Interesse
unsere Nachbarschaft gedndert. Es wurde ein
weiteres Werktor installiert, um den gesamten
Schwerverkehr tags und nachts tber das Geldnde
des stadtischen GroBmarkts zu flhren.

Hierdurch wurde die Anwohnerstrecke larmberu-
higt und ein Risiko flr spielende Kinder beseitigt.

10% der fertiggestellten Sprinter werden (iber die Bahn ausge-
liefert.
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Beim Zusammenklappen von Gitterboxen und durch die
Verkehrsbewegungen lasst sich Ldrm im Bereich des Leer-
gutplatzes nicht ganzlich vermeiden. Zum Schutz unserer
Nachbarn haben wir diesen Platz eingehaust sowie Tor und
Wande schallabsorbierend ausgelegt.



Ressourcenverbrauch

In dem in dieser Umwelterklarung betrachteten
Zeitraum von 1999 bis 2001 stiegen die Produk-
tionszahlen von 116.322 Fahrzeugen in 1999 auf
121.933 in 2000 und 139.841 in 2001. Mit den
hoheren Produktionszahlen steigen auch die
Mengen der benétigten Einsatzstoffe. Dies bele-
gen die beiden folgenden Grafiken, die Ver-
brauchsmengen aus den Jahren 1995, 1998 und
2001 in absoluten Zahlen darstellen.

Bei einigen Ressourcen konnten jedoch die spezi-
fischen Mengen pro produziertem Fahrzeug
gesenkt werden, z.B. konnte der Losemittel-
einsatz pro Fahrzeug durch die Umstellung der
Lacksysteme auf weitgehendst I6semittelfreie
Wasser- und Pulverlacke im Vergleich mit den
Zahlen von 1995 und 1998 erheblich reduziert
werden (siehe Kapitel H - Umweltkennzahlen).

Ressourcenverbrauch in mé
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Ressourcenverbrauch in t/Jahr
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Die Umweltkennzahlen

Abfall
Abfallmengenentwicklung in kg/Fahrzeug Entwicklung von Abfallfraktionen
in kg/Fahrzeug
25— — 20— —
20 — 16— —
. =2 m B
1,60 195 s
10— — 8 5,63 4,75 =
15,13 ik
5L 70 L] — 4 _
4,61
4,83 435
0 0
1999 2000 2001 1999 2000 2001
Il besonders {iberwachungsbediirftige Abfélle zur Verwertung M Olschlamm M Phosphatierschlamm
I besonders {iberwachungsbediirftige Abfélle zur Beseitigung [ Neutralisationsschlamm [ Lackschlamm
[0 tiberwachungsbediirftige Abfélle zur Verwertung [ gemischte Siedlungsabflle
[ tiberwachungsbediirftige Abfélle zur Beseitigung
Wasserverbrauch/Abwasseranfall
Wasserverbrauch in m®/Fahrzeug Spezifischer Abwasserwert in m*/Fahrzeug
m3 — — m3 — —
2,5+ — 25 _
2,0~ — 20 _
1,5+ — 1,5 _
1,0 — 1,0 _
0,5+ — 0,5 _
0 0
1999 2000 2001 1999 2000 2001

Die Entwicklung der Umweltkennzahlen sind im Kapitel G erlautert.
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Verbrauch an Ressourcen

Spezifischer Ressourceneinsatz pro Fahrzeug *)

inkg
20
15
10
5
0
1995 1998 2001
B Ole und Kiihlschmiermittel [ Natronlauge [ Fiiller- und Decklacke
[0 Tauchlacke [0 Salzsaure [ Lssemittel

*) Im obigen Diagramm sind die Zahlen der Jahre 1995, 1998 und 2001, entsprechend den
Veroffentlichungen in den Umwelterklarungen 1996, 1999 und von diesem Jahr dargestellt.

Energiebedarf
Spezifischer Energieverbrauch in MWh/Fahrzeug

MWh

2,0

1999 2000 2001

W Heizol M Erdgas [ elektrischer Strom




Abkirzungsverzeichnis

Audits
BImSchG
BImSchV
CR

CKW
DIN EN 1SO 14.001

DL
EMAS

ENG
FB
FCKW
GFN/T
GW
KVP
KTL
LM
LOG
MS
MWh

P

PF

Qs
TA-Luft
TNV
TS

UF
Uws
validieren
VE

W 065
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Interviews und Begehungen zu umweltrelevanten Ablaufen

Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzverordnung
Bereich Controlling

Chlorierte Kohlenwasserstoffe

Internationale Norm ,,Umweltmanagementsysteme — Spezifikation mit Anleitung

zur Anwendung®
Decklack

Environmental Management and Audit Scheme
(neue ,,Oko-Audit-Verordnung® (EG) Nr. 761 /2001)

Bereich Engineering

Fachbereich

Fluorierte chlorierte Kohlenwasserstoffe
Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge /Transporter
Grundwasser

Kontinuierlicher Verbesserungsprozess
kathodische Tauchlackierung
Losemittel

Logistik

Managementsystem

Mega-Watt Stunden

Personal

Bereich Produktion Fahrzeuge
Qualitatssicherung

Technische Anleitung Luft

Thermische Nachverbrennung

Bereich Technischer Service
Ultrafiltration

Bereich Umweltschutz

Fir glltig erklaren

Vollentsalztes Wasser

DaimlerChrysler AG, Werk Dusseldorf
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Die Umweltpolitik, das Umweltprogramm und das Umweltmanagementsystem sowie die Umweltbetriebs-
prifung des Transporterwerks der DaimlerChrysler AG in Disseldorf entsprechen den Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 761 /2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 19. Méarz 2001.

Die Daten und Angaben dieser Umwelterkldrung ergeben ein angemessenes und richtiges Bild der
Umweltrelevanz aller Tatigkeiten am Standort (bereits registriert 1996 unter: DE-S-119-00005).

Disseldorf, den 29. Oktober 2002

.-Geogr. Erich Griines
weltgutachter, Reg.-Nr. D-V-0017
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Ansprechpartner

Haben Sie noch Fragen zu unserer Umwelterklarung?

Dann wenden Sie sich bitte an:

DaimlerChrysler AG
Werk Disseldorf
Rather StraBe 51

40476 Disseldorf

Umweltmanagementbeauftragter
Theo Bergmann

Tel.:  0211/953-1818

Fax  0211/953-1819

Die Vorlage dieser Umwelterklarung wurde um drei Monate verzdgert, um die Zertifizierungstermine flr
EMAS und ISO 14.001 anzupassen und um {ber die ersten Ergebnisse des Bundesforschungsprojektes zur

Bewertung von Umweltauswirkungen berichten zu kdnnen.

Termin zur Vorlage der nachsten Umwelterklarung: November 2005

In der Zwischenzeit werden aktualisierte Versionen erstellt.

Umweltgutachter:

Geschaftsadresse:
Unternehmensgruppe
TOV Rheinland/Berlin-Brandenburg

Am Grauen Stein

51105 KdIn

Zulassungsnummer: D-V-0017
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