BAKGRUND

EU-initiativ i korthet

Nya EU-regler for fordon i kategori L

(tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar)

Nuvarande regler for klassificering och godkannande av fordon i kategori L ar for krangliga. De
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maste ocksa ses Gver for att ta hansyn till ny teknik. Féljande fordon ingar i kategori L:
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e Fordonen i kategori L slapper ut for mycket giftiga avgaser.

Om inget gors kommer dessa fordon enligt experterna att sta for en allt stérre del av
kolvateutslappen — cirka 62 procent av alla utslapp fran vagtrafik 2020.

Det beror framfor allt pa att deras utslapp forblir hdga (de orangea och bla falten i diagrammet
nedan), medan utslappen frn personbilar, lastbilar och bussar minskar vasentligt.
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"Alla andra fordon” ar personbilar, lastbilar och bussar.
Vanster y-axel: HC [tn] = kolvateutslapp (ton), 2.0E+05 = 200 000, 1.0E+06 = 1 000 000.
Hoger y-axel: kolvateutslapp fran fordon i kategori L som andel av utslappen fran all
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Fordonen i kategori L star for mdnga dodsolyckor och svart skadade i trafiken.

Ar 2006 stod motorcyklarna fér bara 2 procent av antalet kérda kilometer, men hela 16 procent av
dodsolyckorna. Ar 2008 omkom 5 520 motorcyklister i trafikolyckor. Antalet dédsolyckor per miljoner
kilometer ar 18 ganger hogre an for bilister.

Varje ar i EU blir mellan 30 000 och 72 000 motorcyklister svart skadade i trafiken, och mellan

66 000 och 155 000 far lindriga skador. Medan antalet déda och skadade bland andra typer av
trafikanter har minskat betydligt, har siffrorna for fordonskategori L legat kvar pa samma niva i mer
an tio ar.
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VARFOR MASTE EU AGERA | DEN HAR FRAGAN?

Det finns redan EU-regler om typgodkannande av fordon, som en del av den inre marknaden. Dessutom kan
EU-landerna bara losa problemen med utslapp och trafiksakerhet genom att samarbeta. Det behovs ocksa
tydliga och enkla regler.

VAD EXAKT KOMMER ATT ANDRAS?

Nuvarande EU-regler for fordonskategori L kommer att ses 6ver, och i vissa fall ersattas med
internationella normer.

De nya reglerna ska se till att fordonen i framtiden
o fororenar mindre — under hela sin livslangd

o uppfyller strangast moéjliga sakerhetskrav — for att minska antalet déda och skadade i
trafikolyckor med denna typ av fordon.

VEM GYNNAS OCH PA VILKET SATT?

Allmanheten
0 Renare luft, sarskilt i staderna.
o Okad sakerhet och betydligt farre trafikoffer.

Tillverkare



o Billigare att fa nya fordonstyper godkanda fér marknaden.
o Enklare och tydligare regler som gor det lattare att salja fordonen p& EU-marknaden.
e EU-landerna

0 Manniskor utsatts for mindre luftféroreningar, och man kommer ett steg narmare malet att
halvera antalet doda och svart skadade i trafiken.

o0 Lagre administrationskostnader och regler som ar anpassade till den tekniska utvecklingen.

NAR TRADER FORSLAGET | KRAFT?

e Senast 2014.
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